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1. INTRODUCCION

En esta tercera fase de los trabajos de desarrollo del Plan de Movilidad de La Laguna se definen, tras la

realizacion de la caracterizacion y el diagnostico, las diferentes soluciones a la problematica detectada.

Bajo este epigrafe, se incluyen también las acciones para ponerlo en marcha y se indica como se procedera a

su seguimiento y evaluacion.

La base del Plan se fundamenta en el establecimiento de una ordenacién viaria que de cobertura a las
necesidades de uso del espacio publico dentro del PGO para cada zona en general y cada calle en particular,

atendiendo a la calle desde dos puntos de vista:

¢ Que responda a las funciones pretendidas dentro de la estructura general de la movilidad.
e Que permita la recuperacion del espacio publico para el resto de usuarios sin prevalencia de su uso por
parte del vehiculo privado en aquellas vias que se constituyen como parte fundamental de la red

peatonal o que los usos de sus margenes lo aconsejen.

Se toma como referencia basica el establecimiento de una jerarquizacion del viario, utilizando para ello las tres
tipologias que se utilizaron en la fase de caracterizacion: Viario territorial, viario urbano principal y secundario y

viario urbano local.

Se debe sefialar que el modelo viario adoptado recoge la ordenacion sefialada en el PGO, cuyo desarrollo
discurre en paralelo y que las diferencias que ese documento plantea sobre el documento aprobado del Plan
Territorial Especial del Sistema Viario del Area Metropolitana (PTEOSVAM) es irrelevante a los efectos de este Plan
de Movilidad por cuanto:
¢ Las diferencias no afectan a la estructura ni forma de realizacion de los viajes
e Las diferencias no afectan al volumen de trafico en la escala del plan, de macrosimulaciéon sino que
corresponden con efectos de microsimulacion (nivel de enlaces)
e La mayoria de actuaciones del PMUS no afectan ni dependen directamente de la infraestructura viaria
son independientes de la solucion final de trazado adoptada para las actuaciones previstas en el viario

del PTEOSVAM
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La comprensidn de la trama viaria para el usuario del vehiculo privado debe ser instantanea, de tal forma que se

perciban casi de manera inconsciente el comportamiento a adoptar en cuantas velocidades y preferencias de
paso. Ello redundara en una mejora para todos los usuarios: el que pasa en vehiculo y el que pasea o vive en los

margenes.

Se ha planteado una ordenacién de la movilidad en el municipio de La Laguna con un caracter practico,
intentando minimizar los condicionamientos para la ejecucion de las diferentes actuaciones, principalmente el
PTEOSVAM, de tal forma que se vayan alcanzando objetivos parciales sin necesidad de esas grandes
inversiones infraestructurales, que aunque se consideran parte del estado final no corresponden directamente

con actuaciones del PMUS, por lo que tampoco son valoradas.

El Plan de Movilidad del municipio de La Laguna se desarrolla mediante la elaboracion de una serie de lineas

estratégicas definidas como Programas de Actuacion.

Los programas recogen las diferentes actuaciones que comparten unos objetivos y contenidos. Centran la
actuacion en aspectos concretos de la movilidad sostenible y definen el ambito geografico afectado. En
principio las actuaciones podrian ponerse en funcionamiento en paralelo, aunque algunas tendran prioridad

dependiendo de la gravedad de los problemas a resolver.

Si bien, los Programas de Actuacion del Plan de Movilidad son el instrumento de planificacion de las actuaciones
municipales también es un compromiso ciudadano; por esta razén todos los programas estan enriquecidos
desde un enfoque transversal por la participacion ciudadana desde los inicios de desarrollo de las actuaciones

del Plan.
Finalmente en cada uno de los Programas o Medidas de Actuacion se presentan los principales agentes
implicados que son necesarios para la implementacion, la prioridad de la accion y los procedimientos para dar

difusion a la accién y como se realizara el seguimiento y evaluacion.

2. DEFINICION DE LOS PROGRAMAS Y ACTUACIONES

La Puesta en marcha del Plan de Movilidad, esta previsto que movilice una cantidad importante de recursos

econoémicos, que deberan ser gestionados de forma coordinada e integrada.

Para la correcta puesta en marcha del Plan es necesaria la coordinacion y articulacion de la participacion e

involucracioén en el mismo de diferentes tipos de agentes.

Los programas definen la orientacion basica de las lineas de actuacién a utilizar durante el desarrollo del Plan de
Movilidad Urbano Sostenible con el grado de definicibn adecuado para estructurar todo el conjunto de

actuaciones que juegan un papel importante en materia de movilidad.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

La prioridad de las actuaciones viene determinada por la prevision temporal del gasto, aunque los programas y
las lineas de actuacion estan dotados de cierta flexibilidad para adaptarse a las necesidades especificas que

surjan durante la ejecucion del Plan.

Cada una de las lineas de actuacidon contenida en estos programas esta estructurada de la manera que se

indica en la siguiente tabla.

Se indica de forma precisa bien el problema que se pretende resolver
PROBLEMA U OBJETIVOS

bien los objetivos que se persiguen con la puesta en marcha de cada
PLANTEADOS

accion.

CONTENIDO DETALLADO DE LA

; Se describe en qué consiste cada accion
ACTUACION

) Se especifica la zona (nucleo de poblacidn) en la que se pondra en
ZONAS DE ACTUACION )
marcha la actuacion propuesta

Se enumera el resto de actuaciones, que con caracter obligatorio son
COMPLEMENTARIEDADES Y

necesarias para la puesta en marcha de la actuacién o aquellas que
SINERGIAS

coadyuvan a conseguir los objetivos propuestos

; Se detalla los condicionantes que se deben tener en cuenta para la
CONDICIONANTES DE EJECUCION ) ) )
implantacion de las medidas propuestas

) Se indican los distintos organismos, instituciones y/o entidades que
NECESIDADES DE COOPERACION ) i )
cooperaran en la realizacion de cada accion.

CENTRO DIRECTIVO EJECUTOR Entidad encargada de liderar y llevar a cabo la accion

CRONOGRAMA APROXIMADO DE Cada accion se acompafa de un calendario en el que aparece su

EJECUCION puesta en marcha y duracion.

SV (o RAY/Ke]:V-Xei[o) \Eb/AV N Se introduce el presupuesto, que puede abarcar la totalidad de la accion

ACTUACION o hasta el afio previsto en el programa.

PRIORIDAD Se priorizaran las actuaciones. (Ver Puesta en Practica del Plan)

En funcion del tipo de accion se propondran los “disefios” de los
DIFUSION mecanismos de difusion mas apropiados (folletos, analisis de casos

practicos, demostracion, internet, etc.).

Se definirdn una serie de indicadores que permitan controlar la evolucion
SEGUIMIENTO Y EVALUACION de la accion, que permita introducir las medidas correctoras, en caso

necesario, para poder alcanzar los objetivos planteados previamente.

Tabla n° 1: Lineas de actuacién contendidas en cada Programa

Cada programa lleva aparejado una definicidon del gasto y agentes intervinientes: administraciéon encargada o
implicada y si su desarrollo esta asociado a la realizacidon de otro u otros programas de tal forma que se dispone
de un detalle completo del gasto, del momento de su realizacidon y de los encargados de llevarlo a la practica

siendo redundante un programa de financiacion.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

El Plan de Actuaciones del Plan de Movilidad de La Laguna se estructura considerando a un mismo tiempo:

¢ UN UNICO Ambito de Actuacion

¢ y SIETE diferentes Programas de Actuacion

2.1. PROGRAMAS DEL PLAN DE MOVILIDAD

En total son SIETE los Programas en que el Plan de Movilidad propone:

¢ Gestion de la Movilidad

e Infraestructura Viaria

e Promocion del Transporte Publico

e Gestion del Aparcamiento

e Gestion del Transporte de Mercancias
e Mejora de la Calidad Ambiental v,

¢ Medidas Normativas

El Programa de Gestion de la Movilidad (GM) incluye las acciones para la reduccion de la Movilidad Obligada
Motorizada y el fomento del uso de los Modos Publico de Transporte frente a los Modos Privados. En este
Programa también se han incluido las acciones dirigidas a las Personas con Movilidad Reducida, las destinadas a
la mejora de la Seguridad Vial, asi como una serie de Medidas Especificas para la mejora de la movilidad en

transporte publico.

El Programa de Infraestructura Viaria (INV) incluye la definicidon y cuantificacion de las caracteristicas basicas de
los elementos definitorios para dar soporte al modelo de ordenacién Multimodal propuesto. No se contemplan

las actuaciones referentes a la ejecuciéon de nuevo viario (ya contemplado en el PGO o en el PTEOSVAM)

En el Programa de Promocion del Transporte Publico (PTP) se incluyen las actuaciones disefiadas para aumentar

la calidad de los servicios a los viajeros desde una 6ptica doble:

eAdecuacion de la oferta a la demanda de movilidad por corredores y areas
eMejorar la rapidez y comodidad de los viajes en transporte publico con actuaciones sobre la

distribucién de la oferta (lineas y paradas), capacidad, horarios, etc.

El Programa de Gestion del Aparcamiento (GA) incluye todas aquellas acciones destinadas a la ordenacion del
aparcamiento en superficie y subterraneo con el objeto de conseguir una disminucioén del uso del vehiculo

privado a favor de un mayor porcentaje de utilizacion del transporte publico.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

El Programa de Gestidon del Transporte de Mercancias (GTM) se asemeja bastante al Programa anterior desde el
punto de vista del aparcamiento, pues en este programa se incorporan todas aquellas medidas destinadas a la
ordenacion de los aparcamientos (zonas de carga y descarga), horarios e itinerarios de los vehiculos pesados y
transporte de mercancias, con el fin de disminuir la congestién en el centro urbano de la ciudad.

El Programa de Mejora de la Calidad Ambiental (MCA) incluye todas las medidas relacionadas con la mejorara y

disminucién de la contaminacidon e impacto ambiental.
Por ultimo, en el Programa de Medidas Normativas (MN) se recogen las actuaciones que deberan llevarse a
cabo desde el Planeamiento como principal herramienta de localizaciéon de usos y actividades por su

implicacién directa con la produccién de viajes.

2.2. ACTUACIONES

La siguiente tabla expresa un resumen del total de acciones considerado en cada programa.

PROGRAMAS Y NUMERO DE ACTUACIONES EN EL PMUS DE LA LAGUNA

S| o 5 ) <

© L [} ~| _— ()

, 2835 [S2Elg5 |88 |45, 8

Ambito de Actuacion e EEC RS IR I g'éggggg'ﬁ@:’ 82| 5
c = 5 e @ g TE |5 ® | 8
o8| 7 S22 8gd2833G 8= |80
= 9| @O S S c =503 ol o = =
22| © 8 g@g 88 gL o O g Eg

g = G
0O8|E” |27 %% £ |2 ¢
<
Todo el municipio 13 4 9 5 4 6 2 43

Tabla n° 2: Resumen de propuesta de los Programas y Actuaciones

A continuacion se incluye el listado de actuaciones correspondientes a cada uno de los programas de

actuacion descritos anteriormente:
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

AMBITOS, PROGRAMAS Y ACTUACIONES EN TODO EL MUNICIPIO

0830-E

GM GESTION DE LA INV INFRAESTRUCTURA PTP PROMOCION DEL TRANSPORTE GA GESTION DEL GTM TF?AI\E'\?;ID%I\IIQEEELDE MEJORA DE LA MEDIDAS
MOVILIDAD VIARIA PUBLICO APARCAMIENTO . CALIDAD AMBIENTAL NORMATIVAS
MERCANCIAS
., .. ., ., . ., . . ., - Ordenanzas
Promocioén del viaje Adaptacion de la Red Reordenacion de las lineas de Requlacion del aparcamiento Control de la circulacion de Transporte publico vy flota ——
—— compartido AL Viaria Territorial (existente) AL uaguas —— en superficie —— vehiculos pesados —— municipal A08inicipalesicel
€en superficie
tompartido quaguas B munictpal Transporte
Promocion del viaje Adaptacion de la Red Servicio de Transporte Urbano de AeEmentEnis liealzases Promocion de medios Fiscalidad sobre los Directrices para
A.02 en coche A.02 Urbana Principal — A.02 | Transporte a la demanda (Cuarto A.02 — . A.02 | alternativos mas sostenibles | A.02 automaviles o los A.02 | el Planeamiento
T — : : para rotacién y residentes N
multiusuario Secundaria (existente) Modo) de reparto urbano carburantes Urbanistico
Areas de reduccion Adaptacion de la Red Sistemas de reserva y Localizacién de Puntos
A.03 de la velocidad: A.03 P - A.03 Ampliacién de la red tranviaria A.03 Aparcamientos de disuasion | A.03 | secuenciacion de lacargay | A.03 | de recarga de vehiculos | A.03 _
e Urbana Local (existente) PR
Templado del trafico descarga eléctricos
_|_M~e ora d_e: la L, e o, . ., Reduccion de la ilegalidad en L Pantallas acusticas en
sefializacion e Optimizacion de utilizacion Priorizacién de la circulacién del - : Asociacion de operadores de
A04| T —————= A.04 A.04 — A.04 el estacionamiento en A.04 A.04 los puntos de mayor A.04 _
informacion a los de la red de carreteras Transporte Publico == carga —
2 superficie afeccion
usuarios -
ops  ZEMEE EUTEED S ] A.05 Red de carriles bus A.05 Sistema de Informaciony | , e A05 | Cursos deconduccion | , oo ]
Vial guiado de aparcamientos eficiente
Red de itinerarios Mejora de la accesibilidad al Meiora de la calidad
A.06 | ciclistas y carriles | A.06 _ A.06 transporte publico desde otros A.06 A.06 A.06 2ol — A.06 _
== paisajistica del viario
bici modos de transporte
Red de ltinerarios Fomento del Intercambio Modal
A.07 catonales A.07 A.07 | (Intercambiadores Principales y de A.07 A.07 A.07 _ A.07
pealonales Proximidad)
Sistema de alquiler .
A08| opréstamosde |A.08 | CELEE CONCIENE EE 0N CIVEEEEuE. [ A.08 A.08 A.08
= para el uso del Transporte Publico
bicicletas
Mejora de la
A.09 Accesibilidad para A.09 A.09 | Nuevo Sistema Tarifario Integrado A.09 A.09 A.09 A.09
las Personas con
Movilidad Reducida
Planes de transporte
A.10| acentrosde gran |A.10 A.10 A.10 A.10 A.10 A.10
demanda
Itinerarios en modos
A11| Domotorizados |, ., A1l A1l A1l A1l A1l
seguros para
Centros Educativos
Oficina y
A.12 | Observatoriodela |A.12 A.12 A.12 A.12 A.12 A.12
Movilidad
Creacién de un
A.13 | Consejo Asesor de |A.13 A.13 A.13 A.13 A.13 A.13
la Movilidad
13 4 11 5 5 6 2
Tabla n° 3: Listado de Actuaciones
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
01- Plan de Movilidad y Gestion Paginan®7

Y ALTERNATIVAS




PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

En los siguientes documentos se define y detalla cada uno de los programas de actuacioén, desarrollando las

actuaciones incluidas en cada uno de ellos.

En el documento incluido en esta Fase Ill denominado 09. Puesta en Practica del Plan se desarrolla el Programa
de Participacion Publica, el Plan de Acciéon (Programa de Actuaciones Prioritarias) asi como la Fase de

Seguimiento y Evaluacién del Plan.

2.3. EJECUCION TEMPORAL DEL PLAN

Para la determinacion del programa de actuaciones, asi como para la estimacion presupuestaria de cada una
de ellas se ha considerado como Afio Base el afio de Aprobaciéon Definitiva del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de La Laguna (que previsiblemente coincidira con el del PGO), considerandose un horizonte temporal

de 10 afios para la ejecucion del mismo.

Por lo tanto, la ejecucion temporal del Plan, a contabilizar tras la aprobacién del Plan, queda repartida de la

siguiente manera:

‘ Horizonte Temporal ‘ Prioridad

Afio 1

Corto Plazo
Afo 2
Afo 3

Medio Plazo
Afo 4
Periodo 5 - 10 Largo Plazo

Tabla n° 4: Horizonte temporal para la ejecucion del Plan

A pesar de lo expuesto en el parrafo anterior, algunas de las actuaciones que se incluyen en el PMUS pueden
ejecutarse de manera independiente a la aprobacion del Plan, siempre que cumplan lo estipulado en las

normas de caracter sectorial (ordenanzas municipales, etc.).

2.4. AMBITOS DE ACTUACION

El Ambito de Actuacion del Plan tiene un caracter geografico considerando Gnicamente Todo el Municipio de

San Cristébal de La Laguna como ambito de estudio.

Con el fin de simplificar el programa y no repetir actuaciones se considera todo el municipio un Gnico ambito de
actuacion, independientemente de que algunas actuaciones se concreten espacialmente para lo cual se ha
incluido en la Ficha de cada actuacién un apartado denominado “Zona de Actuacién”. De esta manera se

consigue simplificar los ambitos asi como el nimero de actuaciones propuestas.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Si de manera individual se define el ndcleo poblacional afectado por cada una de las actuaciones de los

programas considerados, finalmente se tienen un total de 47 actuaciones divididas de la siguiente manera:

AMBITOS
DE ACTUACION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

TODO EL MUNICIPIO

ZONA NORTE

PERIFERIA

ZONA SUR

PROGRAMAS Y NUMERO DE ACTUACIONES EN EL PLAN

DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

GESTION DE LA
MOVILIDAD
INFRAESTRUCTURA
PROMOCION DEL
TRANSPORTE PUBLICO
GESTION DEL
APARCAMIENTO
TRANSPORTE DE
MEJORA DE LA CALIDAD
AMBIENTAL
MEDIDAS NORMATIVAS

Tabla n° 5: Resumen del nimero de actuaciones por Zonas
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A continuacion se hace el desglose por zona de movilidad y programa de actuacion:

PROGRAMA DE ACTUACION

0830-E

ona de Movilidad eo de Poblacio GM |[INV | PTP | GA | GTM | MCA | MN
2 PUnta 9 4 5 2 0 5 2
a Punta - Bajama B 123 |8|3| 4] 6 |2
aiing aiing 7 3 4 1 0 5 2
alle orrs alle orrs 8 3 4 1 0 5 2
Amasa 8 3 4 | 2 0 5 2
amasa - £l Ortiga S 8 3|4 |1] 0] 6 |2
0s Baldio 9 3 4 1 0 6 2
05 baidios - Los Rodeo o e e 8|3 |7|2] 0] 5 |2
aneto 7 3 4 1 0 5 2
Ansiy s iara 113 [5[3[ 4|6 |2
ACO 8 3 5 1 0 5 2
2COo - La hera 0 dene - hera 7 3 3 1 0 5 2
os Andene 7 3 4 | 2 0 5 2
_ osta _ osta 9 4 5 2 0 5 2
2 Espafa 7 3 4 1 0 5 2
2 Espafa acia - Lo o 2Ci5 7 3 4 1 0 5 2
0s Valle 7 3 4 1 0 5 2
. 6bal de La Laguna 25C0 7 4 6 1 0 5 2
an LAzaro an LAzaro 7 3 4 1 0 5 2
a2 Veaa Laguners a2 Veaa Laguners 7 3 5 2 0 6 2
- ercede 10 | 3 5 3 4 6 2
- creede cqa de Ls creede coa de L arcede 9 4 6 | 4 3 5 2
ardina - La ontafa ardina 8 3 6 1 1 5 2
= ontafa 7 3 4 1 0 5 2
TOTAL | 194 | 76|114| 39 16| 126| 48

Tabla n° 6: Resumen del nimero de actuaciones por zona de movilidad y nicleo de poblacién
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

2.5. PRESUPUESTOS

Las fichas de actuaciones recogen la valoracion presupuestaria de los diferentes trabajos incluidos, que
conciernen al término municipal de la Laguna y a todas las administraciones implicadas excluyendo las
actuaciones de caracter territorial, con implicaciéon de mas de un término municipal, como es el PTEOSVAM o el

Tren del Norte.

La ampliacion de la red tranviaria dentro del Término municipal si ha sido incluido por cuanto su implantacion
discurre sobre trazados viarios existentes, dentro del término municipal y afectara directamente al conjunto del

Sistema Multimodal de transportes municipal.

En el documento Fase Ill. 10. Presupuesto se incluyen las partidas presupuestarias de las diferentes
Administraciones Publicas implicadas (Ayuntamiento de La Laguna, Cabildo de Tenerife, Gobierno de Canarias

y, en algunos casos, también los Operadores del Transporte).

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
Y ALTERNATIVAS

01- Plan de Movilidad y Gestion Paginan°®11



AR

>,

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS

2. PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
02 - PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD

1. INTRODUCCION
2. RESUMEN DEL DIAGNOSTICO
3. PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD
3.1 Promocion del coche compartido
3.2. Promocion del viaje en coche multiusuario
3.3. Estudio para la creacioén de areas de reduccion de la velocidad: templado del trafico
3.4. Mejora de la sefializacién e informacién a los usuarios
3.5. Plan de seguridad vial
3.6. Red de itinerarios ciclistas y carriles bici
3.7. Red de itinerarios peatonales
3.8. Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas
3.9. Mejora de la accesibilidad para las personas con movilidad reducida
3.10. Planes de transporte para centros de gran demanda
3.11. ltinerarios en modos no motorizados seguros a los centros escolares
3.12. Oficina y observatorio de la movilidad
3.13. Creacion del consejo asesor de la movilidad
4. FICHAS DE LAS ACTUACIONES
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
02 — PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD

1. INTRODUCCION

La premisa de lograr una movilidad de la poblacién en un marco de sostenibilidad y eficacia se constituye
como uno de los retos actuales del sistema de transportes. Los diversos modos de transporte han de dejar de
considerarse competidores para constituirse en modos complementarios en el ambito de sus respectivas
posibilidades, aprovechando las ventajas y peculiaridades de cada uno de ellos para competir en confort,

velocidad y flexibilidad con el vehiculo privado.
El Programa de Gestion de la Movilidad incluye acciones que fomentan la organizacion del Modelo de

Movilidad que este Plan propone, la reduccion de la Movilidad Obligada Motorizada y el fomento en el uso de

los Modos Publicos de Transporte frente a los Modos Privados.

2. RESUMEN DEL DIAGNOSTICO

El presente apartado extra las ideas basicas de la movilidad del municipio de La Laguna a partir de lo expuesto
en las fases de caracterizacion y diagnéstico. Para la caracterizacion de la movilidad de los residentes de La

Laguna se han utilizado los datos obtenidos en la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada en el afio 2008.

Asimismo, se analiza la movilidad interna y externa, es decir, l0s viajes que se realizan dentro de La Laguna y los

viajes que se realizan a otros municipios 0 macrozonas de movilidad en que se ha dividido la isla.

Existe una elevada motorizacion de la poblacion residente en La Laguna, unos 450 vehiculos por cada mil
habitantes, siendo la zona de las Mercedes y la Zona de La Vega Lagunera las que poseen un mayor indice de

motorizacion (596 y 586 veh/1.000 hab respectivamente).

El nidmero de viajes diarios de la poblacion de La Laguna asciende a 374.840 viajes, de los cuales 241.000 viajes

(el 64%) son viajes internos, esto es, tanto el origen como el destino son zonas de La Laguna.

Por motivos, el primer motivo de los viajes es el empleo (34%), los estudios el segundo (17%) y el tercero es el ocio

con un 14% de los viajes. Esto implica que la movilidad obligada representa a mas del 50% de los viajes.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Es en los motivos obligados (el empleo y el estudio) donde se debe actuar para intentar cambiar el reparto

modal a favor de los modos no motorizados, basicamente por dos motivos:

¢ Es una movilidad de tipo recurrente (se hace casi todos los dias).
¢ La movilidad semiobligada o no obligada (compras, ocio) suponen un logro de la sociedad moderna y la

no existencia de pautas determinadas para la realizacién del viaje hacen muy dificil actuar sobre ella.
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Imagen n° 1: Reparto porcentual de los ocupados por comarcas

La comarca del Area Metropolitana, en la que se engloba el municipio de La Laguna, es la comarca que mayor
porcentaje posee en cuanto a poblaciéon residente ocupada internamente (88%). Asimismo, en la comarca
metropolitana (Santa Cruz, La Laguna, Tegueste y El Rosario) se ocupa al 42% de la poblacion residente en la
comarca de Acentejo (Tacoronte, El Sauzal, La Victoria, La Matanza y Santa Ursula) y también se ocupa a otro

41% de la poblacion residente en la comarca del Valle de Giuimar (Candelaria, Arafo y Giimar).

Tal y como se indica en la imagen anterior, el Area Metropolitana constituye un area funcionalmente

independiente.
Algunos datos clave de los viajes de los residentes a nivel municipal son los siguientes:

e La poblacién de La Laguna produce 374.840 viajes diarios, que se traducen en 2,8 viajes por persona, de

los cuales el 64% son viajes internos y el 36% restante son viajes externos al municipio.
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e Por orden de importancia, las zonas productoras de movilidad son: El Casco, que produce diariamente
(como origen o destino) un total de 146.303 viajes. A continuacion se encuentran las zonas de Taco y La
Cuesta, con unos 70.000 viajes diarios con origen o destino una de esas zonas. La zona de Finca Espafa
es el cuarto centro generados de viajes con 43.000 viajes diarios.

e Respecto a los viajes internos las relaciones mas importantes son viajes internos a cada zona, Casco, Taco,
La Cuesta, con mas de 15.000 viajes. Entre zonas las relaciones mas importantes son entre Casco y Taco,
Casco y Finca Espafia, Casco- La Cuesta y Taco- La Cuesta.

¢ El reparto modal es el siguiente:

- El 60% de los viajes se hace en vehiculo privado.

- El 23% son viajes realizados a pie.

Y el 13% restante se distribuye fundamentalmente entre la guagua, un 8% y el tranvia un 5%.

- El resto son modos marginales en cuanto a movilidad diaria, fundamentalmente recurrente.

.
m

81% de los viajes que producen diariamente los residentes por motivo trabajo se llevan a cabo en

vehiculo privado, siendo este dato del 45% en los de motivo estudio

Con respecto a los viajes externos, el municipio con mayor flujo de viajes es Santa Cruz de Tenerife con mas del
69% de los viajes. En segundo lugar le sigue el municipio de EL Rosario con practicamente el 5% de las relaciones

y Tegueste con cerca de un 4,5%.

Imagen n° 2: Viajes externos realizados por los residentes en La Laguna

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

02- Programa de Gestion de la Movilidad Pagina n® 4
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

3. PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD

Los objetivos concretos que se pretenden alcanzar con la puesta en marcha de este programa son los

siguientes:

-Establecer mecanismos de gestion y control de la implantaciéon del PMUS y la evolucion de la
movilidad

-Disminucion de la intensidad y velocidad en las areas residenciales

- Disminucion del flujo de vehiculos

-Aumento de la seguridad vial y disminucién de la accidentalidad

-Disminucion de los traficos de paso

-Fomento del uso de los modos no motorizados

-Mejora de la accesibilidad

-Mejora de la informacion a los usuarios

Para la consecucion de estos objetivos, se plantean TRECE actuaciones en el Programa de Gestion de la

Movilidad:

e Promocion del viaje compartido

e Promocion del viaje en coche multiusuario

e Areas de reduccion de la velocidad: Templado del trafico
¢ Mejora de la sefializacion e informacién a los usuarios

¢ Plan de Seguridad Vial

¢ Red de itinerarios ciclistas y carriles bici

¢ Red de itinerarios peatonales

¢ Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas

¢ Mejora de la accesibilidad para las Personas con Movilidad Reducida
¢ Planes de transporte a centros de gran demanda

e |tinerarios seguros para centros educativos

¢ Oficina y Observatorio de la Movilidad

e Creacion de un Consejo Asesor de la Movilidad

3.1. PROMOCION DEL COCHE COMPARTIDO

La actuacion pretende mejorar la eficacia en la utilizacion del vehiculo privado mediante el aumento del indice
de ocupacion. Es asimismo, una herramienta para disminuir las tasas de congestion y emisiones contaminantes al

reducir el nimero de vehiculos en desplazamientos.

La actuacion consiste en la creacion de una plataforma web con aplicaciones en telefonia moévil donde los
usuarios puedan compartir el vehiculo en sus desplazamientos en automaovil desde origenes y destinos proximos.
El viaje es ofertado por el conductor-duefio del vehiculo y la plataforma facilita el encuentro entre personas
interesadas en ese viaje, especialmente indicado para viajes recurrentes al trabajo y estudios. La politicas

complementarias de bonificaciéon en transporte publico para los usuarios también tienen cabida.
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Sera necesaria la realizacion de campafias de promocion pues la componente de “privacidad” de los

automoviles se pierde, aspecto cultural que necesita ser modificado.

El objetivo es llegar a implantar esta medida a nivel insular, por cuestiones de masa critica y que el Ayuntamiento
de La Laguna apoye y fomente la implantacién de este tipo de medidas para asi disponer de “masa critica”

como potenciales usuarios de este tipo de medidas.

La Actuacion esta prevista para que sea realizada por la futura Autoridad del Transporte Insular y en su defecto

el Cabildo Insular.

3.2. PROMOCION DEL VIAJE EN COCHE MULTIUSUARIO

Los sistemas para promover una utilizacion mas eficiente del vehiculo privado llevan afios implantados en el resto
de paises avanzados. Aunque no terminan de asentarse en Espafia, poco a poco van ganando aceptacion. La
creacion e implantacion de un sistema para compartir vehiculos, mas conocido por el término anglosajon
carsharing, que se diferencia del carpooling (ver actuaciéon anterior), pretende disminuir la elevada tasa de
motorizacion insular mediante la utilizacion de vehiculos en un régimen similar al alquiler por horas o dias para

usuarios registrados.

La actuacion pretende incentivar, promocionar y colaborar en la creacion de un servicio que favorezca la
creacion de empresas de carsharing “integradas” dentro del sistema multimodal de transportes que favorezcay

promueva el uso combinado.

El Sistema puede disponer de flota propia o P2P (peer-to-peer o red de pares) donde los usuarios particulares lo

ceden a la plataforma que gestiona su uso cuando no es utilizado por el propietario.

Se basa en tecnologias de plataforma en internet y aplicaciones derivadas (teléfonos moviles, etc....) y debe
estar favorecido su uso mediante bonificaciones a las compaifias en el aparcamiento en superficie, impuestos

de circulaciéon y admisidon en zonas restringidas para residentes.

Se trata de un sistema de transporte privado gestionado por una entidad publica o privada, en el que un grupo

de personas comparte la utilizacion de una flota de automoviles.

Es una opcion de movilidad sostenible que busca la interoperatividad entre sistemas de transporte publico
colectivo, como la guagua o el futuro tren, con el uso de un vehiculo (coche, moto, o incluso bicicleta) que
permita completar las necesidades de desplazamiento del usuario, optimizando los recursos a su alcance de la
forma mas eficiente y ecoldgica posible. Para ello el carsharing se concibe como una férmula empresarial que

se basa en la siguiente estructura:
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e Una empresa gestiona una flota de vehiculos. En este sentido, las variables se dan por:
o El tipo de vehiculo (coches, motos, bicicletas, ...)
o La férmula para disponer de ellos:
= Adquisicién de flota propia
= Sistema por el que los usuarios particulares optimizan el uso su coche y lo ceden a una
plataforma que gestiona su alquiler cuando el propietario no lo utiliza.
¢ Los pone a disposicion de sus clientes
e Con una operativa agil, flexible y adaptable
e Basada en las nuevas tecnologias por medio de plataformas en internet a través de aplicaciones
operables con ordenadores, teléfonos moviles, etc.
e Que permite una alternativa real a la posesion de un vehiculo para uso privativo.

¢ Y cuyas tarifas se basan en horas de uso y kilbmetros recorridos.

Se promovera la utilizacién de coches eléctricos o hibridos que generen menos emisiones contaminantes.

La tradicion respecto a la propiedad del vehiculo es el principal escollo cuyo cambio ha de ser fomentado con
una intensa campafia promocional a nivel insular.

El objetivo es llegar a implantar esta medida a nivel insular, por cuestiones de masa critica y que el Ayuntamiento
de La Laguna apoye y fomente la implantacion de este tipo de medidas para asi disponer de “masa critica”

como potenciales usuarios de este tipo de medidas.

3.3. ESTUDIO PARA LA CREACION DE AREAS DE REDUCCION DE LA VELOCIDAD: TEMPLADO DEL TRAFICO

El templado del trafico consiste en un conjunto de medidas encaminadas a reducir la intensidad y la velocidad
de los vehiculos hasta hacerlos compartibles con las actividades que se desarrollan en el viario sobre el que se

aplica.

La creacion de estas areas de reduccion de velocidad tiene por objeto la mejora de la calidad de vida de las
areas residenciales, el reducir sustancialmente el nimero de accidentes, mejorar las condiciones ambientales

del entorno y facilitar el uso en condiciones de seguridad de los espacios publicos.

La creacion del concepto de “macromanzanas” del PGO, con un viario perimetral que alberga el trafico
colector, de paso y con mejores prestaciones dejando “libre” el viario interior para otras actividades compatibles
con la residencia (acceso a las viviendas, estacionamiento, zonas de estancia, juegos, etc.) y la ordenacion
prevista en el programa de “Infraestructura viaria” o en el propio PGO permitira el disponer de una gran
superficie de espacio “templado”. No obstante, ese aspecto finalista es sélo materializable a largo plazo y por

ello se plantea esta actuacion que abarca las siguientes tareas:
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¢ Estudio de deteccidon y seleccion de las zonas de la ciudad susceptibles de tal regulacién. En este sentido
existen condicionantes que deber ser tenidos en cuenta (no excesivo tamarfio de las areas, fuerte
presencia de uso residencial, suficiente cobertura de oferta de transporte publico, adecuada
regulacion de operaciones de carga y descarga...). En todo el desarrollo una tarea transversal e
imprescindible es la Participacion Social, integrando en el proceso a los residentes y agentes
econdémicos.

e Estudios de microsimulaciéon que garanticen la ordenacién propuesta, apoyada con los estudios de
microsimulacién necesarios para comprobar efectos no sélo interiores a las macromanzanas sino
también en el exterior por cuanto se tratara de acciones puntuales con una secuencia de actuacion
donde se iran sucediendo.

e Proyectos que formalicen la propuesta concreta de medidas a implantar, promoviendo las mas flexibles y
de facil implantacion, si no es susceptible de adoptar las secciones planteadas en el Programa de
Infraestructura viaria y PGO.

e Ejecucién de las obras

Existe una gran variedad de medidas para adecuar el trafico a las condiciones del entorno. En general, las que
suelen considerarse propiamente de templado de trafico consisten en actuaciones sobre el trazado (cambios
de alineacion), la seccion transversal (estrechamientos, introduccion de isletas), el perfil longitudinal (badenes,
elevaciones de la calzada), las intersecciones (obstaculos que impiden ciertos movimientos), la anchura de la
calzada y carriles, la pavimentacion (cambios de materiales, color), la incorporacion de hitos, vegetacion, etc.,

que disminuyan las perspectivas lineales de los viales, etc.

Debe tenerse en cuenta que el efecto individual de una medida de templado sobre la velocidad de los
vehiculos se mantiene durante un limitado tramo de calle, por lo que éstas deben sucederse a un cierto ritmo si

se pretende limitar eficazmente la velocidad a lo largo de un itinerario o area.

En el interior de los recintos se mantendran las siguientes distancias maximas entre dos medidas de templado

consecutivas:

Distancia Maxima entre Reductores de Velocidad en Recintos de Templado del Trafico

Velocidad de Referencia (Km/h) Distancia (m)
30 75
20 30

Tabla n° 1: Distancia maxima entre reductores de velocidad en zonas de templado del trafico

Como criterio general, se recomienda la utilizacion combinada de diversas medidas articuladas en una
concepcion de conjunto, que permita elegir la mas adecuada a cada localizacion y aproveche el efecto de su

utilizacién conjunta.

Estas medidas no deben aparecer repentina e inesperadamente ante los conductores, sino que debe percibirse
con la adecuada antelacidon, contar con una buena visibiidad e ir precedidas de la correspondiente

sefalizacion.
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En las calles con presencia de lineas de transporte publico debe estudiarse la utilizacién de ciertas técnicas de
templado por las incomodidades y peligros que les puede acarrear. En estos casos, debe considerarse la
utilizacion de de disefios especiales que eviten los efectos negativos sobre las guaguas.

Se debe garantizar el acceso rapido de los vehiculos de emergencia.

Uno de los efectos negativos de la implantacion de estas medidas es el posible aumento del ruido.

3.4. MEJORA DE LA SENALIZACION E INFORMACION A LOS USUARIOS

Ante la inexistencia de paneles informativos que indiquen el estado del trafico en el centro del casco y en
ocasiones la falta de sefializacién en los cruces y salidas del municipio, se plantea como objetivo la dotacion de
elementos que ayuden a la eleccion del recorrido por donde se realice el viaje antes de realizar el propio viaje,

disminuyendo los tiempos de viajes y las colas.

Una correcta sefializacion vial facilita la fluidez del trafico y evita distracciones del conductor. Las sefiales viales

deben ser complementarios y nunca contradictorias y han de responder a un conjunto de principios basicos:

¢ Visibilidad: La sefal debe ser accesible en cualquier condicién ; en circulacién nocturna o diurna y en
condiciones meteoroldgicas complicadas

¢ Legibilidad: La informacién debe racionalizarse y simplificarse

e Simplicidad: Ha de ser de facil comprension para los usuarios

e Homogeneidad: Las sefiales siempre mantendran el mismo disefio para facilitar su identificaciéon por el

usuario.

Ademas, ha de resultar util a conductores y peatones no familiarizados con el entorno. Por ello, tiene que

recoger conceptos claros y responder a los siguientes criterios:

eDetectabilidad: la distancia debe ser tal que permita al usuario asumir la informacién y actuar en
consecuencia

eContinuidad: cuando aparece una direcciéon por primera vez, ha de mostrarse en cada cruce hasta
llegar a su destino.

eCompatibilidad: deben evitarse contradicciones con el resto de sefiales.

Basicamente, la actuacion implica:

¢ Informacién anterior al viaje para el usuario

¢ Informacién colectiva del trafico y del viaje en la propia via

e Se debera priorizar le mejora de la informacidon en las proximidades de los enlaces con el viario
supramunicipal. Dentro del Casco urbano se debera colocar paneles informativos que indiquen rutas

alternativas en casos de congestidon en algln punto de la red viaria.
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La aplicacion de las nuevas tecnologias permite desarrollar la llamada “sefalizacion variable”, que es aquella
qgue puede adaptarse a las condiciones del trafico en cada momento del dia. Dos ejemplos de ello son la
informacioén del trafico en tiempo real, con la actuacién llamada “optimizacion de la utilizacion de la red de
carreteras (ver Programa de Infraestructura Viaria) y la informacién sobre la ocupacién de los aparcamientos

(Ver Programa de Gestiéon del Aparcamiento).

3.5. PLAN DE SEGURIDAD VIAL

La ciudad es un espacio de relacion para las personas y es necesario tomar medidas que ayuden a realizar una
correcta planificacion de la movilidad asi como una reduccion de los accidentes de trafico y las consecuencias

lesivas para los ciudadanos.

Para que un modelo de movilidad sea sostenible no sélo es preciso que se utilice el vehiculo a motor de forma
racional, que el uso de la energia sea eficiente o que se minimicen las emisiones contaminantes y el ruido, sino
que también debe tener un nivel reducido de accidentalidad vial, asi como de lesividad y muertes asociadas.

Asi pues, una movilidad sostenible debe ser también, por definicién, una movilidad segura.

En la siguiente imagen se incluyen los factores de riesgo que influyen en los accidentes de trafico.
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Factores que influyen en |a exposicin a| riesgo

- Experiencia del conductor,
= Falta de formacion en saguridad vial de los usuarios de la via.

'-..;‘: L] 0 "

- Yiajar en la oscuridad,
- Factores relacienados con e| mantenimiento del vehiculo,
- Defectos en el disefio y mantenimiento de las vias.

- Visibilidad inadecuada en los elementos de la via,

- Conductas inapropiadas del conductor, peatdn...

Factores que influyen en |a gravedad de |a colisidn

- Falta de utilizacion del casco.
= Prateccién insuficients para los ocupantes o los pealones por parte del vehiculo.

Factores que inf|luyen en |a gravedad de |as [esiones

- Dificultad de evacuacitn de ccupantes de aulobis o autocar implicade en una colisidn.
- Falta de atencion pre=hospitalaria rapida v adecuada.
= Falta de atencion hospitalaria urgente adecuada.

Imagen n° 3: Factores de riesgo que inciden en los accidentes de trafico. Fuente: DGT

Se realizara un Plan de Seguridad Vial de acuerdo a la Guia elaborada por la Direccion General de Trafico (DGT-

Plan tipo de Seguridad Vial Urbana.)

Teniendo en cuenta las caracteristicas diferenciales de las areas urbanas en relacion con los accidentes de
trafico y la seguridad vial, es necesario desarrollar acciones especificas de monitorizacidn, intervencion y
evaluaciéon municipal, que se integren en un proyecto transversal y multisectorial donde todos los agentes y

sectores implicados se sientan representados.
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Deben establecerse los objetivos basicos en torno a los cuales debe gravitar la actuacidon municipal de manera
gue se adapten a sus necesidades y poner el énfasis en aquellos que tengan una relacidn mas estrecha con los

problemas de seguridad vial que le son propios.

Estos objetivos, sumados a los resultados de la recogida de datos y caracterizaciéon del municipio, permitiran
identificar los problemas de seguridad vial, analizar sus causas y realizar una diagnosis inicial que constituira el
material de base para avanzar en la planificacién de la seguridad vial urbana. Esto es fundamental para aplicar
posteriormente la metodologia del Plan tipo de Seguridad Vial y formular el conjunto de propuestas y acciones

qgue deben corregir a corto, medio y largo plazo las disfunciones detectadas.

Ambito de actuacién Objetivos genéricos

, |oe
ee

El disefio del espacio
publico y la
sefializacion.

Repartir de forma mas equitativa el espacio vial y mejorar
el disefio de las calles y la sefializacion vial para garantizar
la convivencia de todos |os sistemas de desplazamiento,

El trafico y la convivencia
de los distintos medios
de transportes urbanos.

Pacificar el trafico y fomentar los medios de transporte
y sistemas de desplazamiento méas sostenibles,

La accidentalidad
de los vehiculos
a motor de dos ruedas.

Reducir el nimero y las consecuencias de los accidentes
de los vehiculos a motor de dos ruedas (motocicletas y
ciclomotores),

La movilidad
de los colectivos
mas vulnerables.

Aumentar la proteccién de los peatones (en especial
de nifios y mayores), ciclistas y personas con movilidad
reducida.

entre administraciones.

4 La vigilancia y el control | 4,2 cobre Ia vigilancia y el control de la indisciplina
5 4 de las infracciones viales AEl 158 % atolones
¥ Sus causas y :
La atencion sanitaria Mejaorar la atencién sanitaria y social a los afectados por
6 + y social a las victimas accidentes de trafico y considerar la seguridad vial urbana
de accidentes de trafico. como un tema de salud publica,
El estudio de la movilidad | Implantar sistemas de monitorizacién para mejorar la
7 y la accidentalidad recogida y el analisis de informacion sobre movilidad y
vial urbana. accidentalidad vial urbana.
@ ﬁaf?;?;araggién Actuar en el ambito de la formacion v la informacién de
8 . los ciudadanos para introducir los valores de la seguridad
sobre seguridad i 6 todos |bs arfibiice Hel iadad
vial urbana. vial en todos los &mbitos de la sociedad.
E.%‘E La cfobfma%é" Impulsar la coordinacion y la colaboracién con las
9 ] Yy colaboracion instituciones y organismos supramunicipales competentes.

10 -L’—‘l

La participacion social
sobre seguridad
vial urbana.

Fomentar la participacién social y el debate ciudadano
sobre movilidad local y seguridad vial urbana e impulsar
los pactos locales.

Imagen n° 4: Decalogo de ambitos de actuacion y objetivos de un Plan Tipo de Seguridad Vial Urbana.

Fuente: Direccion General de Trafico (DGT)
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El planteamiento metodoldgico para el desarrollo del Plan de Seguridad vial se estructura en las siguientes

etapas:
e Etapa 1:
o Diagnéstico:
= Caracterizacion del municipio (caracteristicas socioecondmicas, demograficas,
territoriales y urbanisticas, caracteristicas de la infraestructura viaria, habitos de
movilidad ...)
= Fichas de recogida de informacién municipal (poblacion, indice de motorizacion,
accidentalidad, perfil de las victimas, ...)
= |dentificacion de los problemas relacionados con la accidentalidad vial y las causas que
los producen
= Definicién de los objetivos locales
e Etapa 2:

o Formulacién de las propuestas: A partir del decalogo de objetivos, teniendo como base las
prioridades del municipio, se plantea un conjunto de acciones. Entre algunas de las propuestas
cabria mencionar:

= Ordenacion y regulacion mas sostenible y segura del trafico
= Mejora de la sefializacion horizontal y vertical
= Proteccion vial de los colectivos ciudadanos mas vulnerables
= Atencion de la seguridad vial en las empresas y en la movilidad profesional
= Mejora de la seguridad de los usuarios de motocicletas y ciclomotores
= Creacion de instrumentos y mejora de la informacién sobre prevencion de accidentes
= Mejora de la atencion a las victimas de accidentes y su evacuacion
= Creacion e implantacion de sistemas de informacion sobre accidentalidad vial urbana
= Difusion de las actuaciones municipales en materia de movilidad y seguridad vial
= Incremento del control policial de las infracciones y seguimiento de la aplicacion de las
sanciones...
e Etapa 3:

o Elaboracién de un Plan de Accién:
= Concrecidon de las acciones. El Plan debe programa temporalmente las acciones
asociadas a cada propuesta de actuacion.
= Definicidn de los indicadores. Contar con una bateria de indicadores permitira valorar el
éxito de la estrategia municipal, revisar los objetivos generales y locales, y reformular las
propuestas de actuacion si es necesario. Algunos indicadores podrian ser:
¢ Accidentes totales
¢ Por tipo de vehiculo
¢ Accidentes/10.000 habitantes
e Victimas totales

¢ Victimas/10.000 vehiculos (total, peatones, ciclistas...)
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e Lugar del accidente

¢ Dia del accidente (festivo, laborable, anterior a festivo ...
¢ Tipo de accidente

e NUumero de vehiculos implicados ...

e Conductores con tasa de alcoholemia positiva

e Etapa 4:
o Evaluacion del Plan de Accién: La evaluacion del Plan de Accién debe considerar:

= El proceso de implantacion del Plan
= Elimpacto de las medidas aplicadas sobre la accidentalidad urbana

= Los resultados obtenidos para cada accién propuesta

3.6. RED DE ITINERARIOS CICLISTAS Y CARRILES BICI

Dentro de las fases de informacion y diagndéstico se analizaron los modos no motorizados, es decir, peatones y

ciclistas.

En la actualidad, La Laguna cuenta con un carril bici de unos 500 m que va desde la Calle San Roque hasta la

Calle Pintor José Aguiar, estando totalmente infrautiizado debido a su escasa funcionalidad y malas

condiciones de seguridad, sin luminarias correctas y por encontrarse en una zona poco transitada.

Foto n° 1: Carril bici existente en el municipio

En las fases anteriores se analizaron las principales variables (pendientes, localizacion de usos atractores,
secciones de via, seguridad, etc.) con el objeto de determinar las posibiidades que la bicicleta podria tener
como alternativa a otros modos de transporte, llegando a la conclusiéon de que el municipio de La Laguna es

uno de los mas 6ptimos para la implantacion de infraestructuras que fomenten el uso de la bicicleta.
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Ademas se llevd a cabo una encuesta de preferencias declaradas para el uso de la bicicleta, resultando como

principales conclusiones las siguientes:

] Un 32% de los encuestados se declara usuario de bicicleta. A pesar de la inexistencia de carriles bici, no
es extrafio observar gente que se desplaza en bicicleta. Este porcentaje, que puede considerarse
elevado teniendo en cuenta la falta de infraestructuras que favorezcan el uso de la bicicleta, da una
idea de que es un medio de transporte que cuenta con la aceptacion de los residentes en La Laguna.

] Las condiciones necesarias en opinidn de los no usuarios para que la bici se use como modo de
transporte urbano son fundamentalmente que exista una red con recorridos comodos (de pendientes
admisibles) y segura.

] La conexidon con el casco de La Laguna es la que mas se valora, seguida por la Universidad. Se
presupone que los estudiantes universitarios son un potencial grupo de usuarios de una posible red de
carriles bici. En caso de disponer de una red de carriles bici, es seguro que el niUmero de alumnos de
colegios y universitarios que se desplazasen habitualmente en bicicleta aumentara.

= La inexistencia de una red de carriles bici obliga a que los usuarios de la bicicleta tengan que transitar
por la via publica compartiendo la misma con turismos, de ahi que la inseguridad y peligrosidad sean los
principales problemas detectados por los usuarios actuales de la bicicleta. Tras estos, la falta de
aparcamiento especifico supone un handicap para los usuarios, que en muchas ocasiones no
encuentran dénde aparcar la bicicleta.

= El motivo principal de uso de la bicicleta es el ocio, es decir, practicamente no existen usuarios de la
bicicleta como un verdadero modo de transporte urbano. En menor medida esta el motivo de asuntos

personales.

El espacio destinado a la bicicleta debe ser una alternativa real al transporte motorizado, cubriendo una
demanda efectiva de viajes. Para lograrlo las infraestructuras se deben adecuar y en este sentido, los
aparcamientos para bicicletas con ciertas garantias de seguridad y el estudio de preferencias respecto al resto
de modos de transporte seran un factor clave. El programa de fomento de uso de la bicicleta requerira la

colaboracion de los diferentes colectivos implicados.

La actuacién propuesta comprende los siguientes trabajos:

- Estudio de la red ciclable: En él se realizara un estudio pormenorizado y caracterizacion de la red ciclable
propuesta, asi como de posibles ampliaciones de la misma. Se analizaran las secciones del viario,
intersecciones, estacionamientos, etc.

- Proyecto de disefio y evaluaciéon de actuaciones de acondicionamiento: Este proyecto recogera el disefio
de la red de carriles bici, incluyendo las actuaciones de todo tipo que se deban acometer, tales como
sefalizacion, intersecciones, tipo de firme, etc. evaluando econémicamente las mismas.

- Ejecucion: La ultima actuacion de la implementacion la conforma las obras de ejecucién de los diferentes

carriles bici.
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El alcance de este Programa estara condicionado por el potencial detectado en la encuesta de preferencias

declaradas sobre el uso de la bicicleta como modo alternativo de transporte urbano.

Dentro de la propuesta de esta actuacion se incluye un disefio esquematico de re que se ha elaborado de

acuerdo a los siguientes criterios basicos:

e Coherencia: debe conectar todos los origenes y los destinos de forma coherente, consistente y unitaria.
La red ciclable debe evitar interrupciones en su trazado y tiene que ser continua, ademas de ser
necesario que sea comprensible tanto por todos los usuarios de la via, ya sean ciclistas, peatones o
usuarios del transporte motorizado.

e Confort: debe ser rapida, confortable, conveniente y evitar maniobras complicadas o interrupciones. La
red ciclable, para que sea comoda, necesita que el frme por el que transita la bicicleta sea adecuado;
no debe presentar pendientes elevadas; en la medida de lo posible debe evitar interferencias con los
modos motorizados, y cuando sea inevitable deben tratarse las intersecciones; debe evitar conflictos
con el peatdn; debe contar con una buena sefializacion y por Ultimo debe evitar areas ruidosas y
contaminadas.

e Seguridad: debe minimizar el riesgo de accidentes y la sensacion de peligro que pueda existir por la
presencia de otros modos. La seguridad debe ser total, tanto para los ciclistas como para los peatones.
Para los ciclistas, el principal problema de inseguridad es la no segregacion de los modos motorizados o
la mala delimitacién de la red en caso de no ser posible la segregacion. Ademas, la velocidad de los
vehiculos motorizados debe ser acorde con la presencia del ciclista para evitar riesgos.

e Atractivo: debe ser atractiva para los ciclistas en términos de iluminacién, seguridad personal, ruidos
etc., y disefiada de manera que se adapte a su entorno. Para que la red sea atractiva han de tenerse
en cuenta diversos factores como que las condiciones ambientales sean propicias, con existencia de
vegetacion; que discurra por un entorno atractivo desde el punto de vista paisajistico; que esté
iluminado; que se adapte lo maximo posible a las caracteristicas urbanisticas de la zona y que conecte
con el mayor niumero de usos atractores posible.

e Rectitud: debe ofrecer la ruta mas recta para el ciclista. Los tramos cortos y rectos son preferibles a los

largos y sinuosos donde sea necesario hacer rodeos para llegar al punto de destino.

Las caracteristicas basicas definidas para la red propuesta, que habra de ser desarrollada por la actuacion son

las siguientes:

Dimensiones para la circulacién de bicicletas:

Los diferentes tipos de infraestructuras ciclables deben tener unas dimensiones minimas para que la circulacién
se desarrolle en condiciones de seguridad y comodidad. Se hace referencia en este punto especificamente a

las secciones minimas y recomendables que se deben cumpilir.
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SECCIONES DE LOS CARRILES BICI EN FUNCION DE LAS VIAS

ANCHURA MINIMA | ANCHURA MAXIMA

TIPO
Carril bici para un ciclista en via unidireccional 1 2
Carril bici semiprotegido para dos ciclistas en paralelo en via uni y bidireccional 1,85 2,50
Acera-bici para dos ciclistas en paralelo 1,75 2,50
Acera-bici para dos ciclistas que se cruzan 2,75 3,50
Pista-bici para un ciclista 1,75 2,00
Pista-bici para dos ciclistas que se cruzan 1,75 2,50

Tabla n° 2: Secciones de los carriles bici

Tipo de usuario:

El tipo de usuario influye en el disefio de la red. Los requerimientos de seguridad, comodidad, atractivo o rapidez
gue se deben exigir a cada itinerario para bicicletas son diferentes segln se prevea su utilizaciéon mayoritaria

para nifios, adultos o personas mayores, incluso dentro de un mismo grupo de edad, segun el destino del viaje.

Se recogen los siguientes grupos de usuarios:

e Vulnerables. Nifios y adolescentes menores de 16 afios, ancianos y personas con problemas auditivos.
Suelen realizar trayectos relativamente cortos, con velocidades por debajo de los 15 km/h y sus tiempos
de reaccion ante sucesivos imprevistos en el trafico son relativamente prolongados.

e Adultos. Desarrollan velocidades entre 15 y 30 km/h para todo tipo de motivos de desplazamiento.
Suelen valorar adecuadamente los riesgos de cada circunstancia de trafico y disponen de las
habilidades necesarias para sortearlos.

e Deportistas. Circulan en muchas ocasiones a velocidades superiores a los 30 km/h, lo que provoca cierto

peligro para el resto de ciclistas y los peatones y la asuncién de un mayor riesgo para si mismos.

En La Laguna la red propuesta estd pensada para los 3 grupos sin que se espere un uso significativo

especialmente por los primeros.

3.6.1. Red propuesta

La orografia es el principal condicionante para el uso de la bicicleta. La isla de Tenerife no es la mas adecuada,
siendo éste el principal handicap para su utilizacién. Sin embargo, La Laguna, y el casco en particular, junto con

algunas zonas cercanas presentan una orografia muy favorable para su uso.

En el siguiente cuadro se incluyen los posibles motivos de viaje y el grupo de usuarios, caracterizando variables
como la velocidad, la edad, la sensibiidad a las pendientes, etc. de cada uno de los grupos que

potencialmente pueden realizar ese motivo de viajes.
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Motivo del viaje Caracteristicas del grupo de usuarios Condiciones necesarias de la via ciclista
Vulne-  Tiempo Veloci- Distancia Fase del Edad Tipode  Sensibilidada | A ivo C didad Sensib.a Pr
rabilidad maximo dad (Km) dia bicicleta las pendientes los rodeos climatica
Escuela primaria EEN 15 10 2,5 Manana <14 1/2/4 i [ s A ki
Tarde
Instituto - 30 15 7,5 Mafana 14-18 1/2/4 i LA LES Ak =58
Tarde
Universidad * 30 15 7.5 Todo el >18 1/2/4 - L b e A
dia
Trabajo LS 15 20 50 Todo el 18-60 Todas e = LA ek Lk
dia
Compras it 10 15 2,5 Todo el >12e 1/2/4 it bl g ¥ E g
dia
Centro Ciudad . 20 15 25 Todo el >12e 1/2/4 i R L] LEA LA
dia
Paseo A =45 10 >10 Manana >12e Todas -t ! i % il
Tarde
Centro de g 30 20 10 Todo el >12e Todas e o b ARE Y
Esparcimianto dia
Deporte BN >45 >25 =20 Todo el >12e 2/3/4 : LR % by :
dia
Estacion de * 10 15 2,5 Todo el >12e 1/2/4 ek L] bt L ke
transporte publico dia
Visitas Y 15 10 205 Todo el >12e 1/2/4 e i B ne oy
dia
= Menores de 12 afos acompanados *EE glta
Tipos de bicicletas: 1 bicicletas normales 3 bicicletas de carreras ** media
2 bicicletas de paseo 4 bicicletas de montafia *  baja

Tabla n° 3: Condiciones necesarias de la via ciclista en funcién del motivo del viaje y grupo de usuarios

Finalmente, la red ciclable que se propone en el municipio de La Laguna se fundamenta en la conexion de los
principales usos atractores, teniendo en cuenta ademas las pendientes, seccion del viario y las areas de

concentracion de la poblacion.

Esta red propuesta se diferencia de la red tedrica analizada en la inclusion de los nuevos viarios, y en una
ordenacion pormenorizada de la futura planta viaria propuesta para el PGO, de forma que se pueda

determinar la viabilidad de implantar estos carriles bici en todo el municipio.

De esta forma, se ha buscado la construccion de una red que permita conectar los distintos puntos
generadores/atractores de usuarios de este modo de transporte, dando como resultado una red coherente y
con una serie de circuitos que faciliten el desplazamiento en los sectores con una mayor viabilidad de

implantacion.

En la imagen que se muestra a continuacion se incluye la red ciclable propuesta en el municipio de La Laguna.
La red que se propone incluye actuaciones en los nicleos de la zona del Casco, en La Vega Lagunera, Los

Rodeos, Geneto - Taco, y Valle Guerra — Tejina — Bajamar.
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Carriles Bici
Carril Bici

Itinerario Ciclable

Imagen n° 5: Red ciclable propuesta en La Laguna

Se ha obviado incluir en la red ciclable las calles peatonales interiores, entendiendo que en los peatonales es
factible la coexistencia, garantizando de esta forma mayor seguridad para los peatones que otra seccion

inadecuada.
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Como se puede observar en la imagen, la red propuesta es lo suficientemente continua, mas aun si se tiene en
cuenta los peatonales, y da cobertura a los nodos atractores de mayor interés. Todos los carriles bici propuesto

son bidireccionales.

La red tiene una longitud total de unos 37 Km, de los cuales el 30% de éstos se localizan en el Casco y Zona
Centro. Dadas las condiciones especiales del conjunto del Casco Histérico y su dificultad para la implantaciéon
de carriles bici, en este ambito se proponen itinerarios ciclables, de forma que la circulacién de este modo se

pueda controlar de una manera mas efectiva.

A continuacioén se incluye una tabla resumen con la longitud de red ciclable propuesta en los diferentes nucleos

de poblacién:

Nucleo Carril Bici Itinerario Ciclable | Total general
Bajamar 1.932 1.932
Casco 3.041 3.041
Coromoto Aeropuerto 1.918 1.918
Geneto 5.255 141 5.395
Guamasa 1.297 1.297

La Cuesta 575 575

La Vega 3.906 1.313 5.219
Las Mercedes 2.856 2.856
Taco 1.462 1.462
Tejina 3.409 727 4,136
Valle de Guerra 1.118 1.118
Zona Centro 5.329 3.047 8.376
Total general 29.057 8.269 37.326

Tabla n° 4: Longitud de la red ciclable por nicleo de poblacion

De las rutas propuestas, la mas larga se puede encontrar en la zona centro del municipio, con mas de 8 km.
Destaca asimismo la conexidon propuesta para los nicleos de Bajamar, Tejina y Valle Guerra, alcanzandose los 7

Km.

3.6.2. Resumen por ambitos

En el presente subapartado se analiza la red ciclable por nucleos.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

02- Programa de Gestion de la Movilidad Pagina n° 20
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Carriles Bici
G B
m—— frarana Colable

Imagen n° 6: Red ciclable en el Casco Historico

Dentro del Casco Histérico se prevé la creacion tan solo de itinerarios ciclables, haciendo uso de parte de los

peatonales existentes. Estos itinerarios ciclables discurren por:

-Calle Viana, desde la Calle Herradores hasta la Plaza del Cristo, conectando zona comercial abierta y el
actual mercado de La Laguna.

-Avda. Primo de Rivera - Quintin Benito, desde la Calle Viana hasta la Avda. Universidad, dando conexiéon a
otros itinerarios ciclables externos al Casco Histérico.

-Calle Herradores, desde la Plaza de la Milagrosa hasta la Calle San Juan, discurriendo por una zona
comercial abierta de elevado interés.

-Calle San Juan, desde la Avda. Pablo Iglesias hasta la Calle San Agustin, conectando una zona comercial
abierta y edificios religiosos.

-Calle San Agustin, desde la Calle Viana hasta Calle de los Bolos, pasando por museos, Uned, IES Cabrera
Pinto, y Plaza de la Junta Suprema.

-Calle de los Bolos — Calle San Antonio hasta el cruce con la Calle Maya, conectando con la Iglesia y Plaza

de la Concepcidén y con un carril bici fuera del casco que discurre por la Calle San Antonio.
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Bajamar
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Imagen n° 7: Red ciclable en Bajamar

En Bajamar se propone la ejecucion de un carril bici segregado por la variante de la TF-13, que viene desde
Tejina y continda hasta las piscinas de Bajamar a través de la Avenida del Gran Poder. El principal uso atractor

gue conecta son las piscinas de Bajamar.
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Imagen n° 8: Red ciclable en Tejina

En el ndcleo de Tejina se propone la creacion de un carril bici segregado desde la glorieta de la variante de la
TF-13, donde se prevé implantar un intercambiador de proximidad, pudiendo realizarse intercambio modal con
las guaguas. Desde este punto discurre por la antigua TF-13 hasta llegar a la plaza que conecta con la TF-13,

continuando direccién Valle de Guerra.

Por otro lado, se delimita un itinerario ciclable desde la plaza comentada en el parrafo anterior hasta la
conexiéon con la rotonda norte de la variante de la TF-13, para continuar por un carril bici segregado hacia

Bajamar.

Se conecta la zona comercial abierta de Tejina y la iglesia y plazas principales (zonas estanciales), Instituto

Antonio Gonzalez y Centro de Salud de Tejina.
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Imagen n° 9: Red ciclable en Valle de Guerra

En Valle de Guerra se propone la creacién de un carril bici segregado que discurre por la TF-16, continuidad del

que parte de Tejina, que llega hasta el CEIP Lope de Guerra.
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Imagen n° 10: Red ciclable en Zona Centro

En la Zona Centro se prevé la creacion tanto de carriles bici segregados como de itinerarios ciclables que
conectan a su vez con otros carriles bici e itinerarios ciclables de otros nucleos, entre los que cabe destacar el

casco histérico.

-Desde el cruce de la calle Quintin Benito con Tabares de Cala parte un itinerario ciclable que continta por
el camino de las Peras hasta el cruce con el Camino Madre del Agua, para continuar hasta la conexion
con la Via de Ronda. Conecta el futuro Centro de Salud Las Mercedes, Plaza del Cristo y Parque de La
Vega.

-Desde el cruce de la Calle Quintin Benito con la Calle San Juan, parte primero un itinerario ciclable por la
calle Republica Argentina para convertirse posteriormente en carril bici segregado hasta Pozo Cabildo.
Conecta el Parque de la Constitucion, polideportivo y Parque de la Vega.

-Todo el Camino Largo se constituye como itinerario ciclable.

-La Calle Pozo Cabildo, desde el cruce con Republica Argentina hasta La Manzanilla se propone como carril
bici segregado, dando conexiébn a un uso atractor de gran importancia como es este complejo
deportivo.

-La Calle Concepcion Salazar, desde el Camino de las Peras hasta La Manzanilla, conectando dos usos

atractores de gran atractivo, el complejo deportivo y el Parque de la Vega.
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-En la conexién de la Calle Fuete Caifiizares con la Avda. Alberto de Armas, se propone un carril bici
segregado que va hasta la glorieta de San Benito y desde ésta, continla por la TF-152 (San Lazaro), y
por la Avda. de La Candelaria y Calle San Antonio. A lo largo de estos tres ejes se conectan el Parque
de San Benito y sus instalaciones deportivas, el instituto y FP San Benito y el Centro de Salud de San
Benito.

-Se propone la creacién de un carril bici segregado por la futura Avda. 5° Centenario (actual TF-5), desde la
antigua estacion de guaguas hasta el Padre Anchieta.

-Desde la Avda. 5° Centenario parte, por la calle Leocadio Machado un carril bici que llega hasta la Avda.
Pablo Iglesias, continuando por ésta hasta llegar a la Calle Alfredo Torres Edward, por la que discurre
hasta la calle El Juego y de ahi, un itinerario peatonal hasta la calle San Juan. Los principales usos
atractores son comercios, si bien estos ejes son fundamentales para conectar ejes de otros nucleos que
conectan usos atractores de gran importancia como la Universidad.

-Desde el Padre Anchieta para un itinerario ciclable por la Avda. Trinidad que baja por la Calle Delgado
Barreto para continuar, como carril bici segregado, por la Calle Heraclio Sanchez hasta la Calle
Herradores. Los principales usos atractores que conecta son comercios y facultades de la Universidad de
La Laguna.

-Por ultimo, se propone la creacion de un carril bici segregado desde la Plaza del Adelantado por la Calle
Calvo Sotelo, continuando por la Avda. de los Menceyes hasta el Camino de la Hornera, continuando

hasta facultades de la Universidad de La Laguna por la citada calle aunque ya en otro ndcleo.
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Las Mercedes

Carriles Bici
Carril Bici

s ltinerario Ciclable

Imagen n° 11: Red ciclable en Las Mercedes

En Las Mercedes se propone la creaciéon de varios catrriles bici segregados. El primer eje discurre por la TF-113
hasta su conexién con la Via de Ronda (TF-13). Desde aqui, también como carril bici, continlla por esta via
sentido Las Canteras hasta el futuro intercambiador de proximidad a implantarse en las actuales cocheras de

Transvimar y finalizando en el cruce de Las Canteras con Las Mercedes y Tegueste.

Por otro lado, se propone la creaciéon de un carril bici que discurre por la Avda. Republica Argentina hasta su

conexion con la TF-13.

Estos carriles bici, si bien no conectan demasiados usos atractores (ademas del intercambiador de proximidad

de Las Canteras) si posibilitan los desplazamientos en bicicleta de residentes de este nlcleo poblacional.
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Imagen n° 12: Red ciclable de la Vega Lagunera

En este ndcleo se proponen itinerarios ciclables y carriles bici.

-Se propone la creaciéon de un itinerario ciclable por el Camino Fuente Canizares desde La Manzanilla hasta
la Calle Alberto de Armas. Da conexidn, como principales usos atractores, al complejo deportivo de La
Manzanilla y da cobertura al carril bici que llega al Parque de San Benito.

-Por otro lado, se propone la creaciéon de un carril bici segregado que parte del Camino Fuente Caiiizares, y
conecta con la glorieta de la actual TF-152 y TF-5 de acceso al aeropuerto. El principal uso atractor que

conecta es el Colegio Luther King.
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Coromoto - Aeropuerto
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Imagen n° 13: Red ciclable en el Coromoto - Aeropuerto

En este nlcleo se propone la creacion de carriles bici segregados.

-Carril bici por la Calle San Francisco de Paula desde la Avda. Astrofisico Francisco Sanchez. Como
principales usos atractores conecta facultades de la Universidad de La Laguna y el Colegio Nuryana.
-Por otro lado, se crea un carril bici que discurre por la TF-152, conectando como principal uso atractor el

futuro intercambiador principal del Aeropuerto de Los Rodeos.
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Imagen n° 14: Red ciclable en Guamasa

En Guamasa se propone la creacion de un carril bici que discurre por la TF-152, hasta su conexién con el futuro

intercambiador de Guamasa.
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Geneto
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Imagen n° 15: Red ciclable en Geneto

En este nlcleo se propone la creaciéon de diferentes carriles bici.

-Avda. Astrofisico Francisco Sanchez, desde el Padre Anchieta, dando conexibn a facultades de la
Universidad de La Laguna.

-TF-24, hasta su conexidn con una nueva via transversal a la primera que conectara con San Francisco de
Paula, conectando como principales usos atractores diferentes facultades de la Universidad de La
Laguna.

-TF-263, carretera general de Geneto. El principal uso atractor que conecta es el centro de salud de Geneto.
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Imagen n° 16: Red ciclable en Taco

En el ndcleo de Taco tan solo se propone un catrril bici segregado, que discurre por la Avda. de Los Majuelos,
desde el Complejo deportivo de Tincer hasta la Avenida de la Libertad. Los principales usos atractores que

conecta son por un lado el Complejo deportivo antes mencionado, diferentes centros educativos y comerciales.
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Imagen n° 17: Red ciclable en La Cuesta

En el nicleo de La Cuesta se propone la creacién de un carril bici que viene de otro de la Zona Centro.
Concretamente se trata del carril bici que discurre por el Camino de la Hornera conectando como principales

usos atractores facultades de la Universidad de La Laguna.

3.6.3. Aparcamientos de bicicletas

La existencia de espacios seguros y comodos para guardar o aparcar la bicicleta tanto en origen como en
destino es una condicion basica para fomentar el uso de la bicicleta como modo de transporte, evitando el

vandalismo y el robo.

Existen distintos tipos de soportes que cumplen las exigencias a la seguridad, la estabilidad y la comodidad.

Ademas de la red ciclable, se plantea la ubicacién de aparcamientos para bicicletas, que coinciden con los
principales nodos de atracciéon (zonas deportivas, comerciales, educativas, etc.) con diferentes aparcamientos
localizados para vehiculos privados y con los aparcamientos de disuasion. Los aparcamientos deberan tener las

condiciones de seguridad necesarias. Esta propuesta, que a continuacion se expone por nucleos, queda a
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expensas de lo que determinen tanto el Estudio de Viabilidad de carriles bici e itinerarios ciclables como de los

Proyectos que se redacten con posterioridad.

Nucleo ‘ Aparcamientos propuestos

Bajamar - Piscinas de Bajamar

- Plaza del Cristo (Mercado actual)
- Centro de Salud Las Mercedes

- Uned

Casco - |[ES Cabrera Pinto

- La Concepcion (2)

- La Catedral

- Pza. del Adelantado

Coromoto Aeropuerto | - Intercambiador del Aeropuerto
- Facultad de Fisica

Geneto - Facultad de Agricolas
- Centro de Salud de Geneto
Guamasa - Intercambiador de Guamasa
La Cuesta - Universidad de La Laguna
La Vega - Luther King
Las Mercedes - Intercambiador de Las Canteras
- Complejo deportivo de Tincer
Taco - CEIP Los Andenes

- Glorieta de Mercadona

- Iglesia de Tejina

- Plaza de Tejina

- [ES Antonio Gonzalez

- Centro de Salud de Tejina

Tejina

Valle de Guerra

- La Manzanilla

- Parque de La Constitucion

- Parque de San Benito - Piscina

Zona Centro - Centro de Salud de San Benito

- Torres de Quimica (Avda. Trinidad)

- Facultad de Educacion (Heraclio Sanchez)
- Cruce Heraclio Sanchez - Herradores

Total general 31

Tabla n° 5: Localizacién de los aparcamientos de bicicletas propuestos

3.7. RED DE ITINERARIOS PEATONALES

Se podria asegurar que la peatonalizacidon del Casco ha sido la actuacién con mayor relevancia en el patréon
de la movilidad de los laguneros de los ultimos afios. Con la puesta en marcha del Plan Especial de Proteccién

del Conjunto Histérico, aprobado definitivamente en el afio 2005, se han peatonalizado las siguientes calles:

=  Obispo Pérez Caceres (La Carrera)
= Herradores

= Dean Palahi

= Belén

= San Agustin
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= Ascanio y Nieves
= Tizén

= Tramo de Nufiez de la Pefa desde la Calle San Agustin hasta Capitan Brotons

Plan Especial del Casco
Vias Peatonales:
Existentes

s Propuestas

Imagen n° 18: Peatonales existentes y propuestos en el Plan Especial del Casco Histdrico

Pese a las reticencias iniciales, especialmente por parte de los comerciantes por la pérdida del estacionamiento
en superficie, hoy en dia la peatonalizacion es un hecho aceptado y ademas, bastante bien valorado por la

poblaciéon, como se percibe a través de las encuestas realizadas para valorar los modos no motorizados.

A partir del diagnoéstico, del conocimiento directo de las areas e itinerarios peatonales y de las opiniones
volcadas por los ciudadanos en la correspondiente encuesta, y de la ordenaciéon propuesta en el PGO se ha
elaborado una propuesta de red de itinerarios con el fin de mejorar y optimizar el transito peatonal que servira

de base a la actuacion, que comprende los siguientes trabajos:
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¢ Estudio de la red peatonal: En él se realizara un estudio pormenorizado de la red peatonal existente, asi

como de las posibilidades de la misma, tomando como base lo propuesto en el presente Plan de
Movilidad. No debe centrarse en la zona del Casco sino que debera estudiar la posibiidad de ampliar
esta red a los nucleos de medianias.

e Proyecto de disefio de actuaciones de acondicionamiento. Este proyecto recogera el disefio de lared de
itinerarios peatonales, incluyendo las actuaciones de todo tipo que se deban acometer, tales como
ampliaciones de acerado, sefializacidn, intersecciones, etc. evaluando econémicamente las mismas.

¢ Ejecucion: de las obras de urbanizacién de los diferentes recorridos peatonales.

En el momento de disefiar una red peatonal dentro del modelo de ordenacién se han tenido en cuenta los

siguientes criterios:

e Seguridad: nadie quiere caminar en calles que parezcan peligrosas, poco iluminadas con coches que se
desplazan a gran velocidad ni que hagan mucho ruido.

e Comodidad: que las vias sean funcionales, suficientemente amplias, que no haya que descender hasta la
calzada continuamente, con sombra en verano, protegidas del viento, bien disefiadas incluso
visualmente y que se tenga en cuenta los peatones con movilidad reducida y otro discapacitados.

e Convenientes: deben estar dotadas de servicios para el que camina.

e Hospitalarias: deben contener asientos adecuados, informacién sobre la ciudad y el conjunto de servicios.

Dentro del esquema previo basico de la Red presentando en el Documento Planos de la Fase lll se definen
“Recorridos peatonales preferentes” y unos “Recorridos peatonales complementarios” de rango inferior que

terminan de completar la trama.

La red peatonal propuesta ha tomado como preferencia:

e Aprovechar los espacios peatonales existentes en la zona, otorgando especial importancia al Casco
Histoérico

e Delimitar recorridos peatonales preferentes que conecte las zonas comerciales y principales nodos
atractores y de intercambio modal como las paradas preferentes e intercambiadores.

¢ Delimitar recorridos peatonales complementarios que conecten los preferentes o den cobertura hacia

otros nodos atractores.

Las principales caracteristicas tipolégicas de los recorridos propuestos son:

Recorridos peatonales preferentes:

e Paso minimo garantizado mayor de 2,5 m.
e Itinerarios continuos, directos y funcionales, con trazados longitudinales, rectilineos y sin quiebros
innecesarios.

e Aser posible con preferencia de paso en intersecciones con otros modos:
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o0 Reduccion de velocidad de vehiculos motorizados.
o0 Reduccioén de la trayectoria y tiempo de espera de los peatones.

e Cada 200 m se debera disponer de areas estacionales de actividades diversas (juegos, espera, compras,
estancias, etc.)

e En vias urbanas principales llevaran una banda de separacion del trafico motorizado, cuya soluciéon
técnica (se propone esencialmente espacios ajardinado) estara en funcién de la seccién transversal
disponible y del trafico motorizado.

¢ Pavimentacion diferenciada de la acera tradicional.

¢ Disposicion de sefializaciéon horizontal y vertical.

¢ Disposicion de informacion de la red peatonal - ciclista y transporte publico.

Los recorridos peatonales preferentes se localizan en el Casco Histérico del municipio y zonas proximas, en las
calles mencionadas anteriormente. El Casco y la Zona Centro, por la cantidad de usos atractores que engloban
asi como por las suaves pendientes son las zonas mas atractivas para la propuesta de itinerarios peatonales

preferentes. Se proponen los siguientes recorridos peatonales preferentes:

e Peatonales del casco

¢ Eje que va desde el Parque de La Vega hasta el Padre Anchieta

e Eje desde el Parque de La Vega hasta La Manzanilla (Concepcioén Salazar)

e Camino Largo

¢ Eje desde el Padre Anchieta hasta el IES San Benito

¢ Eje desde la glorieta de San Benito hasta el intercambiador del Aeropuerto

¢ Eje Intercambiador de Guamasa - Santa Rosa de Lima

¢ Eje desde el Casco hasta Geneto

¢ Eje desde el Casco hasta el campus de Guajara (Calvo Sotelo — Avda. Los Menceyes)

e Avda. de Los Majuelos

e Avda. La Libertad

e Avda. El Paso y su continuacion hasta La Cuesta por nueva via propuesta hasta su conexién con la Avda.
Los Menceyes

e Tramo peatonal en Tejina

e Paseo Maritimo Bajamar y Avda. Gran Poder

e Paseo Maritimo La Punta del Hidalgo
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En la siguiente imagen se muestra la red del recorrido peatonal preferente:

Itinerarios Peatonales
PRINCIPAL

musn COMPLEMENTARIO

Imagen n° 19: Red de recorridos peatonales preferentes
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Recorridos peatonales complementarios

Las caracteristicas especificas de los recorridos peatonales complementarios son las siguientes:

e Paso minimo garantizado mayor de 1,80 m, recomendable 2,5 - 3 salvo en calles de coexistencia.
e Con jardineria.

e Con preferencia de paso en intersecciones salvo con vias urbanas basicas.

¢ Disposicion de sefializacion horizontal y vertical.

¢ Disposicion de informacion de la red peatonal - ciclista y transporte publico.

Los recorridos peatonales complementarios se disponen generalmente de forma perpendicular al Casco,
conectando en algunos casos, las redes peatonales preferentes y dando también cobertura a otros usos

atractores.

Se proponen los siguientes recorridos peatonales complementarios:

¢ Eje de la TF-13 desde La Punta del Hidalgo hasta Tejina

e Eje de acceso desde la TF-13 en La Punta al Paseo Maritimo del mismo ndcleo

e Antigua TF-13 en Tejina desde el intercambiador al centro del nicleo

¢ Eje de San Francisco en Tejina (Calle Felipe Castillo)

e Nueva via en Valle de Guerra, que atraviesa bolsa de suelo interior de Valle de Guerra
¢ Anillo en Guamasa - El Ortigal y acceso hasta el intercambiador de Guamasa por la TF-152
e Tramo de Avda. 52 Centenario

¢ Eje Las Nieves — Los Majuelos

e Avda. Libertad y su prolongacion

e Nuevo eje que conecta la zona comercial con la Via Parque y San Miguel de Geneto
e TF-194

e Avda. Los Menceyes

¢ Eje de Radio aficionado

¢ Nuevo eje complementario de Guajara

e Calle Angel Guimera

¢ Eje Republica Argentina hasta el intercambiador de Las Canteras

¢ Eje Calle Quintin Benito — Avda. Universidad - Lucas Vega

En la siguiente imagen se muestra la red de recorridos peatonales complementarios propuesta en La Laguna.
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Itinerarios Peatonales
PRINCIPAL

musn COMPLEMENTARIO
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Imagen n° 20: Red de recorridos peatonales complementarios

En sintesis, los recorridos peatonales propuestos conectan los usos atractores de mayor interés o puntos de
intercambio modal (estacién de guaguas, institutos, centros deportivos, area comercial, etc.) mientras se

dificulta el acceso motorizado en condiciones ventajosas.

En la siguiente imagen se muestra la red de itinerarios peatonales (preferentes y complementarios) en La

Laguna.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

02- Programa de Gestion de la Movilidad Pagina n° 40
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Itinerarios Peatonales
PRINCIPAL
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Imagen n° 21: Red de itinerarios peatonales de La Laguna

Ademas del propuesto, se sobreentiende que hay otras vias, como Avenidas o con secciones de acera lo

suficientemente amplias que pueden ser utilizadas por los peatones para sus desplazamientos.
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3.8. SISTEMA DE ALQUILER O PRESTAMOS DE BICICLETAS

El sistema propuesto se diferencia de los servicios tradicionales de alquiler de bicicletas, mas orientado al ocio o

el turismo, por el hecho de prestar un servicio de movilidad practico, rapido y pensado para el uso cotidiano.

El sistema se puede configurar como una red de estaciones o aparcamientos de bicicletas y nho como un
sistema aislado de las mismas. La connotacion de red posiciona al sistema en la misma categoria que otros
sistemas de transporte publico ya que permite ofrecer al usuario un producto mucho mas completo. El usuario
podra recoger o depositar la bicicleta en puntos muy cercanos a su lugar de origen o destino del

desplazamiento.

Se pueden utilizar en trayectos monomodales entre dos puntos o como extension de un viaje intermodal,

principalmente con el transporte publico.

Debido a estas caracteristicas, este sistema de alquiler se puede considerar como un modo mas de transporte

publico, con la particularidad de que brinda una oferta muy flexible para los trayectos internos del municipio.

Por otro lado, por parte del usuario se solicita que este servicio disponga de un nimero adecuado de estaciones
0 aparcamientos para recoger o dejar la bicicleta conformando una red lo mas densa posible. La propuesta de

ubicacién de los aparcamientos es que la distancia entre ellos no sea mayor a un radio de 500 m

Referente a la descripcidn de las bicicletas y suministro de las mismas se ha de comentar que la tecnologia

propuesta es aquella que se ubica en el aparcamiento o soporte y no en la bicicleta. Las razones son:

e La tecnologia en la bicicleta hace mas vulnerable al sistema por cuanto los actos vandalicos se centran
mas sobre la misma (la bicicleta es el gran caramelo para los vandalos y amantes de lo ajeno)

¢ La tecnologia en la bicicleta necesita del teléfono movil para obtener el cédigo que active/desactive el
candado, por lo que afiade problemas de cobertura en la red, disponibilidad del teléfono y costes de
los mensajes.

¢ La tecnologia en la bicicleta no permite el uso de tarjetas con banda magnética que se usan en otros
medios de transporte publico como el tranvia y la guagua, perdiendo las ventajas de una tarjeta Unica.
En cambio, la tecnologia en el soporte, ayudado de la torre informatizada, permite, ademas, el uso de
tarjetas de crédito.

¢ La tecnologia en el soporte o aparcamiento permite obtener en tiempo real la informacién grafica sobre
un plano dinamico sobre otras ubicaciones geograficas de puntos de alquiler de bicicletas, a diferencia
de la tecnologia en la bicicleta.

e La tecnologia en el soporte consigue tiempos minimos de acceso al servicio para disponibiidad de
bicicletas

e La tecnologia en el soporte o aparcamiento permite la posibiidad de incorporar en el punto de
informacion contenidos adicionales de interés para el ciudadano (rutas, informaciéon de la ciudad,

monumentos, publicidad, etc.) a diferencia de la tecnologia en bicicleta.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

02- Programa de Gestion de la Movilidad Pagina n° 42
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Las caracteristicas esenciales de las bicicletas seran:

-Sillin regulable (cierre rapido) y con un sistema anti-extraccion para impedir su robo, pero admitiendo
un margen de regulacion de altura

-Manillar con una configuracion fija para evitar su extracciéon

-Neumaticos de camara de aire y ruedas con radios tradicionales

-Bicicletas con timbre, reflectores, una parrilla trasera y/o delantera y guardabarros

-Espacio para introducir publicidad privada o institucional o emplazar esldganes que fomenten la
movilidad sostenible en el propio cuadro de la bicicleta o en el guardabarros

-Bicicletas de talla Unica

-Bicicletas con tres cambios

Los aparca-bicicletas y sus puntos de informacién asociados son una parte basica del sistema de préstamo de
bicicletas. Se suministraran aparca-bicicletas que integraran los sistemas de anclaje a la bici, asi como los

sistemas de conexion a la red de control y gestion de usuarios.

La bicicleta debera estar anclada a un punto fijo, el cual se libera de forma inmediata y automatica una vez
transmitidos los datos desde el punto de control por el usuario. A su vez, la bicicleta y el punto fijo llevaran
incorporados sendos sistemas innovadores de reconocimiento, que permitiran al sistema de control conocer

exactamente las bicicletas utilizadas y por quién, asi como las bicicletas disponibles y déonde.

Por otro lado, las columnas informatizadas son puntos de informacién para exteriores, es decir, disefiado para
aguantar las inclemencias del tiempo (frio, lluvia, sol, etc.). Los puntos de informacién y control son equipos
multimedia configurables para multiples propoésitos, estando disponibles las 24 h. sin necesidad de dedicar
personal especializado, permitiendo una prestacion de servicios a medida parta cada usuario. Sus

caracteristicas seran las siguientes:

e Tendra protecciones anti-vandalicas para evitar su deterioro.

e Reuniran en una carcasa del tipo “cajero automatico”, un ordenador de Ultima generaciéon con pantalla
tactil. Estan fabricados con cristal anti-vandalico de 6 mm., ventilaciéon forzada con filtro antiparticulas y
juntas estancas para evitar la entrada de polvo y liquidos.

¢ Dispondra de una pantalla de 15 pulgadas, con teclado y un lector de tarjetas RFID incorporado para

identificar a los usuarios.

Con respecto a los usuarios, se prevé dos tipos diferentes: Los residentes y visitantes diarios, y los turistas

ocasionales. Todos ellos, para darse de alta, lo pueden hacer de varias formas:

-Pagina web y aplicacion para teléfonos moviles
-Servicio telefénico

-Puntos de distribucion
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Se estiman inicialmente un total de 85 bicicletas convencionales (con manillar integrado, cuadro de aluminio,
sistema antirrobo, asiento ajustable, ruedas reforzadas, luces, etc.) y un total de 10 estaciones modulares o torres

de control.

Este sistema se prevé ponerlo en funcionamiento en la zona de El Casco y en la zona universitaria, en el Campus

de Anchietay en el Campus de Guajara.

3.9. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD PARA LAS PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA

El disefio del viario ha de cumplir la Normativa vigente al respecto:

e Orden VIV/561/2010
e“Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresion de Barreras Fisicas y de la Comunicaciéon” de forma

gue se considere “adaptado”.

Uno de los aspectos que mayores problemas suponen debido a la escasez de la seccion disponible es la
dotaciéon y ampliacion de aceras a anchuras superiores a 1,8 m. Debido a ello el Programa de “Infraestructura
viaria” y el PGO contemplan la transformacion de las calles en zonas residenciales en areas de coexistencia,

donde la aceray la calzad estan pavimentadas al mismo nivel

Ademas de la ampliacidon de las aceras la actuacion contempla:

= Eliminacioén de las barreras arquitectdnicas y urbanas existentes en el viario para favorecer la movilidad de
las PMR.

= Contempla actuaciones para adecuar aceras, pasarelas y pasos de peatones, lo que implica rebajar
aceras en los pasos de peatones o preservar un ancho minimo en aceras y pasarelas.

= Disponer de elementos de apoyo a la orientacidon para personas con discapacidad visual.

Por otro lado, tanto la red peatonal como ciclista deben ser accesibles para todos y desde todos los puntos de

la ciudad.

Se propone la sefializacién de unos itinerarios peatonales para las personas con cierto grado de discapacidad.

3.10. PLANES DE TRANSPORTE PARA CENTROS DE GRAN DEMANDA

Esta actuacion se describe y se analiza para la Universidad de La Laguna en particular, al ser uno de los

principales centros de atraccidon del municipio pero es susceptible de aplicacion a otras empresas o entidades

como pueden ser el propio Ayuntamiento o Grandes centros comerciales.
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Entre los principales objetivos de la realizacidon de estas politicas de movilidad esta el disminuir la saturacion de
vehiculos en los accesos y de las zonas interiores del campus (Casco (Anchieta y Campus Central), Guajara, La
Cuesta obteniendo espacios para otros usos. Ademas se buscar mejorar el medioambiente urbano, ademas de

fomentar unos habitos saludables en la comunidad universitaria.

Este Plan de Movilidad para La Universidad de La Laguna implica la elaboracion y puesta en practica de un
Sistema Integral de andlisis continuo de la movilidad, participacidon y gestion de los sistemas de transporte

publico, vehiculo compartido (carpooling) y en bicicleta. Para ello se deben crear los siguientes elementos:

¢ Sistema Integral que gestione el registro de los alumnos y sus demandas de movilidad

¢ Sistema de control del uso de las plazas y entradas a zonas limitadas

¢ Sistema de participacion y consulta a los estudiantes, profesores y resto del personal

¢ Sistema de gestion de las lineas de transporte universitario

e Sistema de gestion de vehiculo compartido (actuacidon dentro de este Programa de Gestion de la
Movilidad)

e Sistema de gestion de un sistema de alquiler de bicicletas (actuacion dentro de este Programa de Gestion
de la Movilidad)

e Mejora de las infraestructuras para los modos no motorizados: itinerarios peatonales y ciclistas (actuacion
dentro de este Programa de Gestion de la Movilidad)

e Creacion de Aparcamientos de disuasion (Ver Programa de Gestion del Aparcamiento)

e Sistema de informacion

3.11. ITINERARIOS EN MODOS NO MOTORIZADOS SEGUROS A LOS CENTROS ESCOLARES

Con esta medida particularizada para los centros escolares lo que se pretende es aumentar el nUmero de

desplazamientos a pie.

El ambito de actuacion son todos los centros docentes que cuenten en la actualidad con un espacio publico de

acceso rodado y peatonal.

La actuacion consiste en la elaboracion y puesta en practica de una red continua de itinerarios peatonales y
ciclables en el entorno de los centros educativos. Adicionalmente se creara un Sistema de Concertacion de

viajes entre los padres de un mismo centro educativo.

Esta actuacion requiere, ademas, de los siguientes elementos:

e Mejoras infraestructurales en los itinerarios cercanos de acceso a los colegios (y de disminucion de
velocidad para los vehiculos)

¢ Sistemma de acompafantes desde los apeaderos

¢ Sistema de concertacion de viajes entre los padres

¢ Sistema de gestion de los apeaderos en horas punta

¢ Sistema de formacion de padres y alumnos
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3.12. OFICINA Y OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD

Se constituira una Oficina y Observatorio de la Movilidad que sea capaz de centralizar, planificar y gestionar
todo lo relativo a la movilidad y transporte en el municipio. Tendra como objetivo principal valorar la evoluciéon
continua de la ciudad a través de diferentes indicadores de movilidad e implantar las actuaciones previstas en

el PMUS.

Dispondra de diferentes lineas de actuacion, siempre con el objeto de ofrecer un servicio publico en materia de

movilidad:

e Gestion y puesta en marcha de las actuaciones del PMUS

e Servicio de Ayuda a la Movilidad, donde se trabajara de manera conjunta con los Agentes de la Policia
Municipal y operadores-concesionarios en el control del trafico

e Cooperacion con otras Administraciones Publicas en la custodia de aquellos vehiculos que requieren
tramitaciones especiales

e Gestion Integral de Aparcamientos Publicos Municipales en coordinacién con los Agentes de la Policia
Municipal y operadores-concesionarios

e Gestion y puesta en marcha de las actuaciones del PMUS

El objetivo de la creacidon de esta oficina es disponer de una organizacién para la toma de decisiones con

soporte técnico y que sirva para la toma de decisiones.

Este Observatorio servira como sistema de control para evaluar el estado del municipio, resumiendo y
analizando las cifras esenciales de movilidad y transporte, con el objeto de describir la contribuciéon e impacto

de los modos de transporte a la mejora de la calidad de vida y del desarrollo sostenible.

Debe apoyar toda iniciativa que reduzca los impactos negativos de la movilidad y, al mismo tiempo, facilitar un
nuevo modelo de movilidad mas eficiente y mas inteligente, que favorezca la utilizacion de los modos de

transporte mas sostenibles.

El Observatorio resume y analiza las cifras clave para examinar la movilidad del municipio, con el objeto de
reflejar la contribuciéon del transporte publico en la mejora del entorno urbano y compartir experiencias para

mejorar la gestion de los sistemas de transporte publico.

Entre los elementos con los que debe contar esta oficina se encuentran:

-Sistema informatico de monitorizaciéon del trafico, aparcamientos y analisis de la movilidad

-Sistema de Participacion Ciudadana y grupos de especial interés

-Sistema de participacion y coordinacion con otros departamentos municipales

-Sistema de participacion y de relaciéon con otras administraciones y operadores de transporte

-Sistema ejecutivo de toma de decisiones (Ver Actuacion Creacion del Consejo Asesor de la Movilidad)

-Normativa municipal de soporte
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3.13. CREACION DEL CONSEJO ASESOR DE LA MOVILIDAD

El ambito de la movilidad urbana va adquiriendo cada vez mayor importancia y presencia en la sociedad. La
preocupacion de todos por una ciudad de mayor calidad medioambiental hace obligado plantearse vias de
solucion a la problematica que la necesidad de los desplazamientos y el uso de las vias publicas generan. Estas
soluciones deben venir de un acuerdo global entre los distintos sectores ciudadanos implicados que, alin no

sosteniendo intereses coincidentes, deban trabajar para la consecucidn de politicas de movilidad concertadas.

Con el objeto de regular la situacion se crea el Consejo Asesor de la Movilidad como Organo Consultivo que
oriente la politica municipal en el ambito de la movilidad, conozca y valore la planificacién de la politica

municipal en la materia y proponga y asesore los programas de actuacion municipales.

La composicion, estructura y régimen de funcionamiento del Consejo deben establecerse por reglamento. En su
composicion debe garantizarse la participacion de todas las administraciones con competencia en materia de
movilidad, de las organizaciones empresariales y sindicales, de las organizaciones representativas de los

consumidores y usuarios y, en general, de las entidades civicas y sociales.

Este Consejo Asesor tiene las siguientes funciones:

eProponer acciones para el estudio de la movilidad y la demanda de servicios de transporte por parte
de los ciudadanos y los sectores econémicos

eEvaluar las acciones emprendidas en materia de organizacion de la moviidad de personas y
mercancias, prestando una especial atencion a las cuestiones vinculadas a la intermodalidad, y
hacer el seguimiento de las mismas.

eInformar sobre los instrumentos de planificacion

eInformar sobre los proyectos de disposiciones normativas que afecten a las materias vinculadas con la
movilidad

eFormular las recomendaciones que estime adecuadas

eRecibir informacion, con la periodicidad que se determine con respecto a las politicas de ordenacion
viaria, de transporte publico colectivo y de los demas sistemas de transporte de bajo impacto,
como el desplazamiento a pie o en bicicleta, que sean establecidas por las administraciones
competentes en la materia.

eImpulsar estudios sobre la modelizacion para la planificacion de la movilidad.

eResolver, en términos de arbitraje, las controversias que le sean planteadas en materias de su
competencia.

eCualquier otra que le sea encomendada por las disposiciones legales o reglamentarias que regulen

aspectos vinculados a la movilidad, ordenacion viaria y transportes, o por los poderes publicos.
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4. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En el este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones propuestas en el Programa de
Gestion de la Movilidad (GM).

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

 AvBTO TODO EL MUNICIPIO
[ prROGRAMA | GESTION DE LA MOVILIDAD CLAVES
OBJETIVO
JUSTIFIc(ijeA|CI()N Resultados
PROGRAMA [PReVETlES
Mejores practicas
Relacién de ACTUACIONES en el PROGRAMA
[ cae [ DEsCRPCIONBREVE
A.01 Promocioén del viaje compartido
A.02 Promocioén del viaje en coche multiusuario
A.03 Areas de reduccion de la velocidad: Templado del trafico
A.04 Mejora de la sefializacion e informacioén a los usuarios
A.05 Plan de Seguridad Vial
A.06 Red de itinerarios ciclistas y carriles bici
A.07 Red de ltinerarios peatonales
A.08 Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas
A.09 Mejora de la Accesibilidad para las Personas con Movilidad Reducida
A.10 Planes de transporte a centros de gran demanda
A1l Itinerarios en modos no motorizados seguros para Centros Educativos
Al2 Oficina y Observatorio de la Movilidad
A13 Creacion de un Consejo Asesor de la Movilidad
Al4 0
PROGRAMACION Y VALORACION CONJUNTA DEL PROGRAMA (Millones de €)
[e]ne) fi Periodo 5 -
INVERSION
Gasto Corriente

TOTAL
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PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
S - CLAVES
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD
ACTUACION integrada en el PROGRAMA
DESCRIPCION BREVE

Promocioén del viaje compartido

Compartir el vehiculo (carpooling) se presenta como una medida eficaz para reducir el consumo, emisiones y
mejorar la calidad de vida. Se consigue disminuir el nUmero de vehiculos circulando y aparcados ademas de

PROBLEMA U OBJETIVO PLANTEADO . . .
reducir el coste global de transporte al repartirse los gastos entre varios.

« Creacion de una plataforma web con aplicaciones de telefonia moévil donde los usuarios puedan compartir el
vehiculo en sus desplazamientos desde origenes y destinos proximos.

CONTENIDO DETALLADO « Coordinar e incentivar a los empleados que tengan su lugar de residencia proximos entre si para que se pongan
DE LA ACTUACION de acuerdo y acudan juntos al trabajo empleando un solo automovil, de uno de los trabajadores.

« Promocién y Fomento en la web del ayuntamiento mediante anuncios por parte de los interesados.

ZONAS DE ACTUACION Todo el municipio

COMPLEMENTARIEDADES
Y SINERGIAS

CONDICIONAMIENTOS

p Disponer de una masa critica (nivel comarcal o insular’
DE EJECUCION P ( )

NECESIDADES DE COOPERACION Cabildo Insular + Ayuntamiento + Empresas

CENTRO DIRECTIVO

Cabildo Insular de Tenerife Ayuntamiento
EJECUTOR
PRIORIDAD 2, MedioPlazo
DIFUSION « Promocién en la web del ayuntamiento mediante anuncios por parte de los interesados
SEGUIMIENTO Y EVALUACION NuUmero medio de personas que utilizan el servicio diariamente

PROGRAMACION Y VALORACION DE LA ACTUACION (Millones de €)

Comentarios

PARTIDA'Y TITULAR i i Periodo 5 - 8

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A A O egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.02 Promocioén del viaje en coche multiusuario

PROB AU OB O PLANTEADO
O DO DETALLADO
DE LA A ACIO
ONAS DE A ACIO
OMP ARIEDAD
RGIA
ONDICIONA o
D O
DADES DE COOPERACIO

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D o)
O ALUACIO

Disminucion de la tasa de motorizacion mediante opciones alternativas competitivas, flexibles y ecolégicamente
mas eficientes.
El carsharing ofrece:

« Una movilidad mas racional, basada en la intermodaldiad, al integrar transporte publico y privado.

« Un ahorro en costes econémicos directos para el usuario que evita la inversion en un vehiculo privado, con
todos los gastos que su adquisicion y mantenimiento (combustible, aparcamientos, revisiones,...) conlleva y que
acabara infrautilizando, y en costes medios ambientales evitados, por cuanto contribuye a reducir:

- Las emisiones de CO2 al promover el uso de transportes colectivos
- Laintensidad de trafico (un vehiculo de carsharing equivale entre 6 y 9 vehiculos particulares) y por tanto,
- El espacio publico ocupado.

« Promocion de la creacion de un servicio global que favorezca la creacion de empresas de car-sharing como
parte integrada dentro del sistema multimodal de transporte publico.

« El Sistema puede disponer de flota propia o P2P (peer-to-peer o red de pares) donde los usuarios particulares lo
ceden a la plafaforma que gestiona su uso cuando no es utilizado por el propietario.

« Se basa en tecnoldgias de plataforma en internet y aplicaciones derivadas (teléfonos mévilets,etc )y debe
estar favorecido su uso mediante bonificaciones a las compafiias en el aparcamiento en superficie, impuestos de
circulacion y admision en zonas restringidas para residentes.

« Se promovera la utilizacion de coches eléctricos o hibridos

« Las tarifas se basan en horas de uso y kilbmetros recorridos.

Todo el municipio

Programa del PTEOTT de Carsharing

Disponer de una masa critica (nivel comarcal o insular)

Ayuntamiento + Cabildo + Empresas

Cabildo Insular de Tenerife

3, Largo Plazo

Campanas informativas en prensa, radio y web

PARTIDA AR OTA

AYU7

0.060

Numero de personas adscritas al programa

RA A O ALORA O D A A A O ones de

0.060

CAB7

0.300

0.300

CAC7

AGE 7

AYU 2

CAB 2

CAC?2

AGE 2

0.360

0.360
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Pl A D O DYA\ADED) A A A
PR . R A A D A A . PARA . D . ] .
TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A ACIO egrada en el PROGRAMA

A.03 Areas de reduccion de la velocidad: Templado del trafico
Reducir laintensidad y velocidad de los vehiculos que circulan por zonas donde se pretende la priorizacion de
PROB AU OB O PLA ADO usos peatonales y estanciales para conseguir una utilizacion confortable y segura del espacio publico, teniendo
por objeto la mejora de la calidad de vida en areas residenciales y comerciales.
= Estudio de deteccioén y seleccion de las zonas de la ciudad susceptibles de tal regulacion. En este sentido
existen condicionantes que deber ser tenidos en cuenta (no excesivo tamafo de las areas, fuerte presencia de
uso residencial, suficiente cobertura de oferta de transporte publico, adecuada regulacion de operaciones de
carga y descarga...). En todo el desarrollo una tarea transversal e imprescindible es la Participacion Social,
integrando en el proceso a los residentes y agentes econémicos.
=Estudios de microsimulacion que garanticen la ordenacion propuesta, apoyada con los estudios de
microsimulacion necesarios para comprobar efectos no solo interiores a las macromanzanas sino también en el
exterior por cuanto se tratara de acciones puntuales con una secuencia de actuacion donde se iran
.. A A '." .‘ e sucediendo.
= Proyectos que formalicen la propuesta concreta de medidas a implantar, promoviendo las mas flexibles y de
facilimplantacion si no es susceptible de adoptar las secciones planteadas en el Programa de Infraestructura
viariay PGO.
= Ejecucion de las obras
Esta actuacion es previa y complementaria con el Programa de Infraestructura e Instalaciones pero a diferencia
de aquella pretende actuar con una menor disposicion de recursos, afectando Unicamente a las condiciones del
trafico con intervenciones puntuales.
ONAS DE A ACIO Zona de El Casco, Taco, Las Chumberas, La Cuesta, Finca Espafia y Gracia
Esta actuacion es complementaria a:
e . Aoz - El Programa de Infraestructura Viaria
- El Programa de Mejora de la Calidad Ambiental
ONDICIONA O ) . . .
5 5 Acuerdo amplio para conseguir un alto grado de aceptacion social
DADES D OPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento
§ .. : R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 1-2, Corto y medio Plazo
D O - A través de la prensa escrita y audiovisual
- Intensidad de circulacion por las vias donde se procede a la disminucién de la velocidad, asi como indicadores
@) 2 A\ O
de accidentalidad
PROGRA A O ALORA ON D A A O ones de
O entario
PARTIDA AR OTA Afio Afio Periodo 5 - 8
AYU 7 3.050 0.250 0.300 0.500 1.000 1.000
RSI CAB7 0.400 0.200 0.200
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 3.450 0.250 0.500 0.700 1.000 1.000
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Pl A . . . A\ . . AN A\ £\
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A A . eqgrada e o PR . RA A\
A DESCRIPCION BR
A.04 Mejora de la sefializacién e informacién a los usuarios

Ante la inexistencia de paneles informativos que indiquen el estado del trafico en el centro del cascoy en
ocasiones la falta de sefializacion en los cruces y salidas del municipio, se plantea como objetivo la dotacién de

PROB AU OB O PLA ADO » . ) . A PR
- - elementos que ayuden a la eleccién del recorrido por donde se realice el viaje entes de realizar el propio viaje,
disminuyendo los tiempos de viajes y las colas y mejoren la seguridad vial.
= Estudio de la seguridad vial municipal y definicién de actuaciones en cruces conflictivos
= Realizacion de las obras necesarias en cruces
= Estudio y realizacién de una plataforma web de informacién anterior al viaje para el usuario del vehiculo
privado y colectivo
0 DO DETALLADO = Estudio para la localizacion y ejecucion de paneles de Informacion colectiva del trafico, aparcamientos y del
DE LA A ACIO viaje en la propia via
Se debera priorizar la mejora de la informacién en las proximidades de los enlaces con el viario territorial. Dentro
del casco urbano se debera colocar paneles informativos que indiquen rutas alternativas en casos de congestion
en algin punto de la red viaria.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio

Esta actuacion es complementaria a:
OMP ARIEDAD - El Programa de Infraestructura Viaria

RGIA - El Programa de gestion del Aparcamiento
5 ONDICIO .‘ © La informacién que se facilite no podra ser contradictoria con la existente y ademas debera mejorar la existente.
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular de Tenerife
; .. : R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2-3, Medio - Largo Plazo
D O « A través de la prensa escrita y audiovisual
o ALUACIO « Seguimiento de la evolucién de la congestion en las vias mas saturadas
PROGRA A O ALORA ON D A A O ones de
O entario
PARTIDA AR OTA Afio ARO AfO ARO 4 Periodo 5 - 8
AYU 7 0.670 0.120 0.200 0.350
RSIO CAB7 0.100 0.050 0.050
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 0.770 0.170 0.250 0.350
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Pl A D O DAD D A A A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO

TODO EL MUNICIPIO

GESTION DE LA MOVILIDAD
A A .

earada en el PROGRA A

A.05 Plan de Seguridad Vial

PROB A U OB O PLA ADO

Lag-T™M

GM

Dismiuir la accidentalidad y lograr una movilidad segura

Elaborar un Plan de Seguridad Vial Urbana para el municpio de La Laguna en donde se desarrollen y elaboren las

siguientes etapas:

= Diagnostico

= Formulaciéon de las propuestas

= Elaboracién de un Plan de Accién
= Evaluacion del Plan de Accién

Implantar las medidas que adopte el Plan de Seguridad Vial

Todo el municipio

« Elresto de actuaciones incluidas en este Programa de Gestiéon de la movilidad
« Elresto de actuaciones previstas en los Programas de:
- Infraestructura Viaria

OMP ARIEDAD
RGIA - Gestion del Transporte Publico
- Gestion del Aparcamiento
- Transporte de Mercancias
OND ONA O
D o
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento
".: i © Cabildo Insular + Ayuntamiento
PRIORIDAD 1, Corto Plazo
D ® « Difusion a través de la pagina web del ayuntamiento, folletos, eventos,...
O ALUACIO « A través de los indicadores definidos en la Etapa 4 del Plan de Seguridad (evolucion de la accidentalidad, ....)
PROGRAMA O ALORA OND A A A O ones de
O entario
PARTIDA AR OTA Afio Afio Afio A Periodo 5 - 8
AYU7 3.850 0.050 0.300 0.250 0.750 2.500
RSIO CAB7 0.300 0.100 0.100 0.100
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 4.150 0.050 0.400 0.350 0.850 2.500
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A.06 Red de itinerarios ciclistas y catrriles bici

« Favorecer la atencion de las demandas de movilidad mediante modos de transporte no motorizados
« Reduccion del consumo de recursos para la atencion de las demandas de movilidad
« Conectar los principales usos atractores del Casco a través de recorridos ciclables

PROB AU OB O PLA ADO « Captar conductores y usuarios del transporte publico para la bicicleta, en distancias medias y evitar la
competencia con los viajes a pie en distancias cortas.
« Establecer un carril bici con caracter deportivo en la zona de La Vega de Las Mercedes que pueda ser utilizado
como conexién entre nlcleos de La Laguna e incluso a nivel comarcal

~Estudio de identificacion de itinerarios urbanos susceptibles de uso ciclista.

Este Estudio contemplara la identificacién de los itinerarios urbanos con mayor potencial para uso ciclista,
teniendo en cuenta principalmente las pendientes del viario, las secciones transversales y los usos atractores
(centros educativos, centros sanitarios, culturales y de ocio, deportivos, turisticos y administrativos). Este estudio
analizara la viabilidad de la propuesta de carril bici que incluye el Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Este
estudio se llevara a cabo a corto plazo, durante el afio posterior a la aprobacion del PMUS.

= Proyecto de Disefio y evaluacion de actuaciones de acondicionamiento.

El citado Proyecto recogera el disefio del carril bici propuesto en el Estudio, incluyendo el tipo mas oportuno en
cada caso (pistas-bici, carriles o arcenes bici, aceras-bici, caminos peatonalesy ciclistas (sendas bici) o vias
mixtas), sefializacion, intersecciones, seguridad, aparcamientos, etc. Asimismo evaluara econémicamente todas
las actuaciones propuestas. EsteProyecto se llevara a cabo corto plazo, durante el segundo afio posterior a la

5 © A A '.A' .‘ ADO aprobacion del PMUS.
= Ejecucion
Se llevara a cabo la obra proyectada en el Proyecto, teniendo en cuenta posibles modificados y/o proyectos
complementarios.
=Campaiia de difusion informativa de los beneficios en el uso de los itinerarios y red ciclable. En él se realizara una
campafia de informacion a los diferentes colectivos objetivo: escolares y padres, usuarios de la zona comercial,
vecinos de las zonas atravesadas y conductores explicando cuestiones como las ventajas de los viajes en
bicicleta: ahorros, el reparto modal municipal, la contribucién medioambiental del uso de la bicicleta, el respeto
de los conductores a los ciclistas y peatones, etc.
Se propone que primero se ejecute el carril bici del Casco, a medio plazo, entre el tercer y cuarto afio tras la
aprobacion del PMUS.
La ejecucion de los carriles bici del resto de zonas se prevén a largo plazo.
SIGREL &G Zonas del Casco, Bajamar, Coromoto - Aeropuerto, Geneto, Guamasa, La Cuesta, La Vega, Las Mercedes,
Taco, Tejina, Valle de Guerra.
La presente actuacion es complementaria con los siguientes programas incluidos en el Plan de Movilidad:
- Programa de Infraestructura
g oI A 2 - Programa de Mejoras de la Calidad Ambiental
- Red de itinerarios peatonales
ONDICIONA O Adaptabilidad y resolucion de conflictos con el trafico rodado y con el trafico peatonal.
D O Admisién de bicicletas en el transporte publico (guaguas)
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento
R ..: R S Ayuntamiento
TERIEAE 2, Medio Plazo: Carril del Casco
3, Largo Plazo: Resto de carriles
D o Campafia informativa, pagina Web del Ayuntamiento
O ALUACIO Cuantificacion y evolucion de la movilidad no motorizada en bici
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
o e ario
PERIODO OTA ANo ARo ANo ARo 4 Periodo 0
AYU 7 9.250 0.750 1.500 2.000 5.000
RSIO CAB7 1.200 0.500 0.500 0.200
CAC7
AGE 7
AYU 2 0.040 0.010 0.010 0.010 0.010
o Corriente CAB 2 0.200 0.200
- CAC2
AGE 2
OTA 10.690 1.260 2.010 2.010 5.410
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AMBITO
PROGRAMA

PROBLEMA U OBJETIVO PLANTEADO « Favorecer la atencién de las demandas de movilidad mediante recorridos peatonales

CONTENIDO DETALLADO
DE LA ACTUACION

ZONAS DE ACTUACION

COMPLEMENTARIEDADES
Y SINERGIAS

CONDICIONAMIENTOS
DE EJECUCION

NECESIDADES DE COOPERACION

CENTRO DIRECTIVO
EJECUTOR

PRIORIDAD

DIFUSION

SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Comentarios

PARTIDA Y TITULAR

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

TODO EL MUNICIPIO
- CLAVES
GESTION DE LA MOVILIDAD
ACTUACION integrada en el PROGRAMA
DESCRIPCION BREVE

Red de Itinerarios peatonales

«Incentivar la realizacién a pie de los viajes de corta distancia

« Reduccioén del consumo de recursos para la atencion a las demandas de movilidad

~Estudio. Estudio de una red peatonal, tomando como base la propuesta en el Plan de Movilidad, donde se
identifiquen los itinerarios urbanos con mayor potencial para uso peatonal, teniendo en cuenta principalmente
las pendientes y tipo del viario, las secciones transversales del acerado, obstaculos existentes en el acerado y los
usos atractores (centros educativos, centros sanitarios, culturales y de ocio, deportivos, turisticos y
administrativos). Este estudio analizara la viabilidad de la propuesta de recorridos peatonales que incluye el Plan
de Movilidad Urbana Sostenible en el municipio, que conecta los principales usos atractores con las zonas
residenciales. Asimismo, recogera un estudio de posbiles recorridos peatonales en el resto de nucleos. Este estudio
se llevara a cabo durante el afio 2013.

=Proyecto de disefio y evaluacion de actuaciones de acondicionamiento.

El citado Proyecto recogera el disefio de la red de itinerarios peatonales, incluyendo todas las actuaciones que se
deban acometer para la ampliacion de anchura de acerados, sefializacion, intersecciones, seguridad,
iluminiaciéon nocturna, etc. Asimismo evaluara econémicamente todas las actuaciones propuestas. Este
Proyecto se llevara a cabo durante el afio 2013, junto con el Estudio de viabilidad.

=Obras. Se incluyen la ejecucién todas las actuaciones de nueva creacién o de acondicionamiento que se
deban realizar para la creacion de la red de itinerarios peatonales. Estas obras se prevé que se puedan ejecutar
desde el afio 2014 hasta 2017

=Campaia de difusion informativa de los beneficios en el uso de los itinerarios peatonales En él se realizara una
campaia de informacién a los diferentes colectivos objetivo: escolares y padres, usuarios de la zona comercial,
vecinos de las zonas atravesadas y conductores explicando cuestiones como las ventajas de los viajes a pie :
ahorros, el reparto modal municipal, la contribucién medioambiental del viaje a pie, el respeto de los conductores
alos ciclistas y peatones, etc.

Casco, La Cuesta, Taco, Las Mercedes, Valle Guerra, Tejina. Bajamar, La Punta

La presente actuacion es complementaria con:

- Plan General de Ordenacion de La Laguna

- Plan Especial del Conjunto Histérico de La Laguna

Dentro del Plan de Movilidad con los siguientes programas:
- Programa de Infraestructura Viaria

- Programa de Mejora de la Calidad Ambiental

Adaptabilidad y resoluciéon de conflictos con el trafico rodado y con los usuarios de las bicicletas

Cabildo Insular + Ayuntamiento

Ayuntamiento

1-2-3,Corto, Medio y Largo Plazo

Campafia informativa, pagina Web del Ayuntamiento

« Cuantificacion y evolucion de la movilidad no motorizada a pie

PROGRAMACION Y VALORACION DE LA ACTUACION (Millones de €)

Periodo 5 - 10

INVERSION

Gasto Corriente
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A A O egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.08 Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas

PROB AU OB O PLA ADO Potenciacion del uso de la Bicicleta para paliar la baja utilizacion de los modos no motorizados

Poner a disposicion del publico (tanto residentes como turistas) bicicletas en puntos estratégicos de la ciudad
que pueden desploquearse para su uso con una tarjeta
Las bicicletas también podrian ser eléctricas

- Se estiman inicialmente un total de 85 bicicletas convencionales (con manillar integrado, cuadro de aluminio,
sistema antirrobo, asiento ajustable, ruedas reforzadas (antipinchzos), luces, guardabarros, etc...).

- Se estima necesario una serie de estaciones autéonomas y modulares (un total de 10 terminales que hacen la
funcién de puntos de informacion), ademas de contar con lectores de tarjetas de crédito oara la suscripcion
temporal "in-situ”

-Un total de 120 amarres (un ratio de 1,4 amarres por bicicleta en la calle) y,

- Soportes publicitarios de 2 m2
Para la gestion y control de este sistema de alquiler se precisa contar con:

- Web, gestion de usuarios y bicicletas ademas de uns logistica de redistribucion
Se requiere ademas un total de unas 2.800 llaves de abonados (tarjetas de usuario abonado) y un vehiculo
eléctrico con remolque para la redistribucién y mantenimiento

Zona de El Casco y zona Universitaria (Campus de Guajara + Campus de Padre Anchieta)

OMP ARIEDAD Medida paralela al disefio y construccion de carriles bici
RGIA Instalaciones de aparcamiento y métodos de pago

Incorporacion de la bicicleta a las pautas de movilidad
Preveer sistemas de seguridad para evitar la posibiidad de que se efectien robos o actos vandalicos

Cabildo Insular + Ayuntamiento

R .. : R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo

« Difusion a través de la pagina web del ayuntamiento, prensa escrita y audiovisual.
D o) « Difusion a través de los puntos de informacion turistica municipales
« Jornadas gratuitas durante la inauguracion de la puesta en marcha del servicio

«Evolucion de los viajes en bicileta y evoluciéon de la demanda de los préstamos de bicicletas

PROGRAMACIO ALORACION D A A ACIO ones de

PARTIDA AR OTA Afio Afio AR ARO 4 Periodo 0
AYU7 0.600 0.300 0.300

CAB7

CAC7

AGE 7

AYU 2 0.290 0.090 0.100 0.100

CAB 2

CAC?2

AGE 2

OTA 0.890 0.390 0.400 0.100
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PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
S - CLAVES
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD
ACTUACION integrada en el PROGRAMA

CLAVE DESCRIPCION BREVE

Mejora de la Accesibilidad para las Personas con Movilidad Reducida

PROBLEMA U OBJETIVO PLANTEADO Mejorar la accesibilidad para las PMR

« Estudio y ejecucion de las obras para la eliminacion de las barreras arquitecténicas y urbanas existentes en el
viario para favorecer la movilidad de las Personas con Movilidad Reducida al transporte publico.

CONTENIDO DETALLADO « No contempla actuaciones para adecuar aceras, pasarelas y pasos de peatones de forma general pues es
competencia del Programa de Infraestructura e Instalaciones

« Disponer de elementos de apoyo a la orientacién para las personas con discapacidad visual.

ZONAS DE ACTUACION Todo el municipio

COMPLEMENTARIEDADES Esta actuacion es complementaria a:
Y SINERGIAS « El Programa de Infraestructura Viaria

CONDICIONAMIENTOS
DE EJECUCION

NECESIDADES DE COOPERACION Cabildo Insular + Ayuntamiento

CENTRO DIRECTIVO

Ayuntamiento
EJECUTOR

PRIORIDAD 1-2, Corto - Medio Plazo

DIFUSION Notas de prensa de las actuaciones previstas y realizadas

SEGUIMIENTO Y EVALUACION NUmero de accesos resueltos

PROGRAMACION Y VALORACION DE LA ACTUACION (Millones de €)

Comentarios

PARTIDA'Y TITULAR f i Periodo 5 - 10

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A A O egrada en el PROGRAMA
A D) RIPCION BR
A.10 Planes de transporte a centros de gran demanda

« Disminuir la saturaciéon de los vehiculos en los accesos y en las zonas interiores de los diferentes campus de la

Universidad de La Laguna, Ayuntamiento o Centros comerciales opteniendo asf, espacios para otros usos.
PROB AU OB O PLA ADO Se busca mejorar el medioambiente urbano, ademas de fometar uno habitos saludables en la comunidad

universitaria.

« Se busca mejorar el medio ambiente urbano ademas de fomentar unos habitos saludables.

La redaccién de un Plan de Transporte para la Universidad de La Laguna implica:

= Sistema Integral que gestione el registro de los alumnos/empleados y sus demandas de movilidad
= Sistema de control del uso de las plazas y entradas a zonas limitadas
= Sistema de participacion y consulta a los estudiantes, profesores y resto del personal/ empleados,
suministradores
O DO DETALLADO = Sistema de gestion de las lineas de transporte universitario/ayuntamiento/conjunto de empresas del centro
DE LA A ACIO comercial
= Sistema de gestion de vehiculo compartido (Ver Programa de Movilidad y Transporte Privado)
= Sistema de gestion de un sistema de alquiler de bicicletas (Ver Programa de Movilidad y Transporte Privado)
= Mejora de las infraestructuras para los modos no motorizados: itinerarios peatonales y ciclistas (Ver Programa de
Movilidad y Transporte Privado)
= Creacion de Aparcamientos de disuasion (Ver Programa de Gestion del Aparcamiento)
= Sistema de informacién y educacion para el resto de ciudadanos

ONAS DE A ACIO Casco, Guajara y La Cuesta

Esta actuacion es complementaria a:
« El Programa de Infraestructura Viaria

e '_ . AR/, « El Programa de Promocion del Transporte Publico
« El Programa de Gestion del Aparcamiento
« El Programa de Mejora de la Calida Ambiental
5 Shilelleite, .A C Coordinacion entre los diferentes campus
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Universidad
; .. : R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D ® Campaias informativas
O ALUACIO « Cuantificacion de los viajes motorizados a los centros afectados
PROGRA A O ALORA ON D A A O ones de
O e ario
PARTIDA AR OTA Afio Afio Afio ARO 4 Perfodo 0
AYU7 0.020 0.010 0.010
RSIO CAB7 0.030 0.010 0.010 0.010
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 0.050 0.020 0.020 0.010
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Pl A D O DYA\ADED) A A A
PR . R A A D A A . PARA . D . ] .
TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A ACIO egrada en el PROGRAMA

A.11 Itinerarios en modos no motorizados seguros para Centros Educativos
— ANIGHE — — « Esta actuacion implica la realizacion de Planes de Transporte e Itinerarios en modos no motorizados seguros a
- - los Centros Escolares
La realizacion de unos Itinerarios en Modos No Motorizados Seguros para los Centros Escolares supone:
« Mejoras infraestructurales en los itinerarios cercanos de acceso a los colegios (y de disminucion de velocidad
para los vehiculos)
« Sistema de acompafiantes desde los apeaderos
O DOD 2 ADO . s P
SEIAZR I « Sistema de concertacion de viajes entre los padres
« Sistema de gestion de los apeaderos en horas punta
« Sistema de formacion de padres y alumnos
ONAS DE A ACIO Centros Escolares
OMP ARIEDAD Esta actuacion es complementaria a:
RGIA « El Programa de Infraestructura Viaria
OND ONA O
D o)
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Centros Escolares (Gobierno de Canarias)
§ .. : R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D ® Campanas informativas en los centros escolares
O ALUACIO Encuestas de satisfaccion en los centros,.
PROGRA A O ALORA O D A A O ones de
O e ario
PARTIDA AR OTA Afio Afio Afio ARG 4 Perfodo 0
AYU7 0.750 0.150 0.300 0.300
RSIO CAB7
CAC7 0.750 0.150 0.300 0.300
AGE 7
AYU 2
CAB2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 1.500 0.300 0.600 0.600
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PLA D O DAD D A LA A
PR . R A A . AN A . PARA . . . ] .
TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
GESTION DE LA MOVILIDAD GM

A A O

earada en el PROGRA A

A.12 Oficina y Observatorio de la Movilidad

PROB A OB O PLA ADO
O DO DETA ADO
D A A ACIO
ONAS DE A A O
OMP ARIEDAD
RGIA
OND ONA O
D O
DAD D OOPERACIO

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D O
O A A O

PARTIDA AR OTA

AYU7 0.600

Coordinacion, a nivel técnico, de los diferentes proyectos que la integracion de los distintos modos requiera y
realizacion de los pertinentes estudios para garantizar la plena interoperatividad del sistema

= Gestion y puesta en marcha de las actuaciones del PMUS

= Servicio de Ayuda a la Movilidad, donde se trabajara de manera conjunta con los Agentes de la Policia
Municipal y operadores-concesionarios en el control del trafico

= Cooperacion con otras Administraciones Publicas en la custodia de aquellos vehiculos que requieren
tramitaciones especiales

= Gestion Integral de Aparcamientos Publicos Municipales en coordinacion con los Agentes de la Policia
Municipal y operadores-concesionarios

= Gestion y puesta en marcha de las actuaciones del PMUS

« Posible integracion institucional en la Entidad Coordinadora o Autoridad del Transporte Insular

Todo el municipio

Con todas las politicas tendentes a garantizar la coordinacion administrativa y operativa del sistema municipal
de transportes.

Cofinanciacién publico-privada

Ayuntamiento +Cabildo+ Operadores

Ayuntamiento

2, Medio Plazo

RA A O ALORA O D A A A O ones de

0.400 0.200

CAB7

CAC7

AGE 7

AYU 2 1.000

0.100 0.100 0.150 0.150 0.500

CAB 2

CAC?2

AGE 2

OTA 1.600

0.100 0.500 0.350 0.150 0.500
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A.13 Creacion de un Consejo Asesor de la Movilidad
PROB AU OB O PLA ADO Contar con un Organismo Regulador en Materia de Movilidad
Composicion del Consejo Asesor de la Movilidad como Organo Consultivo que oriente la politica municipal en el
ambito de la movilidad, conozca y valore la planificacion de la politica municipal en la materia y propongay
asesore los programas de actuacion municipales.
Este Consejo Asesor tiene las siguientes funciones:
= Proponer acciones para el estudio de la movilidad y la demanda de servicios de transporte por parte de los
ciudadanos y los sectores econémicos
= Evaluar las acciones emprendidas en materia de organizacion de la movilidad
0 DO DETALLADO = Informar sobre los instrumentos de planificacion
DE LA A ACIO = Informar sobre los proyectos de disposiciones normativas que afecten a las materias vinculadas con la
movilidad
= Formular las recomendaciones que estime adecuadas
= Recibir informacién, con la periodicidad que se determine con respecto a las politicas de ordenacion viaria, de
transporte publico colectivo y de los demas sistemas de transporte de bajo impacto,
= Impulsar estudios sobre la modelizacion para la planificacion de la movilidad.
= Resolver, en términos de arbitraje, las controversias que le sean planteadas en materias de su competencia.
= Cualquier otra que le sea encomendada por las disposiciones legales o reglamentarias que regulen aspectos
vinculados a la movilidad, ordenacion viaria y transportes, o por los poderes publicos.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio
OMP ARIEDAD
RGIA
OND ONA O N . .z T .
5 5 Cofinanciacion publico-privada
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Operadores
RO DIR O .
Ayuntamiento
OR
PRIORIDAD 1, Corto Plazo
D O
O 2 A\ O

AYU7

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A D O DYA\ADED) A A A
PR . R A A D A A . PARA . D . ] .
TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
GESTION DE LA MOVILIDAD GM
A ACIO egrada en el PROGRAMA

PROGRAMACIO ALORACION D A A ACIO ones de

OTA Afio Afio ARO ARO 4 Periodo 0

0.500 0.500

CAB7

CAC7

AGE 7

AYU 2

0.050 0.025 0.025

CAB 2

CAC?2

AGE 2

0.550 0.500 0.025 0.025
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En la siguiente tabla adjunta también se especifican los nlicleos de poblacién afectados por cada actuacion.

Zona de Movilidad

La Punta - Bajamar

Tejina
Valle Guerra

Guamasa - El Ortigal
Los Baldios - Los Rodeos
Geneto - Guajara

Taco - Las Chumberas -
Los Andenes
La Cuesta

Finca Espafia - Gracia -
Los Valles

San Cristébal de La

La Vega Lagunera

Las Mercedes - Vega de
Las Mercedes - Jardina -
Las Montafias

TOTAL DE

Ndcleo de Poblacion ACTUACIONES

La Punta

Promocion del viaje
compartido

Promocion del viaje
en coche
multiusuario

Areas de reduccion
de la velocidad:
Templado del trafico

Mejora de la
sefializacion e
informacion a los
usuarios

Plan de Seguridad

Vial

PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD (GM)

Red de itinerarios
ciclistas y carriles
bici

sistema de alquiler o
préstamos de
bicicletas

Red de Itinerarios
peatonales

Oficina y Creacion de un
Observatorio de la[Consejo Asesor de la
Movilidad Movilidad

Bajamar

Tejina

Valle Guerra

Guamasa

El Ortigal

Los Baldios

Los Rodeos

Geneto

Guajara

aco

T
Las Chumberas

Los Andenes

La Cuesta

Finca Espana

Gracia

Los Valles

Casco

San Lazaro

La Vega Lagunera

Las Mercedes

Vega de Las Mercedes

Jardina

Las Montafias
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3. PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIARIA
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
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1. PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIARIA

En la Fase Il: Diagnosis, Andlisis de resultados y propuestas, se llevé a cabo el diagnéstico del viario,
especificando para cada tipologia de viario las lineas de tratamiento generales para cada uno (Viario Territorial,

Urbano Principal y Urbano Local).

Para la consecucion de los objetivos planteados: reducir la congestion, mejorar la movilidad y reducir la
conflictividad se establecen unas actuaciones que logren la especializacion del viario y la organizacion de los

traficos.

Este programa sera el resultado de la unidn de las siguientes operaciones:

= Jerarquizacion del viario y asignacion de usos permitidos.

*= Creacion de zonas de movilidad con revision de los sentidos de circulacion.
= Eliminacién de puntos conflictivos de la red.

= Relacionar el viario con el sistema de aparcamientos

=  Mantenimiento del viario

Para “especializar el viario” se propone la adecuacion de la relacién entre las diferentes tipologias del viario y sus
elementos (firmes, zonas verdes, drenaje, etc...) con los usos a los que debe servir, asi una autovia servira a
traficos de larga distancia y alta velocidad y un viario urbano local al acceso de los vecinos a sus viviendas, al

trafico peatonal y al uso estancial, muy condicionado por los usos de las edificaciones en los margenes.

La filosofia de este programa de actuaciones ira encaminada a establecer una ordenacion del espacio vial
disponible mas sostenible, disponiendo de un mayor espacio para modos alternativos de transporte, (autobus,

bicicleta, a pie) que proporcionan una mayor calidad medioambiental y de vida en términos absolutos.

Asimismo en este programa se abordara el problema de la circulaciéon de los vehiculos por la red viaria y se
tratara de optimizar su funcionamiento tanto por la definicion de sentidos de circulacién como por el estudio de
las intersecciones mas conflictivas o la politica de estacionamiento en superficie segun la jerarquia del viario. El
reflejo preciso de esta actuaciéon es visible en el PGO, con detalle de la red viaria completa del término

municipal.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Es por esto, que en el Programa de Infraestructura Viaria se incluyen CUATRO actuaciones que se enumeran a

continuacion:
e A.01. Adaptacion de la Red Viaria Territorial (existente)
e A.02. Adaptacion de la Red Urbana Principal (existente)
¢ A.03. Adaptacion de la Red Urbana Local (existente)
e A.04. Optimizacion de utilizaciéon de la red de carreteras

A continuacion se desarrolla cada una de las actuaciones anteriores:

1.1 ADAPTACION DE LA RED VIARIA TERRITORIAL

En la Fase I: Informacion y Analisis se definio el viario territorial como aquellas vias que conectan el municipio con
el resto de la isla, con otras comarcas u otros municipios. Se trata de viarios caracterizados por tipologias

carreteriles, con velocidades e intensidades de circulacion medio-altas.

El trazado de este viario estructura y articula sectores de suelo de gran importancia en cuanto a la capacidad

receptora de nuevos desarrollos urbanos, reajustandose esta red viaria a rangos secundarios.

Se incluyen dentro de este grupo las siguientes vias agrupadas por su capacidad:

‘ CAPACIDAD ‘ VIA
Alta TF-5, TF-2,
Media TF-12, TF-13, TF-16, TF-24, TF-111, TF-156

Tabla n° 1: Clasificacién del viario territorial en funciéon de su capacidad

Dentro de esta clasificacion también se incluyen las travesias de poblacién, tramos de carretera con marcado
caracter urbano, cuya gestion depende del Cabildo Insular de Tenerife. Entre ellas, destacan las travesias de

Las Canteras, Bajamar, Punta del Hidalgo, Valle de Guerra y Guamasa.

La travesia de Tejina quedd en parte solucionada con la variante ejecutada aunque, queda pendiente la

adaptacion de su geometria a su nuevo uso en el tramo urbano.

La adaptacion de todo este viario consiste en darle una estructura e identidad propia. Basicamente, esta

actuacion consiste en:

e Adaptar las secciones del viario a sus usuarios
e Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via
e Adecuar la relacion entre el viario y sus elementos (firmes, zonas verdes, drenaje, etc) con las zonas

urbanas en sus margenes

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

03 - Programa de Infraestructura Viaria Paginan®3
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

En la siguiente imagen se muestra la red territorial propuesta por el Plan.

Jerarquia Propuesta
« Viario Territarial

Viario Urbano

Imagen n° 1: Jerarquia propuesta para el viario territorial

El presente plan de movilidad propone 3 tipos de secciones a utilizar en los viarios territoriales, las cuales se

explican a continuacion:
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Secciodn Tipo 01:

Esta seccion, que es la propia de autovia, se propone para viarios destinados a la circulacién motorizada a
velocidad elevada (=60 km/h), doble sentido de circulacion y alta capacidad de trafico. La calzada cuenta
con un minimo de dos carriles por sentido, de 3,50 metros de ancho y arcenes de 2 metros de ancho minimo
junto con cunetas. La mediana de separacion entre las calzadas tendra una anchura minima de 1m y arcenes
interiores de 1m a cada lado y sera ajardinada. En esta seccidon no pueden disponerse ni aceras ni bandas para

el aparcamiento de vehiculos.
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En todos los casos que es posible, este Plan define vias de servicio paralelas a ambos lados de los viarios a los
que se asigna esta seccion. Las vias de servicio se consideran tramos viarios distintos y, consiguientemente,

cuentan con sus secciones-tipo especificas.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Secciodn Tipo 02:

Esta seccidn, propia de carreteras convencionales, se propone para viarios destinados a alojar traficos
motorizados a media y alta velocidad, entre 40-80 km/h, con doble sentido de circulacién y alta capacidad de
trafico. La calzada cuenta con un carril por sentido, de 3,50 m de ancho y arcenes en ambos margenes de

ancho minimo 1,00m, cuneta y franja ajardinada de ancho minimo 1,50m.
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Unicamente se podra disponer de aceras cuando se conecte varios nicleos urbanos o asentamientos rurales,

teniendo caracter de travesia. En esta seccion no puede disponerse banda de aparcamientos de vehiculos.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Para garantizar las posibiidades de ampliaciones futuras del viario, se reserva un suelo adyacente al suelo
ordenado garantizando una seccidon con ancho minimo de 14,00 m, que se categoriza como S.R.P.| (suelo

rastico de proteccioén de infraestructura).

Secciodn Tipo 03:

Esta seccién, que es la propia de travesias urbanas, se propone apara viarios destinados a la circulaciéon
motorizada a velocidades inferiores a los 40 km/h, de doble sentido de circulaciéon y media capacidad de
trafico. La calzada cuenta con un carril por sentido de 3,25 m de ancho, con posibiidad de incorporar
aparcamiento en un lateral o en ambos margenes de 2,25 m preferiblemente y aceras en ambos margenes de

superiores a 2,00 m libre de obstaculos.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Siempre que se pueda se debera disponer alcorques en las bandas de aparcamiento humanizando la secciéon

viaria.

1.2. ADAPTACION DE LA RED URBANA PRINCIPAL

En la Fase I: Informacidn y Andlisis se definid la red urbana basica como aquel viario con vocacion de estructurar
el tejido urbano, ofreciendo unos canales de trafico de capacidad media que encauzan los grandes flujos

desde o hacia la red de rango superior.

Las vias mas representativas de este nivel son:

= La Avenida de la Trinidad

= La Avenida de los Menceyes

= La Avenida Calvo Sotelo

= La Avenida Cesar Manrique/Las Palmeras
= La carretera general del norte o TF-152
= La carretera general La Cuesta-Taco

= La Avenida de los Majuelos

= La Avenida el Paso

* Elcamino de San Bartolomé de Geneto
= El camino de San Miguel de Geneto

= Elcamino de San Francisco de Paula

= La Avenida Republica de Argentina

= Elcamino Verde o la TF-113
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

La adaptacion de todo este viario consiste en darle una estructura e identidad propia. Basicamente, esta
actuacion consiste en:

e Adaptar las secciones del viario a sus usuarios
e Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via

e Adecuar la relacidon entre el viario y sus elementos (firmes, zonas verdes, drenaje, etc) con las zonas
urbanas en sus margenes

En la siguiente imagen se muestra la red urbano principal, propuesta en el Plan.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Jerarquia Propuesta

= = Viario Territorial

Viario Urbano

Imagen n° 2: Jerarquia propuesta para el viario urbano principal

El presente plan de movilidad propone 9 tipos de secciones a utilizar en los viarios principales, las cuales se

explican a continuacion:

Las dos secciones tipo propuestas para ordenar asentamientos rurales (secciones tipo 04 y 05) que a pesar de no
ser urbana vertebran los asentamientos. Las siguientes cuatro secciones (secciones tipo 06,07, 08 y 09) son
propias para vias urbanas principales mientras que las ultimas tres secciones tipo(secciones tipo 10,11 y 12) son

secciones adaptables para viarios menor rango pero que pueden ser utilizadas para viarios urbanos principales.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Seccion Tipo 04:

Esta seccion, es la propia de carreteras que conecta asentamientos rurales aislados, de doble sentido de
circulacion. La calzada cuenta con un carril por sentido de ancho minimo de 3,25 m y arcenes en ambos
margenes de la calzada de 0,50 m. Adyacente a la calzada se dispondra una franja ajardinada de ancho
variable en contacto con suelo rustico. En esta seccién no dispondra de aceras, ni bandas para el
aparcamiento de vehiculos.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

En todos los casos que sea posible se dispondra de drenaje mediante cunetas segun las necesidades de drenaje
de la calzada. En casos excepcionales se podra disponer acera en un margen de la calzada cuando se

conecte dos nucleos poblacionales préximos con un ancho minimo de 1,80 m.

Para garantizar las posibilidades de ampliaciones futuras del viario, se reserva un suelo adyacente al suelo
ordenado garantizando una seccidon con ancho minimo de 14,00 m, que se categoriza como S.R.P.I (suelo

rastico de proteccioén de infraestructura).

Seccidn tipo 05:

Esta seccidn, propia de caminos rurales que conecta asentamientos rurales aislados, con escasa capacidad de

trafico. La calzada cuenta con un Unico carril bidireccional de ancho minimo de 4,50 m en las que en los casos

de disponer de sobreanchos se acondicionaran apartaderos para permitir el cruce con vehiculos pesados.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Para garantizar las posibiidades de ampliaciones futuras del viario, se reserva un suelo adyacente al suelo
ordenado garantizando una seccidon con ancho minimo de 14,00 m, que se categoriza como S.R.P.| (suelo

rastico de proteccioén de infraestructura).

Las siguientes cuatro secciones son secciones propuestas para vias que constituyen las arterias principales de los
ndcleos urbanos del municipio, tanto en cuanto a su capacidad soporte (media-alta) como a su relevancia
como elementos principales en la conformaciéon de la trama urbana. Estan destinados fundamentalmente al
trafico motorizado pero permiten el transito de peatones y bicicletas, de forma segregada. Este viario sirve de
canal de distribucién entre la red supramunicipal o municipal no urbana y la red urbana secundaria y local. En el
disefio de su seccidon transversal e intersecciones priorizara la fluidez del trafico rodado, por ello no se

recomienda la disposicion de aparcamientos en oblicuo o bateria.

Seccibn tipo 06:

Esta seccion, propia de las vias arteriales urbanas, se propone para viarios destinados a conectar con los viarios
territoriales, con una capacidad de trafico media-alta. Debido a las intensidades del trafico motorizado, estos se
segregaran de los traficos peatonales y de bicicleta recomendandose la disposicidn de aparcamiento en linea

para reducir los traficos de agitacion y poder separar el trafico motorizado del peatonal.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

La configuracion de esta seccion es la de doble calzada con carrles de ancho minimo de 3,50 m,
recomendandose la disposicion de 2 carriles por sentido de 3,25 m de ancho minimo. Ambas calzadas se
separaran por una mediana con ancho minimo de 8,00 m la cual se ubicara a diferente nivel de la calzada y
estaran dotadas de vegetacion mediante alcorques. La mediana se destinara para los traficos peatonales o los
carriles reservados de transporte publico o acera bici. A su vez se dispondra de banda de aparcamientos en
lineas adyacentes a la acera con un ancho minimo de 2,50 m, el ancho minimo de la acera sera de 3,00 m en

sus laterales.

En funcidon de las intensidades de trafico la ocupacion minima podra disponer en calzada 1 o 2 carriles
dependiendo del trafico de paso, pudiéndose dar una composicion de 2 carriles en un sentido y un Unico carril

en la calzada con sentido contrario.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Seccion tipo 07:

Esta seccion, se propone de doble sentido de circulacion y con una capacidad de trafico media-baja. La
calzada cuenta con un minimo de 1 carril por sentido de 3,50 m. Puede alojar banda de aparcamiento con
ancho minimo de 2,50 m adosado al carril con mayor necesidad de aparcamiento segun el uso adyacente a la

via. Las aceras en sus laterales tendran un ancho minimo de 2,50 m.

Y

En todos los casos que sea posible se debera disponer de alcorques en la banda de aparca-miento,

permitiendo mayor amplitud de aceras.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

03 - Programa de Infraestructura Viaria Pagina n° 15
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
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Seccion tipo 08:

aceras con anchos entre 2,00 y 3,00 m.

Esta secciodn, se caracteriza por disponer de una Unica calzada de doble sentido con carriles de ancho minimo
de 3,50 m o un Unico sentido con 2 carriles de ancho minimo 3,25 m recomen-dandose anchos de 3,50 m y
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

En todos los casos que sea posible se dispondra de banda de aparcamiento en linea de 2,25 m de ancho

minimo, en un lateral si se dispone de ancho suficiente, nunca se podra disponer en los dos margenes.
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Seccibn tipo 09:

Esta seccion, se caracteriza por disponer de una calzada de doble sentido con un carril por sentido de ancho
3,50 m y viales exclusivos adyacentes separados mediante una franja verde longitudinal de ancho minimo de
2,00 m. Estos viales exclusivos se caracterizan por ser viales que recogen los carriles bici y traficos de accesos a
las edificaciones y bandas de aparcamiento coexistiendo con el trafico peatonal en el que el peatdn tiene

prioridad frente al resto de traficos.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
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Los viales exclusivos dispondran de un espacio destinado para el acceso a las viviendas de 3,00 que podra
reducirse hasta 2,50 m como minimo mas una franja destinada al aparcamiento o al carril bici de 2,00 m
(siempre que se disponga de ancho suficiente) y una servidumbre de proteccion de las edificaciones de 2,00

que podra reducirse hasta 1,50 m.

Las siguientes 3 secciones tipo se proponen para completar la trama de los nicleos urbanos. Este viario se
encarga de distribuir los traficos motorizados estructurando la trama urbana de detalle. La mayor densidad de
actividad y usos en los margenes hacen que sea precisa la disminucion de la velocidad y mayor dotacion de
aparcamientos. Los traficos motorizados y los no motorizados estan segregados pero el disefio de la via debe
inducir al conductor a un comportamiento mas respetuoso con el resto de usuarios. Estas tres secciones a pesar

gue no estan propuestas para viarios exclusivamente con caracter principal, se puede utilizar para tal fin.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Seccion tipo 10:

Esta seccidn se caracteriza por poseer una mayor densidad de actividad y usos en los mar-genes haciendo que
sea precisa la disminucion de la velocidad y mayor dotacién de aparcamientos. Los traficos motorizados y los no
motorizados estan segregados pero el disefio de la via debe inducir al conductor un comportamiento mas

respetuoso con el resto de usuarios. El conjunto de los parametros de disefio estardn destinados a evitar
velocidades superiores a los 40 km/h.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Esta seccidn dispone de una calzada de doble sentido con un ancho minimo de carril de 3,25 m, aparcamiento
oblicuo, en bateria o en linea segun se disponga de suelo y aceras en ambos margenes de ancho superiores a
1,80 m.

En todos los casos que sea posible, es obligado la disposicion de vegetacion, en forma de al-corques en la

banda de aparcamiento.

Seccion tipo 11:

Esta seccion se caracteriza por disponer de una Unica calzada de doble sentido o dos carriles de un Unico
sentido con un ancho minimo de carril de 3,00 m (siempre que se justifique que no pasen vehiculos pesados por
la calzada) y aceras con anchos minimos de 1,80 m. Esta seccion complementa la seccion tipo 10, dado que se

utiliza debido a la escasa seccidn transversal viéendose afectada la banda de aparcamientos (se elimina).

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

03 - Programa de Infraestructura Viaria Pagina n° 20
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Seccion tipo 12:

Esta seccion se caracteriza por poseer una gran densidad de actividad y usos en los margenes haciendo que
sea precisa la disminucion de la velocidad y mayor dotacién de aparcamientos. Los traficos motorizados y los no
motorizados estan segregados pero el disefio de la via debe inducir al conductor un comportamiento mas
respetuoso con el resto de usuarios. El conjunto de los parametros de disefio estardn destinados a evitar
velocidades superiores a los 40 km/h.

SEiEERES
::
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Esta seccidon posee una calzada con un Unico carril unidireccional de ancho, minimo de 3,00 m y aceras con
anchos superiores a 1,80 m. En caso de disponer de mayor ancho se incorporara bandas de aparcamiento en
linea con ancho minimo de 2,00 m en uno en ambos margenes en funciéon del ancho disponible, o en su caso en

una banda de aparcamiento en oblicuo.

En los casos que se puedan disponer alcorques en las aceras garantizando el paso minimo de 1,80 m sera

obligada su inclusién.

Las macromanzanas:

La red conformada por los viarios de tipo urbano principal son los que organizan los traficos dentro de la trama
urbana de las areas urbanas homogéneas, canalizando los traficos rodados hasta el viario urbano local. Estas
vias urbanas principales, ademas de estar destinadas a albergar los traficos motorizados principales conforman

agrupaciones de manzanas, denominadas “macromanzanas”.

Dentro de las “macromanzanas” se localizan los viarios locales, con un tratamiento claramente enfocado al
peatén, a los usos estanciales y al aparcamiento, desincentivando los traficos de paso, estos viarios locales
tendran sentidos enfrentados en la continuidad de macromanzana adyacente obligando al uso del viario
principal. El disefio de estas calles locales garantiza la adopcion de medidas necesarias que eviten los traficos
de paso ademas de mejorar la calidad ambiental y estética mediante la dotacion de vegetacion y elementos

urbanos.

1.3. ADAPTACION DE LA RED URBANA LOCAL

En la Fase I: Informacién y Analisis se definié la red urbana local como todas las calles, las de trafico abierto, las

de trafico restringido o las peatonales. Se trata del nivel inferior en la jerarquia viaria.

La adaptacion de todo este viario consiste en darle una estructura e identidad propia. Basicamente, esta

actuacion consiste en:

e Adaptar las secciones del viario a sus usuarios
e Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via
e Adecuar la relacion entre el viario y sus elementos (firmes, zonas verdes, drenaje, etc) con las zonas

urbanas en sus margenes

El presente plan de movilidad propone 6 tipos de secciones a utilizar en los viarios urbanos locales, las cuales se

explican a continuacion:
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Seccion tipo 13:

Esta seccidn se caracteriza por poseer unos parametros de disefio que estan destinados a evitar velocidades
superiores a los 30 km/h alojando los traficos alojan los traficos “en los ex-tremos de sus viajes”, en el origen o en
el fin. La calzada y las aceras se encuentran a distinto nivel segregando los traficos motorizados y peatonales.

Esta seccion se utiliza cuando el uso que se desarrolla en sus alrededores principalmente es el residencial.

SE1160a 1610
B Rl A RMENTL LALLADIA APASCARENTO ACERA
i) 408 220 1B
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Esta posee, aceras laterales con un ancho minimo de 1,80 m, una calzada de doble sentido de ancho minimo

de carril de 3,00 my una banda minima de aparcamiento en linea de ancho minimo de 2,00 m.

En los casos que se disponga de un ancho superior a los 4,25 m se dispondran aparcamientos en oblicuos a 45°,
siendo obligada, la disposicion de vegetacion en forma de alcorques en las aceras siempre que se disponga un

paso minimo libre de 1,80 m, o en la banda de aparcamientos.

Seccibn tipo 14:

Esta seccidn se caracteriza por poseer unos parametros de disefio que estan destinados a evitar velocidades
superiores a los 30 km/h. La calzada y las aceras se encuentran a distinto nivel segregando los traficos
motorizados y peatonales. La seccion se caracteriza por disponer de una calzada con un unico carril
unidireccional de minimo de 3,00 m y aceras con anchos superiores a 1,80 m y una banda de aparcamiento en

linea de 2,00 m.

i
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En todos los casos que sea posible, en la banda de aparcamiento se dispondra vegetacion mediante alcorques

cada 20,00 m siempre y cuando no se disponga de vegetacion en las aceras.

Seccion tipo 15:

Esta seccion se caracteriza por poseer unos parametros de disefio que estan destinados a evitar velocidades
superiores a los 30 km/h. La calzada y las aceras se encuentran a distinto nivel segregando los traficos
motorizados y peatonales. La seccion se caracteriza por disponer una Unica calzada de un Unico carril
unidireccional con un ancho de carrl minimo de 3,00 m y aceras con anchos superiores a 1,80 m. En esta

seccion no se puede disponer bandas de aparcamientos.
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=

En los casos que sea posible incluir alcorques en las aceras garantizando un paso minimo de 1,80 m se

dispondrén.
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Seccibn tipo 16:

Esta seccion se caracteriza por disponer una unica plataforma donde coexiste el trafico pea-tonal y rodado. El
trafico rodado solo dispondra de un unico sentido de circulaciéon que podra ser reversible en aquellos viales
donde el trafico es final comunicando con los garajes de las edificaciones con un ancho minimo de 4,00 m. La
velocidad maxima del trafico rodado en este modelo de via es de 20 km/h. La secciéon minima destinada a este
modelo de seccién comprende una ocupacion con rangos entre 4,00 y 9.40 m, dependiendo de la posibilidad
de incluir vegetacion en los margenes adyacentes a la edificacion. En caso de disponer de espacio en la via,

para el aparcamiento se dispondra garantizando la servidumbre de proteccién para la edificacion.

LaBPEEE

]
LA

Como regla general se garantizara una servidumbre de proteccion de la edificacion que no se podra invadir por
el trafico motorizado asegurando un ancho libre de 0,75 m delante de ventanas y de 1,50 en puertas (acceso a

las edificaciones).
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Se podran localizar aparcamiento en frente de los muros ciegos y donde la seccion tenga anchura suficiente
para respetar las servidumbres de proteccion. Se dispondra elementos urbanos (farolas, jardineras...) que

garanticen la baja velocidad del trafico motorizado.

Seccion tipo 17:

Esta seccion se caracteriza por ser viarios de nueva creacion que funcionan como elementos de bordes entre el
suelo rustico y el suelo urbano. La calzada y las aceras se encuentran a distinto nivel segregando los traficos
motorizados y peatonales. Este se define por una Unica calzada con un unico sentido con un ancho de carril
minimo de 3,00 m, aceras con ancho minimo de 1,80 m y una banda de aparcamiento con ancho minimo de
2,00 m. Delimitando la calzada con el suelo rustico se dispondra de una franja ajardinada con un ancho minimo
de 1,00 m.

ACERA ATARCAMENTIS, CALZADA __ FRAMJAVERGE - FRAILIA VERCE
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Para garantizar las posibiidades de ampliaciones futuras del viario, se reserva un suelo adyacente al suelo
ordenado garantizando una secciéon con ancho minimo de 14,00 m, que se categoriza como S.R.P.I (suelo

rastico de proteccion de infraestructura).

Seccion tipo 18:

Esta seccion se caracteriza por disponer una Unica plataforma donde coexiste el trafico peatonal y rodado.
Normalmente es un viario adecuado a la ordenacion de los Asentamientos Rurales, en que el espacio destinado
a la urbanizacion es escaso, pero también puede ser usado en zonas urbanas. El peatén tiene preferencia frente
al trafico motorizado. El trafico rodado dispondrd de doble sentido de circulacion y aparcamientos sin
diferenciacion, no existira una segregacion de los traficos rodados y peatonales. La velocidad maxima del
trafico rodado en este modelo de via es de 20 km/h. La seccidn es variable entre 8,8 m y un minimo de 3,25 m

en estrechamientos puntuales.

El ancho minimo garantizara una servidumbre de proteccion de la edificacion que no podra invadir el trafico
motorizado asegurando un ancho libre de 0,75 m delante de ventanas y de 1,50 m en los accesos a las

edificaciones.

Solo se permitira el aparcamiento, donde se garantice un ancho minimo de 5,50 m.
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Los aparcamientos respetaran una servidumbre de 0,75 m delante de las ventas y de 1,50 delante de las puertas.
Se podran localizar aparcamiento en frente de los muros ciegos y donde la seccién tenga anchura suficiente
para respetar las servidumbres de proteccién. El disefio de la via y elementos urbanos (farolas, jardineras...)
debe garantizar la baja velocidad del trafico motorizado.
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1.4. OPTIMIZACION DE UTILIZACION DE LA RED DE CARRETERAS

Una vez definidas las redes de transporte se plantea el problema de su optimizacion. La optimizaciéon de las
redes de transporte se basa en tareas de planificacién de rutas, obteniéndose como resultado unos ahorros
energéticos que contribuyen a la sostenibilidad del sistema. Cabe recordar que en un sistema de transporte se
cimienta en la eficiencia energética y en la ausencia de efectos perjudiciales, tanto para el medioambiente

como para los seres humanos, durante el desarrollo de las actividades que engloban este proceso.

Dentro del Programa de Infraestructura Viaria, esta optimizacion de la red de carreteras hace referencia a la
implantacion de unos paneles que informan a los conductores de las condiciones del trafico por las diferentes
vias. Con la colocacion de estos paneles informativos a lo largo de aquellas carreteras que soporten mayor
intensidad de trafico, se consigue mejorar la eficiencia de la sefializacion y por lo tanto, minimizar los recorridos

excesivos.

El Servicio de Carreteras del Cabildo Insular de Tenerife esta instalando este tipo de paneles a lo largo de las
carreteras de la isla, e incluso ya cuenta con una web “Centro de Informacién de Carreteras” en donde se
publica los datos y las imagenes del estado real de las carreteras, indicando el nivel de servicio en ese momento

(Colapsada, Retenida, Congestionada o Fluida) en el Area Metropolitana
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Lo que se pretende con esta actuacidon es complementar a lo ya existente, de modo que se aumente la
densidad de estos panales, a la vez que se amplie la informacién registrada en los mismos (estado de las

carreteras, indicar rutas 6ptimas, etc...).
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2. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de

Infraestructura Viaria (INV).

Es importante sefialar que el presupuesto de las actuaciones sdlo contemplan las actuaciones de
transformacion del viario existente. El viario nuevo se realizara segun los métodos de gestion que el PGO asigna a

cada tramo viario.

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
— CLAVES
PROGRAMA INFRAESTRUCTURA VIARIA
OBJETIVO
JUSTIF;CQCION Resultados
PROGRAMA previsibles
Mejores practicas
Relacién de ACTUACIONES en el PROGRAMA
CLAVE DESCRIPCION BREVE
A.01 Adaptacion de la Red Viaria Territorial (existente)
A.02 Adaptacion de la Red Urbana Principal (existente)
A.03 Adaptacion de la Red Urbana Local (existente)
A.04 Optimizacion de utilizacion de la red de carreteras
A.05 0
A.06 0
A07 0
A.08 0
A.09 0
A.10 0
All 0
Al2 0
A13 0
Al4 0
PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PROGRAMA ones de
PERIODO OTA ANO ANo ANo ANo 4 Perioao 8
AYU7 28.697 0.572 0.572 1.285 5.085 21.183
S CAB7 4.637 0.042 0.042 0.758 0.758 3.037
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB?2
a O O e e
CAC2
AGE 2
OTA 33.334 0.614 0.614 2.043 5.843 24.220
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Pl A ' . . A . . A A\ A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™M
PROGRAMA INFRAESTRUCTURA VIARIA INV
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.01 Adaptacion de la Red Viaria Territorial (existente)

Otorgar al viario territorial existente una sefia de identidad propia, ajustada a las necesidades
PROB AU OB O PLA ADO recogidas en el Plan de Movilidad y en el Estudio detallado de la red viaria y reordenacion de los
sentidos de circulacion.

Implica las siguientes actuaciones:

- Estudio de viabilidad de la inversion, para priorizar el orden de las actuaciones de todas las vias
segun la clasificacion recogida en el Plan de Movilidad.

- Estudio de trafico para la justificacion de la nueva reordenacion, mediante la realizacion de las
correspondientes campafias de conteo, microsimulacion, etc.

- Adaptar las secciones del viario a sus usuarios, con especial atencion a las travesias

- Modificar la seccion de los carriles de circulacion para obtener un mejor aprovechamiento del
espacio publico

- Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via

- Adecuar la relacion entre las diferentes tipologias de viario y sus elementos (firmes, zonas verdes,
etc.,..) con las zonas urbanas en sus margenes.

Estas actuaciones se materializaran de la siguiente manera:
Proyecto:
- Redaccion de los proyectos de ejecucion segun el grado de prioridad establecido en el Estudio de
Viabilidad de la Inversion.
- Los proyectos tendran en cuenta las secciones propuestas en el presente Plan de Movilidad, en
caso de divergencias se tendran que justificar las diferencias.
Ejecucion de las Obras:
- Las actuaciones se distribuyen de la siguiente manera:
.- A corto medio plazo se realizaran los proyectos de los viarios que establezca el Estudio de
Viabilidad de inversion como prioritarias.
.- A medio-largo plazo se realizara los proyectos del resto de viarios y se iniciara la ejecucion de los

viario:

Las actuaciones se localizan entorno a los nucleos de Bajamar, Tejina, Valle de Guerra, Los Rodeos y
Las Mercedes.

Este programa de Actuacion es complementario a:
OMP ARIEDAD .-La Ordenacion recogida en el PTEOSVAM.
RGIA .-La Ordenacion del Plan General de Ordenacion.
.- Los parametros de disefio recogidos en la Ley de Accesibilidad Estatal y Autonémica.

ONDICIONA O En Fase de proyecto se estudiara la posibilidad de desviar los traficos hacia vias adyacentes, de
D O manera que se afecte lo menos posible a los traficos motorizados y los accesos peatonales.
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento
".: i e Cabildo Insular
S —— 1-2, Corto - Medio Plazo la redaccion de proyectos
2-3, Medio - Largo Plazo la ejecucion de las obras
») o
O A\ A\ O

PROGRAMACIO ALORACION D A A ACIO ones de

PARTIDA AR OTA AfO AfiO Afio ARO 4 Perfodo 5- 8
AYU7 0.983 0.040 0.040 0.150 0.150 0.603

CAB 7 2.743 0.014 0.014 0.452 0.452 1811

CAC7

AGE 7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 3.726 0.054 0.054 0.602 0.602 2414
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PLA D @) DAD D A LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO A Lag-TM
PROGRAMA INFRAESTRUCTURA VIARIA INV
A ‘Yeil® egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.02 Adaptacion de la Red Urbana Principal (existente)
. = = = Otorgar al viario urbano princiapl y secundario una sefia de identidad propia, ajustada a las
PROB A B PLANTEAD : - N
necesidades recogidas en el Plan de Movilidad
Implica las siguientes actuaciones:
- Estudio de viabilidad de la inversion, para priorizar el orden de las actuaciones de todas las vias
segun la clasificacion recogida en el Plan de Movilidad.
- Estudio de trafico para la justificacién de la nueva reordenacion, mediante la realizacion de las
correspondientes campafias de conteo, microsimulacion, etc.
Estas actuaciones se materializaran de la siguiente manera:
Proyecto:
- Redaccion de los proyectos de ejecucion segln el grado de prioridad establecido en el Estudio de
Viabilidad de la Inversion.
o DO DETALLADO - Los proyectos tendran en cuenta las secciones propuestas en el presente Plan de Movilidad, en
DELAA ACIO caso de divergencias se tendran que justificar las diferencias.
.- Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via
.- Adecuar la relacion entre las diferentes tipologias de viario y sus elementos (firmes, aceras o
medianas peatonales, zonas verdes, etc.,...) con las zonas urbanas.
Ejecucion de Obras:
- A corto - medio plazo se realizaran los proyectos de los viarios que establezca el Estudio de
Viabilidad de inversion como prioritarias.
- A medio - largo plazo se realizara los proyectos del resto de viarios y se iniciara la ejecucioén de los
viarios.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio
Este programa de Actuacion es complementario a:
e oA AL .- La Ordenacion del Plan General de Ordenacion.
.- Los parametros de disefio recogidos en la Ley de Accesibilidad Estatal y Autonémica.
ONDICIONA o En Fase de proyecto se estudiara la posibilidad de desviar los traficos hacia vias adyacentes, de
D O manera que se afecte lo menos posible a los traficos motorizados y los accesos peatonales.

DAD D OOPERACIO

Cabildo Insular + Ayuntamiento

...: R S Cabildo Insular
1-2, Corto - Medio Plazo la redaccion de proyectos
2-3, Medio - Largo Plazo la ejecucion de las obras.
PRIORIDAD - :
Se debera priorizar las actuaciones de los nucleos de la Zona Centro y la Vega Lagunera y
posteriormente la actuaciones en los nucleos perifericos de Guamasa, Geneto, Taco, la Cuesta y
finalmete las actuaciones de El Ortigal, Valle de Guerra, Tejina, Bajamar y la Punta de Hidalgo.
D O
O ALUACIO
PROGRA O ALORACION DE LA A ‘Yei[e) ones de
0 e ario
PARTIDA AR OTA AfiO Afio AR ARG 4 Periodo 5 - 8
AYU7 5.684 0.082 0.082 0.920 0.920 3.680
RSIO CAB7 1.894 0.028 0.028 0.306 0.306 1.226
CAC7
AGE7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC2
AGE 2
OTA 7.578 0.110 0.110 1.226 1.226 4.906
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PLA D O DAD D A LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO A Lag-TM
PROGRAMA INFRAESTRUCTURA VIARIA INV
A ‘Yeil® egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.03 Adaptacion de la Red Urbana Local (existente)
Otorgar al viario local existente una sefia de identidad propia, ajustada a las necesidades recogidas
en el Plan de Movilidad y en el Estudio detallado de la red viaria y reordenacion de los sentidos de
circulacion.
EE AVIGE SELA oG Dada las modificaciones establecidas en la ORDEN VIV/561/2010 por la que se desarrolla las
; c condiciones basicas de accesibilidad y utilizaciéon de los espacios publicos urbanizados. El objetivo
principal es:
-Ajustar a la legislacion vigente el disefio de la seccion transversal de los viarios locales.
-Ajuste del disefio propuesto por el PGO y el Plan de Movilidad.
Implica las siguientes actuaciones:
Proyecto:
- Adaptar las secciones del viario a los nuevos parametros de disefio establecido por la ORDEN
VIV/561/2010 y al disefio establecido por el Plan de Movilidad.
- Modificar la seccién de los carriles de circulacién y/o aparcamiento en algunas calles para obtener
un mejor aprovechamiento del espacio publico, segin la ordenacioén establecida por el Plan de
Movilidad y el Estudio Detallado de la red viaria.
- Adaptar los enlaces e intersecciones priorizando el trafico principal de la via.
- Adecuar la relacion entre las diferentes tipologias de viario y sus elementos (firmes, zonas verdes,
o DO DETALLADO etc.,...) con las zonas urbanas en sus margenes.
DELA A ACIO -Reubicar el mobiliario urbano para cumplir con las dimensiones minimas de pasos recogidas en la
ORDEN VIV/561/2010.
-Las actuaciones que se realicen mejoraran los aspectos medioambientales urbanas mediante la
obligatoriedad de inclusion de vegetacion que proporcione sombra en los recorridos peatonales.
Mejorando incluso la imagen urbana de la calle.
Ejecucion de las Obras:
-La ejecucion de las obras segln el grado de prioridad de Inversion.
-Se tendran que adecuar primero las vias localizadas en el entorno del casco urbano.
-Posteriormente se adecuara los nlcleos perifericos dado que la concentracion de poblacion es
menor y estan menos consolidado. Estas Actuaciones se priorizan a Medio-Largo Plazo.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio
Este programa de Actuacion es complementario a:
e oA AR .-La Ordenacion del Plan General de Ordenacion.
.- Los parametros de disefio recogidos en la Ley de Accesibilidad Estatal y Autonémica.
ONDICIONA o)
») O
DADES DE COOPERACIO Ayuntamiento
R '.: R © Ayuntamiento
e 1-2, Corto - Medio Plazo la redaccion de proyectos
2-3, Medio - Largo Plazo la ejecucion de las obras
») o)
O ALUACIO
PROGRA A O ALORA O D A A A O ones de
0] e o)
PARTIDA AR OTA AfiO AfO AfiO ARO 4 Periodo 5 - 8
AYU7 20.600 0.200 0.200 0.200 4.000 16.000
CAB7
RSIO
CAC7
AGE7
AYU 2
CAB 2
a o) O e e
CAC?2
AGE?2
OTA 20.600 0.200 0.200 0.200 4.000 16.000
FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS o .
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PLAN D O DYA\DED, AN WA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™M
PROGRAMA INFRAESTRUCTURA VIARIA INV
a ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.04 Optimizacion de utilizacion de la red de carreteras
Informacion para el viajero, anterior al viaje
PROB AU OB O PLA ADO - ) e . .
Informacion colectiva del trafico y el viaje, en la propia carretera
Implica las siguientes actuaciones:
-Instalacion de sensores en |os viarios urbanos prinicpales y territoriales, para obtener un aforo en
timpo real de todas las carreteras.
-Sistema de Gestion de Trafico en tiempo real, mediante una aplicacion informatica instalada en el
0 DO DETALLADO Departamento de Trafico de La Laguna, en la que se procesa la informacion de los sensores en

ONAS DE A ACIO

OMP ARIEDAD
RGIA

OND ONA O

D O

tiempo real.
.- Instalacion de una aplicacion WEB que permita al usuario elegir la ruta optima.
- Instalacion de una aplicacion MOVIL que permita al usuario en tiempo real elegir la ruta optima.
.- Instalacion de unared de carteles en la red viaria que de informacion al usuario del estado de las
vias, para que el ususario elija su ruta alternativa.

Todo el municipio

El sistema en su conjunto no funcionara salvo que se haga una inversion inicial de instalacion de
sensores en las vias y se instalacion el Sistema de Gestion en los Departamentos de Trafico.

Cabildo Insular de Tenerife

'..: i e Cabildo Insular
1-2, Corto - Medio Instalacion de sensores y sistema de Gestion
PRIORIDAD 2-3, Medio - Largo Instalacion de las aplicacione WEB y de MOVIL y por ultimo la instalacion de
Carteles en la red viaria Prinicpal y Territorial.
D O
O ALUACIO
PROGRA O ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e arlo
PARTIDA AR OTA Ao ARO ARO Afo 4 Periodo 8
AYU 7 1.430 0.250 0.250 0.015 0.015 0.900
CAB7
RSIO
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 1.430 0.250 0.250 0.015 0.015 0.900
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En otra tabla adjunta también se especifican los nicleos de poblacion afectados por cada actuacion de

acuerdo a lo especificado en los parrafos anteriores.

PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIARIA (INV)

0830-E

TOTAL DE Adaptacion de la Adaptacion de la Adaptacion de la Optimizaciéon de
Zona de Movilidad Nucleo de Poblacién ACTUACIONES Red Viaria Territorial |[Red Urbana Principal| Red Urbana Local | utilizacién de la red
(existente) (existente) (existente) de carreteras
. La Punta 3 X X X
La Punta - Bajamar -
EIEIMET 4 X X X X
Tejina Tejina 4 X X X X
Valle Guerra Valle Guerra 3 X X X
Guamasa - El Ortigal Guamasa g X X X
El Ortigal 3 X X X
Los Baldios - Los Rodeos LosBalelas g X X X
Los Rodeos 4 X X X X
Geneto - Guajara Gengto g X X X
Guajara 3 X X X
Taco - Las Chumberas - [2co g X X X
Las Chumberas 3 X X X
Los Andenes
Los Andenes 3 X X X
La Cuesta La Cuesta 3 X X X
Finca Espafa - Gracia - F|ncq Espaiial g X X %
Gracia 3 X X X
Los Valles
Los Valles 3 X X X
San Cristobal de La Casco 3 X X X
Laguna
San Lazaro San Lazaro 3 X X X
La Vega Lagunera La Vega Lagunera 3 X X X
Las Mercedes - Vega de I\_/as Me;;ce;_desM " ;1 X § § i
Las Mercedes - Jardina - egg € ~as Verceces
- Jardina 3 X X X
Las Montafias —
Las Montafas 3 X X X
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1. INTRODUCCION

Las actuaciones en el transporte publico persiguen la consolidacion de un transporte publico eficaz y sostenible
econémicamente que a su vez tendran como consecuencia un incremento en el reparto modal a favor de éste

frente al vehiculo privado y una disminucién de la contaminaciéon atmosférica y acustica

En el Programa de Promocién del Transporte Publico (PTP) se incluyen las actuaciones disefiadas para aumentar

la calidad de los servicios a los viajeros con dos objetivos concretos:

e Adecuacion de la oferta a la demanda de movilidad por corredores y areas
e Mejorar la rapidez, informacion y comodidad de los viajes en transporte publico con actuaciones sobre la

distribucion de la oferta (lineas y paradas), capacidad, horarios, etc.

A partir de los datos recabados en la Encuesta Domiciliaria, en la Encuesta especifica en las guaguas y los
aforos, se obtuvieron datos sobre el peso del transporte publico en la movilidad interna e interurbana y sobre la

calidad del servicio.

A partir de los andlisis geograficos y del servicio se han detectado cuales son los ejes de conexibn mas débil o

peor servida.

Estos datos son la base para la elaboraciéon del Programa de Promocion del Transporte Pablico y siempre bajo la

Optica de garantizar la continuidad entre los distintos medios de transporte publico en el municipio.

2. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO

El Transporte Privado domina en La Laguna de forma indiscutible, ya que por modos, el principal modo de viaje
es el coche como conductor (45,1%), seguido de los viajes a pie (23%), coche como acompafiante (13,2%),
guagua (8%) y tranvia (5%). Esta prevalencia debe ponerse en relacion con los datos socioeconémicos del

municipio que se obtuvieron al respecto:

e El nivel de motorizacion se sitia en los 449 vehiculos por cada 1.000 habitantes, alcanzandose, en algunas
zonas los 596.

¢ Siendo el tamafio medio de la unidad familiar igual a 2,8 personas, resulta que por cada unidad familiar
hay 1,25 vehiculos, lo que indica un alto nivel de disponibilidad media que no sélo beneficia a quien en
términos estadisticos se denomina persona principal sino también a los demas componentes de cada

unidad.
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La preponderancia del transporte privado frente al publico se basa, segun las encuestas realizadas a los viajeros,
en la mayor “comodidad” del primero frente al segundo. Una “comodidad percibida” que los viajeros resumen

en dos caracteristicas fundamentales:

e El Transporte Publico les parece mas lento que el Transporte Privado,
e El Transporte Publico les parece menos flexible que el Transporte Privado, puesto que:
- No ofrece los horarios sin espera que desean los viajeros
- Ofrece itinerarios peor ajustados a las necesidades de los viajeros, que l6gicamente toman como

referencia sus desplazamientos puerta a puerta

Ademas, el viajero del Transporte Privado es poco sensible al Coste o Precio de su viaje. Segun se desprende de
las encuestas, so6lo el 0,4% de quienes viajan en automoévil considera el Coste o Precio como un factor

determinante a tener en cuenta a la hora de elegir entre Transporte Publico o Privado.

También es el vehiculo privado el medio que mayor fiabilidad otorga a los viajeros de acuerdo con los datos de
movilidad obligada (viajes por Motivos de Trabajo y de Estudios) que genera aproximadamente el 51% de los
viajes. Para ir al trabajo el 74% usa coche como conductor, el 7% va a pie, en tranvia el 6,3% y en guagua solo el
3,3%. Destaca la mejora en la fiabilidad que ha supuesto el tranvia pues tiene un porcentaje de utilizacion por

este motivo que casi dobla al de la guagua

El reparto modal de los viajes que se realizan en Transporte Publico en La Laguna y en un dia laborable es el

siguiente:

e Guagua Regular 8%
e Tranvia Metropolitano 5%
e Guagua Especial 1%

o Taxi 1%

La red de lineas en guaguas es extensa y dotada de una gran capilaridad, lo que favorece su penetracion en el
territorio pero es un obstaculo para su rentabilizacién. Se trata de una red en la que ha primado la idea de lineas
“punto a punto”, para acercar lo mas posible al viajero a su destino a pesar de que el viario, generalmente
estrecho y con grandes pendientes, dificultan e imposibilita en algunos casos, la prestacion del servicio en

algunas zonas.
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3. PROGRAMA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El Programa para la Promocién del Transporte Publico recoge todas aquellas actuaciones directamente

relacionadas con el transporte publico y su gestion. Incluye NUEVE actuaciones:

= Reordenacion de las lineas de guagua

sSistema Inteligente de Transporte a la Demanda (Cuarto Modo)

sAmpliacion de la red tranviaria

=Priorizacion de la circulacién del Transporte Publico

*Red de carriles bus

*Mejora de la accesibilidad al Transporte Publico desde otros modos de transporte
=Plan de Concienciacién Ciudadana para el uso del Transporte Publico

sSistema Tarifario Integrado

*Mejoras en el sistema de informacién al viajero

A continuacién se describe cada una de las actuaciones anteriores de manera individual.

3.1. REORDENACION DE LAS LINEAS DE GUAGUA

El planteamiento del Servicio de Transporte Publico del municipio de San Cristébal de La Laguna persigue dos

Objetivos:

¢ al menos, mantener la cobertura espacial y la frecuencia de los Servicios de Transporte Publico por
Carretera en su Término Municipal; y

e reducir hasta niveles sostenibles, (i) el Coste de la prestacion de esos Servicios y (i) las aportaciones que
haga la Administraciéon Municipal para cubrir la parte de los Costes que no cubran los Pagos de los

Viajeros

El Servicio que se propone disocia el planteamiento actual, donde no hay diferenciacion entre viajeros urbanos

e interurbanos, que actualmente presenta dos problemas principales al Ayuntamiento:

e el Ayuntamiento carece en la practica de instrumentos para incidir en el Precio unitario de las Guaguas.km
prestadas por el Operador (algo que si puede hacer el Cabildo como titular social de TITSA); y
e al Operador y salvo algun incremento de costes financieros, le resulta econémicamente indiferente el nivel

de utilizacion del Servicio y, por tanto, carece de incentivos inmediatos para su permanente mejora.
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De esta forma se concibe una Red Integrada en la que intervienen tres tipos de lineas que se describen a

continuacion:

e Lineas Interurbanas: Son aquellas lineas de transporte publico que conectan dos o mas municipios. Son
lineas de largo recorrido que mayoritariamente utilizan los corredores norte y sur, TF-5 y TF-1
respectivamente, para la realizacion de sus rutas.

e Lineas metropolitanas: A pesar de que, por definicion, se trata de las lineas interurbanas, se considera
necesario distinguirlas por su especial relevancia en cuanto a la movilidad de la Laguna y porque asi se
han considerado tradicionalmente por el operador del servicio. Conectan el municipio de La Laguna
con el resto del Area Metropolitana (municipios de Santa Cruz, El Rosario y Tegueste). No son objeto
especifico de este documento estas lineas pero si los viajeros urbanos que transportan, que en teoria
pertenecen al Servicio urbano.

¢ Lineas Urbanas: Son las lineas de transporte publico con caracter urbano e interiores al municipio de La

Laguna y susceptibles de actuacién desde un punto de vista estrictamente municipal.

En las relaciones con menor densidad de demanda, se propone el mantenimiento del servicio mediante la
introducciéon del Cuarto Modo que propone el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife
(PTEOTT). (ver apartado 3.2), considerando que ambos modos tienen gestion coordinada dentro del Sistema
Multimodal de Transporte, con pretension de ser integrado dentro de un ambito superior como una futura

Autoridad Unica del Transporte, segin prevé el PTEOTT.

La Red Urbana de guaguas propuesta pretende clarificar el esquema actual del transporte urbano
simplificando el nimero de lineas disponibles para los viajes urbanos en cada parada y aumentando su

frecuencia de paso. Se compone de:

¢ 10 lineas regulares de transporte urbano
¢ 20 Paradas de intercambio (es posible el intercambio entre el transporte urbano e interurbano)

¢ 337 Paradas estandar (paradas del servicio de transporte urbano)

Las relaciones interurbanas de La Laguna con el resto del area metropolitana y la isla seguiran siendo prestadas

por el Cabildo.

Este esquema no afecta a las relaciones interurbanas por cuanto los viajeros podran seguir utilizando las paradas
donde se preste el servicio, si bien estara impedida la bajada o la subida dependiendo de si la guagua se dirige

hacia otro municipio o proceda de otro municipio y entre en La Laguna.

La Propuesta de Red de Lineas Urbanas de La Laguna esta constituida por un total de DIEZ lineas, todas ellas con

un sentido de ida y otro de vuelta.

En el siguiente cuadro se detalla cada una de las lineas propuestas, sefialando los parametros mas significativos

de cada una de ellas; frecuencia, distancia, expediciones, etc....
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Reordenacioén de las lineas

Distancia Frecuencia
(Km; ida + Exp/dia | Guaguas.Km/afio Media Por
vuelta) Sentido (min)

1 |La Laguna - La Cuesta 8,06 90 101.556 20
2 |La Cuesta - Taco 14,01 72 141.221 25
3 | La Laguna - Finca Espafia 16,07 45 101.241 40
4 | La Laguna - Tejina 25,15 45 158.445 40
5 | La Laguna - Guamasa 14,1 45 88.830 40
6 |La Laguna - Guajara - Los Andenes - Geneto 11,22 45 70.686 40
7 | San Benito - Coromoto - Interc - Mercado 8,86 40 49.616 45
8 | Valle Guerra - La Punta 28,67 40 160.552 45
9 | La Laguna - Los Baldios 8,71 30 36.582 60
10 | La Laguna - San Miguel de Geneto 7,41 30 31.122 60
Total General 14,23 482 939.851 37

Tabla n° 1: Propuesta de reordenacion de las lineas urbanas de guaguas

En la siguiente imagen se representa la cobertura espacial de la propuesta de reordenacion.

Imagen n° 1: Cobertura espacial de la propuesta de reordenacion de lineas urbanas de guaguas

La actuacioén propone la Prestacion de este servicio se realice Gestion Indirecta, mediante un procedimiento de

los previstos en la normativa de contratacion de las Administraciones Publicas.
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El régimen econdmico de la prestaciéon incentivara la eficiencia productiva del Operador e implicara al

Operador en el riesgo/ventura de la comercializacion.

3.2. SERVICIO DE TRANSPORTE URBANO DE TRANSPORTE A LA DEMANDA (CUARTO MODO)

El planteamiento del Servicio de Transporte Publico del municipio de San Cristébal de La Laguna anuncia la
introduccién de un denominado Cuarto Modo de Transporte para dar cobertura a zonas donde bien no existe
servicio en la actualidad bien donde el servicio regular de guaguas resulta insatisfactorio para los usuarios

ademas de una rentabilidad econémico-social baja.

Este proyecto pretende resolver:

e Laidentificacion y delimitacion de las Areas de Prestacion apropiadas para el Cuarto Modo y para el Servicio
de Transporte Especial Adaptado (STEA);

e FEl disefio del esquema de funcionamiento a nivel operacional y la definicién y reapreciacion periddica de la
ubicacion de las Paradas fijas del Cuarto Modo vy;

e la determinacion de las necesidades especificas en esas Areas de Prestacion, que consiste basicamente en

definir la oferta (Vehiculo.km)

El Cuarto Modo es competencia Municipal pero debe ser integrado en el Marco Tarifario y Régimen Econémico
del Area metropolitana por lo que deberia solicitarse la presencia del Cabildo de Tenerife. La prestacion del

Servicio de Transporte Especial Adaptado justifica aun mas dicha presencia.

Las Administraciones publicas con competencias en el transporte han ido poniendo a disposicion del ciudadano
una oferta cada vez mas amplia, pero existen zonas donde se conjugan una demanda del servicio, una
rentabilidad para el operador y una frecuencia ciertamente bajas que obligan a cuestionar el modelo actual y

buscar férmulas mas eficaces y sostenibles para el conjunto de la sociedad.

Es precisamente en estos escenarios donde este planteamiento del servicio propone la implantacién de un
modo mas flexible en cuanto a la prestaciéon de los servicios y también mas econémico que tiene su base en la
utilizacion de los taxis municipales como sustituto de la guagua.

Los taxis han de traer/llevar viajeros hasta la red troncal y en algunos casos incluso hacer el recorrido completo.

De esta forma las guaguas dejarian de prestar el servicio en zonas y horarios poco adecuados a su capacidad,

optimizando el servicio en otras zonas de mayor demanda.

Adicionalmente y en los términos que oportunamente se detallan, el Cuarto Modo Colectivo (Servicio a la

Demanda) prestara el Servicio de Transporte Especial Adaptado en el Término Municipal de La Laguna (STEA).
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Se disponen 5 rutas de prestacion del transporte a la demanda, con paradas previamente determinadas. Las

rutas son fijas pero su recorrido no, es decir, el vehiculo puede recorrer sélo parte de ella, dependiendo de la
parada de inicio y fin y no podra salirse de esa ruta mas que para prestar servicio a personas de movilidad

reducida (PMR), que estaran previamente acreditados.

Se prevé que el servicio pueda evolucionar en un futuro hasta crear un sistema en donde las paradas sean fijas

pero no los recorridos.

A los solos efectos de anadlisis y disefio del Sistema, las Paradas Fijas responderan a cuatro tipos (esta tipologia

sera imperceptible para los Viajeros y sin consecuencias de tipo operacional):

e Paradas Residenciales, que se ubicaran en zonas 0 puntos en cuyo entorno predominen o se concentren las

viviendas y, en general, los usos residenciales que generan Viajes;

e Paradas de Atracciodn, que se ubicaran en zonas o puntos en cuyo entorno predominen o se concentren los

usos y actividades que atraen Viajes (Empleo, Ensefianza y Estudios, Asistencia sanitaria, Equipamiento
comercial y de otros servicios, Ocio, etc.);

e Paradas Intermodales, que se asociaran con determinadas Paradas concretas de los otros Modos de

Transporte de Viajeros (Tranvia, Guaguas y eventualmente Taxi convencional); y

e Paradas Especiales, que se ubicaran con el caracter de su calificativo en los Origenes y Destinos de los Viajes

que hagan las Personas de Movilidad Reducida debidamente inscritas en el Sistemal.

El transporte a la demanda prestara las funciones que la Ley 13/2007 de transporte por carretera de Canarias
establece para el Transporte Especial Adaptado, de tal forma que este servicio se realizara hasta el domicilio y

destino del usuario PMR dentro del Término municipal.

El Servicio de Transporte Urbano de Cuarto Modo propuesto en este proyecto se compone de:

¢ 5 rutas fijas (y recorridos variables a lo largo de estas rutas)

e 8 paradas intermodales

¢ 86 Paradas residenciales y de atraccion

¢ Un nimero indefinido de paradas especiales que dependera de las personas que se den de alta en el

servicio

En el siguiente cuadro se detalla cada una de las rutas propuestas, sefialando los parametros mas significativos

de cada una de ellas; frecuencia, distancia, expediciones, etc....

! Inicialmente, el STEA ser& prestado Unicamente en las zonas que este Proyecto de Servicio detalla, con la intencionalidad de
que sea adaptado al todo el término municipal debiendo desarrollar el esquema de funcionamiento para estos usuarios

acreditados. Fuera de las zonas iniciales no se han previsto, por ahora, recorridos del cuarto modo.
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Servicio de Transporte Urbano de Transporte a la demanda (Cuarto Modo

. Distancia - . . . ~ Frecuer\cia

Linea 4° Modo (Km) Exp/dia | Vehiculos.Km/dia | Vehiculos.Km/afio Me_dla

(min)
Linea 1 | Guamasa - El Ortigal - Los Rodeos | 21,28 117 1.744 488.374 15
Linea 2 | Los Valles 12,27 48 410 114.843 38
Linea 3 | Vega Las Mercedes - Jardina 18,13 126 1.602 448.665 14
Linea 4 | Las Mercedes - Las Montafias 28,07 49 684 191.508 37
Linea 5 | Guamasa - Valle Guerra 10,75 28 211 59.046 64
Total General 18,1 368 4.652 1.302.436 24

Tabla n° 2: Propuesta de Servicio de Transporte a la demanda o Cuarto Modo

Guamass Volle Gueeia

Imagen n° 2: Propuesta de Servicio de Transporte a la demanda o Cuarto Modo

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

04 - Programa de Promocién del Trasporte Publico Paginan®9
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

3.3. AMPLIACION DE LA RED TRANVIARIA

En el afio 2007 comenzé el funcionamiento de un moderno tranvia en plataforma reservada uniendo los centros
de Santa Cruz y La Laguna, cuya cobertura fue ampliada en mayo del afio 2009 con la puesta en servicio de

una nueva linea; Linea 2: La Cuesta (La Laguna) - Tincer (Santa Cruz).

La ampliacion de la red tranviaria ha sido gestada y promovida por el Cabildo Insular de Tenerife, creando la
Sociedad Publico-privada “Metropolitano de Tenerife, S.A.” que se encarga de la planificacion, gestion y

operacion.

La implantacién de un sistema como el Tranvia, de cobertura metropolitana y la necesaria integracion del resto
de modos de menor capacidad con él debieran constituir la base para una gestion del transporte
metropolitano de forma conjunta, prestado por una entidad supramunicipal como pudiera ser la Autoridad
Metropolitana ( o Insular) del transporte. Por cuanto este hecho no parece proximo, el Ayuntamiento de La

Laguna colaborara para hacer efectiva la mayor integracion posible entre modos.

En esta actuacion, determinada por el Plan Especial Territorial del Sistema Tranviario del Area Metropolitana, se
contempla la Ampliacion de la Linea 1 del tranvia hasta Los Rodeos desde el Casco de La Laguna (la Avenida
Trinidad) hasta el Aeropuerto de Tenerife Norte. En total se proyectan unos 4,5 Km de plataforma tranviaria y los

estudios y actuaciones necesarios

Se trata de una actuacion que viene determinada por el Plan Especial Territorial del Sistema Tranviario del Area
Metropolitana y su financiaciéon y ejecucioén es ajena al Ayuntamiento. No obstante habra de tenerse en cuenta
gue su ejecucion implica la reordenacion viaria de la zona y de las lineas de transporte publico afectadas asi

como implicaciones para el comercio y actividades en la zona de obras.

Imagen n° 3: Ampliacion de la actual linea 1 del tranvia hasta el Aeropuerto TFN
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3.4. PRIORIZACION DE LA CIRCULACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Las intersecciones constituyen elementos criticos a la hora de abordar el analisis del funcionamiento del viario de
una ciudad desde criterios de capacidad y congestion. Esta congestion reduce notablemente la velocidad
comercial de las guaguas cuando no cuentan con carriles reservados restandole competitividad en tiempo de

viaje frente al resto de modos y reduciendo su uso.

Esta actuacion pretende mejorar las prestaciones del servicio, reduciendo el tiempo de viaje y aumentando la

fiabilidad, convirtiéndose asi en un modo mas competitivo frente al vehiculo privado.

Dentro de este apartado es interesante la prioridad semaférica para las guaguas (el tranvia actualmente ya
cuenta con preferencia) en todos aquellos cruces o intersecciones cuyas caracteristicas geométricas y de

circulacion lo permitan.

Consiste en un sistema de deteccion de proximidad de guaguas, de forma que los semaforos se vayan abriendo
al paso de éstos (siempre respetando los tiempos de seguridad establecidos) para asi minimizar el tempo de

viaje en este medio al detenerse Unicamente en las paradas de guaguas.

En el mercado existe una gran diversidad de mecanismos para permitir la prioridad semaférica (balizas, espiras,
emisores accionados por el conductor, emisores controlados por un SAE, etc) y también una gran variedad de
programas de modificacion del ciclo semaférico por lo que es adaptable a cualquier entorno urbano pero en
muchos casos de La Laguna se tratara tan sélo de conceder prioridad de paso en un cruce sobre los demas

vehiculos

El sistema de prioridad semaférica supone una accion de optimizacion del disefio de las lineas de guaguas, que
ya contempla una disminucidon de los recorridos actuales pero mejorando la frecuencia donde hay mas
demanda. El sistema adapta los ciclos semaféricos al paso de las guaguas en cruces e intersecciones, sin que

por ello se pierda la flexibilidad que el sistema de guaguas ofrece.

Como medida complementaria para favorecer la circulacidon de las guaguas también se contempla la
proteccién de los giros en zonas con radios ajustados, impidiendo el estacionamiento ilegal y priorizando la

maniobra de la guagua frente a la circulacién de vehiculos contrarios.

Se preveé la implantacidon en los cruces donde el Sistema acumule mas trafico y guaguas donde se incluyen, sin

limitarse a éstos: Rotonda de Padre Anchieta, San Benito, Cruz de Piedra, Avda. de La Trinidad
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3.5. RED DE CARRILES BUS

Uno de los principales problemas de las guaguas es su convivencia con el resto del trafico. La reserva de un
espacio exclusivo tiene un doble efecto positivo: por un lado mejora considerablemente los tiempos de viaje en
transporte publico, haciendo de él un modo mas competitivo, pero ademas tiene un efecto psicolégico sobre el
usuario del vehiculo privado, que al ver desde el atasco la fluidez del transporte publico se encuentra mas
dispuesto a cambiar de modo de transporte. Por otro lado, permitira incrementar la capacidad para transportar

viajeros por la red viaria.

La escasa seccion de las vias en el Término Municipal, el trafico vehicular existente y la frecuencia de paso del
transporte publico hacen dificil el encaje de vias exclusivas. En este sentido tan sélo se plantea esa posibilidad
desde un punto de vista de reserva de espacio, en el PGO, aprovechando la transformacion de la TF-5 en la
Avda. del Quinto Centenario con la construcciéon de la Variante de La Laguna (futura TF-5). Es una actuacion
que si bien, dispone el espacio, no lo destina en principio a este uso y lo asigna a espacio para aparcamiento
(entre Padre Anchieta y Bomberos y en la Mediana ajardinada entre San Lazaro y la rotonda Norte del

Aeropuerto).

Imagen n° 4: Reserva del espacio en la Mediana entre la Rotonda de San Lazaro y la Rotonda Norte de TFN
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Imagen n° 5: Reserva del espacio en dos bandas de aparcamiento entre la Rotonda de San Lazaro y la de Padre Anchieta

La ficha de esta actuacién no tiene estimacion econémica ni plazo de ejecucion.

3.6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO DESDE OTROS MODOS

Es preciso no solo el garantizar el acceso de todos los usuarios, incluidos las PMR al Sistema de Transporte publico,
sino también el facilitarlo, especialmente fomentando la intermodalidad, esto es, potenciando el uso de los

modos mas eficaces en cada situacion.

Los entornos de las paradas, el acceso a los vehiculos (billética incluida), la informacioén a los viajeros, el disefio
de los vehiculos y también la actitud de los profesionales de los servicios son eslabones, todos con la misma

importancia en la accesibilidad al transporte publico, y que configuran la cadena accesible del transporte.
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La accesibilidad depende de la distancia y de la facilidad de desplazamiento desde el domicilio a la parada de

transporte publico, y desde aqui hasta el destino final, incluyéndose la subida y la bajada, asi como la
planificacién del conjunto de itinerarios. Por lo tanto, se puede decir que un transporte publico verdaderamente
accesible es aquel que cumple estos criterios de accesibilidad en todas las etapas de la cadena de transporte.
Son muchas las ventajas que puede llevar aparejado un medio de transporte accesible. Hacer mas atractivo el
transporte publico y aumentar la calidad del servicio puede generar un efecto positivo en los principales

agentes implicados:

-En los colectivos de personas con discapacidad y colectivos con movilidad reducida
-En los operadores, que al tener mas viajeros, mejoran sus cuentas de resultados
-En la reduccion de las emisiones contaminantes

-Y en definitiva, en el conjunto de la sociedad

Esta actuacién supone:

e Garantizar la cobertura espacial efectiva del transporte publico (teniendo en cuenta que el éxito
depende de la combinacién de los diferentes elementos: cobertura, frecuencia, puntualidad, calidad e
informacion)

e La Creacion de infraestructura de acceso desde las redes peatonales principales, ciclables y
estacionamientos de bicicletas y el acondicionamiento de las propias paradas. Por otro lado conlleva
mejoras en la seguridad (anchuras de aceras, pavimentos, iluminacion...)

e La instalacion de sistemas de informacion en los diferentes puntos de acceso/intercambio con el

transporte publico.

Por otro lado, otras actuaciones dentro del programa son complementarias y ayudan en la mejora de la

accesibilidad:

e la integracion tarifaria
e la construccion de aparcamientos de disuasion

¢ la implantacién del transporte a la demanda en aquellas zonas de escasa demanda o no sostenida.

Especial atencidn merecen los sistemas de informacién en tiempo real y el sistema de billética. Ambas medidas
se basan en la introduccidon de nuevas tecnologias para la mejora del servicio. Por un lado, los sistemas de
informacién al usuario en tiempo real suelen ir asociados a la incorporacion de un sistema de ayuda a la
explotacion (SAE) al sistema de transporte publico mas o menos sofisticado y que al eliminar la incertidumbre del
tiempo de espera mejoran la calidad del servicio ofrecido. Hoy ya se han instalado este tipo de infraestructuras
en las paradas de guagua mas demandadas en el municipio de Santa Cruz. En la Laguna existe una en la zona
de San Benito. El objeto es ampliar su el ambito dentro del municipio de La Laguna e instalarlos en las paradas

con mayor transito de pasajeros.
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Por otro lado, en cuanto al sistema de billética, 0 mas concretamente los titulos de transporte de lectura sin
contacto agilizan el acceso a la red de transporte publico, disminuyendo asi el tiempo de viaje. Permiten,
ademas, un mejor seguimiento de los viajes en transporte publico por parte del operador, ya que es posible
conocer, con gran exactitud, el momento de entrada y salida de la red de transporte publico del usuario. De

esta manera se puede dimensionar mejor la oferta para atender la demanda.

Foto n° 1: Monitor de informacién en tiempo real localizado en una parada de guaguas

La modernizacion de las infraestructuras (especialmente en los puntos de trasbordo) y hacer mas coémodo todo
el trayecto en transporte publico implica:

-Instalar servicios de espera de calidad (asientos, marquesinas, aseos...) y que ofrezcan un mayor
confort al usuario

- Crear aparca-bicis seguros, servicios de aparcamientos disuasorios
-Facilitar el acceso a las paradas y/o estaciones (por ejemplo, pasos de peatones y bicicletas,
sefalizacion, nuevo disefio de los espacios circundantes con una identidad fisica propia)

-Modernizar la flota vehicular para adaptarla a los requisitos de los potenciales usuarios mejorando su
accesibilidad

Ademas, se debe mejorar la seguridad y proteccion en las estaciones, las paradas y los vehiculos tanto de los

pasajeros como de los conductores y de las infraestructuras. Para ello se puede:

-Aplicar una estrategia de seguridad (instalacion de camaras en las paradas y vehiculos)
-Crear unas mejores condiciones de seguridad en las estaciones y alrededores mediante la instalacion

o0 mejora de la iluminacién conveniente

-Formar en materia de seguridad y proteccion, y sensibilizar a los conductores y pasajeros.
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Estas actuaciones, si bien tienen implantacién en el conjunto del Término municipal, lo haran en mayor medida

en donde se concentra la demanda, que coincide con los corredores por donde se prevé el paso del servicio

de guaguas (10 lineas descritas en la actuacion PTP-A02)

3.7. FOMENTO DEL INTERCAMBIO MODAL (INTERCAMBIADORES PRINCIPALES Y DE PROXIMIDAD)

El PMUS plantea que los diversos modos de transporte han de dejar de considerarse competidores para
constituirse en modos complementarios en el ambito de sus respectivas posibilidades, aprovechando las
ventajas y peculiaridades de cada uno de ellos para competir en confort, velocidad y flexibilidad con el

vehiculo privado.

Para la consecuciéon de un sistema de transportes multimodal en el municipio de La Laguna es necesario el
mejorar las conexiones entre modos, garantizando que las prestaciones del viaje conjunto (puerta a puerta) sea
competitivo con el transporte unimodal. Para ello no sélo habra que mejorar la red de transporte en su conjunto

sino también las estaciones de transferencia entre modos.

En el ambito insular, el vehiculo privado se ha erigido como el medio mas flexible para los desplazamientos, no
solo interurbanos sino también urbanos, debido a que ofrece un servicio puerta a puerta (viaje completo) pese
a la pérdida de eficacia que supone la blisqueda de aparcamiento y la congestion. La guagua participa de la
misma congestion sufriendo también los problemas de atascos generados por el automavil. Por lo tanto, estamos
en una situacion donde se trata de no sélo primar la transferencia entre viajeros del transporte publico sino en
gran medida del vehiculo privado ya sea con transporte publico o con itinerarios peatonales o ciclables

atractivos.

Surgen asi los intercambiadores como los puntos donde los pasajeros cambian de modo y/o medio de

transporte. Estos intercambiadores habran de cumplir unos objetivos que es posible concretar en tres:

e Conectar los modos de transporte alimentadores (transporte a la demanda + guaguas comarcales +
taxi+vehiculo privado + no motorizados) con los modos estructurantes (lineas urbanas y comarcales de
alta frecuencia y lineas intercomarcales) de forma que se reduzcan los recorridos y tiempos

e Procurar que la ubicacion de esas paradas e intercambiadores estén cercanos a las zonas de actividad
gue ocupa a un gran numero de viajeros.

e Incrementar la accesibiidad a los centros de atraccion de viajes, aumentando el nimero de
oportunidades (econémicas, comerciales, laborales, de ocio, educativas, culturales, etc.) accesibles a
través del sistema de transporte y la comodidad para llegar a ellas, haciendo mas comodas y
provechosas las esperas. Es el caso de las conexiones peatonales o en bicicleta entre los

intercambiadores a los principales centros de atraccion.
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La optimizacion de los viajes intermodales en La Laguna no es una cuestion de caracter Gnicamente municipal,

y ademas afecta, tal y como se desprende de la propuesta de ordenaciéon de lineas de transporte publico
comarcal e intercomarcal, a otros municipios y comarcas. El principal operador de transporte publico, TITSA, ha
de ser parte activa en este proceso. La reconversion de la red que esta llevando a cabo la compafiia en la
actualidad supone un escenario propicio para acometer mejoras en todos los aspectos de los viajes de los

usuarios.

La actuacion propone la elaboracion de proyectos y obras para crear nuevas o mejorar las instalaciones de

intercambio existentes. El Plan considera la realizacion de dos tipos de intercambiadores:

¢ Intercambiadores principales; instalaciones asociadas a los grandes ejes de transporte y modos de media-
alta capacidad, con instalaciones grandeS y adecuadas a elevados volimenes de movimiento. Se
localizan en zonas cercanas al Casco, como principal centro de atraccién de viajes del municipio. Son
los intercambiadores de Padre Anchieta y Los Rodeos

e Intercambiadores de proximidad; aquellas instalaciones que permiten la conexidon desde los diferentes
barrios preferentemente con modos de baja capacidad y no motorizados, con volimenes de
movimientos mucho menores que los principales. Se ubican en las zonas cercanas a los nicleos de

generacion de los viajes (residencia). Son los intercambiadores de Guamasa, Tejina y Las Canteras.

Previamente a la ejecucion de los intercambiadores de proximidad se ha considerado la ejecucion de
“aparcamientos de disuasion” en los mismos terrenos seleccionados (actuacion GA-A03) debido a que
necesitan una menor disposicidn presupuestaria y servira para implantar habitos mas sostenibles de una forma

mas econémica.

Entre los trabajos a realizar se sefialan aspectos tales como:

e La mejora de los accesos peatonales y en bicicleta a los intercambiadores

¢ La dotacion de sistemas de informacioén sobre la conexién entre modos y en tiempo real en la estaciéon de
intercambio

e La dotacion de elementos auxiliares como quioscos, aseos, pérgolas y vegetacion

e Lareordenacion y ajuste de los servicios para coordinarlos y minimizar tiempos de espera

e La priorizacién del acceso en transporte publico

El intercambiador de Padre Anchieta ocupa una superficie de 8.100 m?2, y cuenta con una capacidad de 206
plazas de aparcamiento. La actuacion prevé su remodelacion para adecuar los accesos peatonales y en bici

desde el casco y para alojar el Tren del Sur
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Imagen n° 6: Localizaciéon del intercambiador principal de Padre Anchieta

El Intercambiador de los Rodeos debe constituir la principal puerta de entrada a la zona central del Municipio
desde el Norte de la Isla. Su ejecucidn es complementaria a la transformacion de la Avenida del Quinto
Centenario y la Carretera de San Lazaro y a otras actuaciones en relacion con el transporte publico y el
aparcamiento previstos en el PMUS. Este intercambiador debe prestar servicio a los modos aéreo, tranvia,

guaguas, vehiculo privado, taxis y bicicleta. En un futuro previsiblemente también al Tren del Norte.

El intercambiador de Los Rodeos ocupa una superficie de unos 10.200 m2.
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Imagen n° 7: Localizacion del intercambiador principal de Los Rodeos

En las cercanias de la zona centro de Tejina y cercano al Viario estructurante se localiza una parcela para tareas
de intercambiador de proximidad de Tejina. Concretamente se localiza en el AUH de La Asomada, al este de la
Carretera General TF-13, al oeste de la prolongacion de la Calle Paulino Sanz Ramiro y bordeado por dos viarios
de nueva creaciodn que intersectaran con la Carretera General, por donde se prevé que se dispondra el acceso

y por ello la seccion viaria dispone de dos sentidos de circulacion y carril bici.
Este intercambiador habra de dar servicio al servicio de guaguas, taxis, vehiculo privado, bicicletas y peatones.
Se prevé que las zonas dispersas de la zona norte puedan ser servidas con un servicio de transporte a la

demanda basada en el uso de taxis o vehiculos de transporte no regular.

La parcela donde se ubicara el Intercambiador de proximidad de Tejina tiene una superficie de 3.263 m2.
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Imagen n° 8: Localizacién del intercambiador de proximidad de Tejina

Para dar servicio a los vecinos de las zonas de Guamasa, El Ortigal e incluso Valle Guerra se preveé la localizacion
de un intercambiador de proximidad en la zona de Guamasa, junto a la Tf-5, aprovechando la superficie interior

de la rotonda que constituira el enlace de Guamasa.

Se constituye como el nudo de intercambio entre los servicios de guagua regular y los futuros sistemas de
transporte a la demanda que cubriran las zonas de baja demanda en el area. Como aparcamiento de

disuasion su importancia es menor, al situarse cercano al intercambiador principal de Los Rodeos.

En cuanto a los modos a los que debe dar servicio son la guagua, el taxi, el vehiculo privado, la bicicleta y los

peatones.

La gran superficie destinada, de unos 9000 m2. (fAciimente ampliables) permite la ubicacién de

estacionamientos en superficie y vegetacion abundante.
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Imagen n° 9: Localizacién del intercambiador de proximidad de Guamasa

En la zona de las Canteras, donde las antiguas cocheras de guaguas se propone la ejecucion de un
intercambiador de proximidad que de servicio a la zona de Las Mercedes en su relacién con el Casco y con las
lineas interurbanas de guaguas que pasan por alli que ponen en relacion el area metropolitana con Tegueste o

la zona de Anaga.
El intercambiador debe dar servicio a los siguientes modos: guagua, taxi, vehiculo privado, bicicletas y peatones.

La parcela tiene una superficie total de 17.000 m2 y podra compatibilizar el uso de intercambiador con los usos

correspondientes a otro tipo de equipamiento.
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Imagen n° 10: Localizacién del intercambiador de proximidad de Las Canteras

3.8. PLAN DE CONCIENCIACION CIUDADANA

Las acciones de informacion y concienciacion al Ciudadano son imprescindibles para lograr nuevas actitudes y
nuevas pautas en materia de Movilidad. El Plan de Concienciacion para el uso del Transporte PUblico pretende
crear un estado de opinién mas favorable a los modos de transporte mas sostenibles, como paso previo para un

cambio en las actitudes y conductas. Los objetivos perseguidos son

e Dar a conocer el diagnoéstico del PMUS y las medidas que propone

e Aprobar por el conjunto de la sociedad las directrices de actuacion en materia de movilidad: “Pacto por la

movilidad”

e Dar a conocery participar en la aprobacion, realizacion y evaluacion de las medidas que el PMUS propone

La actuacién comprende el disefio y realizacidon de un Plan que integrara Acciones de varios tipos:

e segun sus destinatarios,
e Acciones generales para todos los ciudadanos,

eAcciones especificas para colectivos socio-culturales concretos (Empresarios y sindicatos, Colegios

profesionales, Asociaciones, etc.), y

eAcciones especificas para jovenes; y
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e segun sus férmulas de instrumentacion,
esEventos (Dia de la bicicleta, Jornada del peatén...),
eConferencias y debates,
eActividades escolares
eDisefio y difusion de Slogans en medios de comunicacion,

eDisefio de folletos en soporte papel, etc...

3.9. NUEVO SISTEMA TARIFARIO INTEGRADO

La introduccién de un Sistema Centralizado de Control de la Billética e Informacién Integrada es un asunto de
ambito insular en el que la Administracion Local de La Laguna ha de tener participacion para hacer factible la
utilizacion integrada por el sistema de transporte a la demanda y por los puntos de intercambio como

aparcamientos de disuasion.

Respecto a la informacion, el sistema ha de permitir:

e la integracion tarifaria intermodal;

e la simplificacion de los procedimientos de liquidacion de los pagos de los Viajeros y de las aportaciones de
las administraciones;

¢ el manejo por los Viajeros de un solo Titulo de Transporte (sin perjuicio de sus diversas modalidades) para
sus desplazamientos cualquiera que sea el Modo elegido; y

e La facilidad en la toma de decisiones de los viajeros en el momento de realizacidn de su viaje

¢ El conocimiento del viajero de las caracteristicas de su viaje de forma global

Con esta actuacion el Ayuntamiento de La Laguna adquiere el compromiso de colaborar con el Cabildo de
Tenerife en la consecucion de un sistema de transporte “multimodal”, donde el viaje sea percibido por el usuario
como puerta a puerta. Hasta la creacion de una Autoridad Unica del transporte insular o cuando menos
metropolitana las distintas administraciones y operadores han de establecer los mecanismos de coordinacion y

compensacion.
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4. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de

Promocion del Transporte Publico (PTP).

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

0830-E

AMBITO TODO EL MUNICIPIO CLAVES
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO
OBJETIVO
JUSTIFI(?(:I\ClON Resultados
PROGRAMA previsibles
Mejores practicas
Relacion de ACTUACIONES en el PROGRAMA
CLAVE DESCRIPCION BREVE
A.01 Reordenacion de las lineas de guaguas
A.02 Servicio de Transporte Urbano de Transporte a la demanda (Cuarto Modo)
A.03 Ampliacion de la red tranviaria
A.04 Priorizacién de la circulacion del Transporte Publico
A.05 Red de carriles bus
A.06 Mejora de la accesibilidad al transporte publico desde otros modos de transporte
A.07 Fomento del Intercambio Modal (Intercambiadores Principales y de Proximidad)
A.08 Plan de Concienciacion Ciudadana para el uso del Transporte Publico
A.09 Nuevo Sistema Tarifario Integrado
A.10 0
All 0
A12 0
A.13 0
Al4 0
PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PRO A de
PERIODO OTA Afio 0 4 eriodo 8
AYU 7 2.790 0.600 0.950 0.500 0.600 0.140
e CAB7 122.770 0.430 4.780 3.800 3.600 110.160
CAC7
AGE 7
AYU 2 10.680 1.900 2.000 2.160 2.160 2.460
CAB 2 3.675 0.275 0.475 0.775 0.775 1.375
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 139.915 3.205 8.205 7.235 7.135 114.135
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PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-TM
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
A A O egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.01 Reordenacion de las lineas de guaguas

El planteamiento del Servicio de Transporte Publico del municipio de San Cristébal de La

Laguna persigue dos Objetivos:

= al menos, mantener la cobertura espacial y la frecuencia de los Servicios de Transporte
PROB AU OB O PLANTEADO Publico por Carretera en su Término Municipal; y

= reducir hasta niveles sostenibles, (i) el Coste de la prestaciéon de esos Servicios y (i) las

aportaciones que haga la Administracion Municipal para cubrir la parte de los Costes que no

cubran los Pagos de los Viajeros

La red urbana de guaguas propuesta pretende clarificar el esquema actual simplificando el
numero de lineas disponibles para los viajes urbanos en cada parada y aumentar la frecuencia
de paso. Se compone de:
« 10 lineas regulares de transporte urbano

-Lalaguna - La Cuesta

-La Cuesta - Taco

- Lalaguna - Finca Espaia

-Lalaguna-Tejina

- Lalaguna - Guamasa

Y ALTERNATIVAS

b = A A D .‘. .‘ ples -Lalaguna - Guajara - Los Andenes - Geneto
- San Benito - Coromoto - Intercambiador - Mercado
- Valle Guerra - La Punta
- La Laguna - Los Baldios
- LaLlaguna - San Miguel de Geneto
« 20 Paradas de intercambio (entre el transporte urbanoy el interurbano)
» 337 paradas estandar (del servicio de transporte urbano)
La oferta prevista es de 1 millon de guaguas*km/afio
Este sistema se complementa con el Cuarto Modo de Transporte Een las relaciones con menor
densidad de demanda, teniendo ambos una gestion coordinada (PTP-A,02)
. OF A - Casco, La Cuesta, Taco, Gracia, Finca Espafia, Tejina, Guamasa, Las Chumberas, Guajara, Los
Andenes, Los Baldios, Geneto, Valle Guerra, Bajamar, La Punta
Otras actuaciones de los Programas de Movilidad y Transporte Privado y de este Programa de
OMP ARIEDAD Transporte Publico.
RGIA Con la Alternativa seleccionada en el PTEOTT, en cuanto afecta a laslineasintra e
intercomarcales
ONDICIONA @)
D O
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Operadores de Transporte
; ..: & e Ayuntamiento Operadores de Transporte
PRIORIDAD 1, Corto Plazo
D @) Notas de prensa, reuniones con las Asociaciones de vecinos de las zonas afectadas
O ALUACIO Captacion de viajeros
PROGRA A @) ALORA O D A A A O ones de
O e ario
PARTIDA AR OTA Ao AfO AfiO ARO 4 Periodo 5 - 8
AYU7 0.800 0.400 0.400
RSIO CAB7 0.400 0.200 0.200
CAC7
AGE7
AYU 2 5.500 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100
CAB 2 1.000 0.200 0.200 0.200 0.200 0.200
a O O e e
CAC 2
AGE 2
OTA 7.700 1.900 1.900 1.300 1.300 1.300
w FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS » o o
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PLAN D O DAD D ANWA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO A Lag-TM
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
a ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.02 Servicio de Transporte Urbano de Transporte a la demanda (Cuarto Modo)
« Introduccién de un denominado Cuarto Modo de Transporte para dar cobertura a zonas
PROB AU OB O PLA ADO donde bien no existe servicio en la actualidad bien donde el servicio regular de guaguas
resulta insatisfactorio para los usuarios amén de con una rentabilidad econémica-social baja.
Este proyecto de introduccién del Transporte a la demanda en el municipio pretende resolver:
« Laidentificacion y delimitacion de las Areas de Prestacion apropiadas para el Cuarto Modo y
para el Servicio de Transporte Especial Adaptado (STEA)
« El disefio del esquema de funcionamiento a nivel operacional y la definicién y reapreciacion
periédica de la ubicacion de las Paradas Fijas del Cuarto Modo y,
« La determinacion de las necesidades especificas en esas Areas de Prestacion, que consiste
basicamente en definir la oferta (Vehiculo.Km)
El Servicio de Transporte Urbano de Cuarto Modo se propuesto se compone de:
« 5 rutas fijas (y recorridos variables a lo largo de esas rutas)
'. A n '." 5 e - Guamasa - El Oritgal - Los Rodeos
- Los Valles
-Vega de Las Mercedes - Jardina
- Las Mercedes - Las Montafias
- Guamasa - Valle Guerra
« 8 paradas intermodales
« 86 paradas residenciales y de atraccion
La oferta del servicio se estima en 1,3 millones de vehiculos*km/afio
« Un nimero indefinido de paradas especiales que dependera de las personas que se den de
alta en el servicio
SINAGEEL EE Guamasa, El Ortigal, Los Rodeos, Vega de Las Mercedes, Jardina, Las Mercedes, Las Montafias,
Los Valles, Valle Guerra. EI STEA debera atender a la totalidad del municipio
Con politicas tendentes a garantizar unos estandares minimos de movilidad a toda la
poblacién municipal
OMP ARIEDAD Esta actuacion es complementaria a las siguientes actuaciones dentro de este Programa de
RGIA Promocién del Transporte Publico
« Reodenacion de las lineas de guaguas
« Fomento del Intercambio Modal
5 Qe .‘ = Adaptacion a la legislacion vigente
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Operadores de Transporte
-..: R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 1, Corto Plazo
5 6 Notas de prensa, reuniones con las Asociaciones de vecinos de las Areas de prestacion
afectadas
® ALUACIO Captacion de viajeros
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e ario
PARTIDA AR OTA ARo ANo ARo ANo 4 Periodo 8
AYU7 0.300 0.150 0.150
RSIO CAB7 0.120 0.060 0.060
CAC7
AGE7
AYU 2 4.000 0.800 0.800 0.800 0.800 0.800
CAB2 0.375 0.075 0.075 0.075 0.075 0.075
a O O e e
CAC 2
AGE 2
OTA 4.795 1.085 1.085 0.875 0.875 0.875
FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS » o o
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A.03 Ampliacion de la red tranviaria

PROB A OB O PLA ADO

PRIORIDAD

PROGRA A

PARTIDA AR OTA

AYU7 0.100

WA D, O

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

DAD D A LA A

A DE A A O PARA TODO PIO

TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M

PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP

A O earada en el PROGRA A

Ampliar la cobertura del sistema troncal de transporte publico

eAmpliacion de lalinea 1 de tranvia (Santa Cruz - La Laguna) hasta el Aeropuerto TF-Norte.

e Reordenacion del trafico, red de guaguas interurbanas y reurbanizacion de la zona afectada
para garantizar la viabilidad del sistema

¢ Estudio coste-beneficio para la zona y campafias de participacion ciudadana y apoyo
comercial a las zonas afectadas por las obras

Zonas de El Casco, San Lazaroy Los Rodeos

Tren del Norte
Intercambiador de Los Rodeos

Cabildo Insular + Metropolitano+ Ayuntamiento

Cabildo Insular MTSA

3, Largo Plazo

Ao Ao ANo Ao 4 Periodo 5 -8

0.100

CAB7 110.000

110.000

CAC7

AGE7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 110.100

110.100

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
Y ALTERNATIVAS
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN D O DYA\DED A WA A
PRO AS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO A Lag-T™M
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.04 Priorizacién de la circulacion del Transporte Publico
PROB AU OB O PLA ADO Mejorar las prestaciones del transporte publico
Dotacién de Prioridad semaférica para las guaguas (el tranvia actualmente ya cuenta con
preferencia) en todos aquellos cruces o intersecciones cuyas caracteristicas geométricas y de
circulacion lo permitan y en aquellas zonas de radios ajustados que necesitan la invasion del
carril contrario por parte de la guagua
La actuacion definira el sistema mas adecuado para la detecciéon de proximidad de
5 e A L .‘ 2 .A ~De guaguas(balizas, espiras, emisores accionados por el conductor, emisores controlados por un
SAE, etc), de forma que los semaforos se vayan abriendo al paso de éstos para asi minimizar el
tiempo de viaje en este medio y mejorar la fiabilidad.
La actuaciéon comprende el estudio y soluciones especificas de los puntos conflictivos y la
implantacion y funcionamiento del sistema.
Se prevé la implantacién en los cruces donde el Sistema acumule mas trafico y guaguasdonde
se incluyen, sin limitarse a éstos: Rotonda de Padre Anchieta, San Benito, Cruz de Pledra, Avda.
ONAS DE A Nei[e Todo el municipio
OMP ARIEDAD Reordenacion de las lineas de guaguas urbanas y las interurbanas afectadas
RGIA Obras en vias a realizar por el Servicio de vias y obras
ONDICIONA O
D o
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Operadores de transporte
§ ..: i S Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
5 6 Informacién en pagina web, ejecucion de prueba piloto en un corredor y disusion de resultados
através de notas de prensa previo a otras implantaciones
O ALUACIO Analisis de la variacion de velocidad comercial y de la captacion de viajeros
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e O
PERIODO OTA ARo ARo ANo Ao 4 Periodo 8
AYU 7 0.150 0.15 0.150
RSIO CAB7 0.200 0.100 0.100
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
asto Corriente
CAC?2
AGE 2
OTA 0.350 0.100 0.250

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
Y ALTERNATIVAS
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A D . DAD D A A A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO A Lag-T™M
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP

A ACIO egrada en el PROGRAMA

A D RIPCION BR
A.05 Red de carriles bus
« Aumentar la velocidad comercial de las guaguas y dotar al sistema de mayor capacidad de

PROB AU OB O PLANTEADO transporte
e Fomento del transporte publico
« La actuacion sdlo se plantea desde un punto de vista de reserva de espacio, en el PGO,

O DO DETALLADO aprovechando la transformacion de la TF-5 en la Avenida del Quinto Centenario.

DE LA A ACIO ¢ En principio, el espacio disponible no se destina a este uso, sino que el PGO lo asigna para
aparcamiento (entre Padre Anchieta y Bomberosy en la Mediana ajardinada entre San Lazaro
ylarotonda Norte del Aeropuerto).

ONAS DE A ACIO Casco, San Lazaro y Guamasa
OMP ARIEDAD

Reordenacion de la red de guaguas

5 onpeleie .A e Trazado del Tren del Norte
DADES D OPERACIO
RO DIR O
OR
PRIORIDAD
5 & o Difusion a través de la pagina web del ayuntamiento y del operador
e Prensa
5 NVAETE « Tiempo de recorrido de las lineas que se vean favorecidas por la ejecucion del carril bus
¢ Evolucién de la demanda de viajeros en esas lineas
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e ario
PARTIDA AR OTA Afio AfRO ANo Ao 4 Periodo 8
AYU 7
CAB7
RSIO
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
asto Corriente
CAC?2
AGE 2
. A

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.06 Mejora de la accesibilidad al transporte publico desde otros modos de transporte

« Garantizar el acceso al transporte publico en condiciones seguras por parte de todos los
usuarios optimizando el acceso a las paradas y vehiculos

0830-E

PROB AU OB O PLA ADO
« Mejorar la cantidad y calidad de la informacion disponible en las paradas
e Potenciar la intermodalidad,facilitando el acceso desde otros modos
Sistemas de informaciéon del servicio en tiempo real asociado a la incorporaciéon de un Sistema
de Ayuda ala Explotacion (SAE)
- Titulos de transporte de lectura sin contacto
- Mejora del entorno de las paradas dandole una identidad fisica propia (asientos,
O DO DETALLADO marquesinas,...)
DE LA A ACIO - Aparcabicis seguros
- Mejora de la sefializcion
- Pasos de peatonesy bicicletas
- Modernizaciéon de la flota vehicular
- Mejorar la formacion de los conductores
ONAS DE A ACIO Casco, Taco, La Cuesta, Tejina, Bajamar, La Punta y Valle Guerra
Reordenacion de las Guaguas Urbanas Metropolitanas de La Laguna e Intercomarcales de
e DA 2o acuerdo con la Alternativa seleccionada para el PTEOTT y Regulacion del Aparcamiento en
superficie, Aparcamientos de disuasion
ONDICIONA O
D O
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insultar + Ayuntamiento + Operadores de transporte
R ..: R © Cabildo Insultar Operadores
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D O
O ALUACIO e Evolucion de la demanda de viajeros
PR . PR A A\ . A . RA . . TANA A . O e ae
O e alrlo
PARTIDA AR OTA ARG ARO ARO ARiO 4 Periodo 0
AYU7 0.400 0.200 0.200
o CAB7 0.400 0.200 0.200
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O
CAC?2
AGE 2
OTA 0.800 0.400 0.400
FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS B o o
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-TM
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.07 Fomento del Intercambio Modal (Intercambiadores Principales y de Proximidad)

«Conectar los modos de transporte alimentadores (transporte a la demanda + guaguas comarcales +
taxi+vehiculo privado + no motorizados) con los modos estructurantes (lineas urbanasy comarcales de alta
frecuencia y lineas intercomarcales) de forma que se reduzcan los recorridos y tiempos

= Procurar que la ubicacién de esas paradas e intercambiadores estén cercanos a las zonas de actividad
que ocupa a un gran numero de viajeros.

PROB AU OB O PLA ADO = Incrementar la accesibilidad a los centros de atraccion de viajes, aumentando el nimero de
oportunidades (econdmicas, comerciales, laborales, de ocio, educativas, culturales, etc.) accesibles a través
del sistema de transporte y la comodidad para llegar a ellas, haciendo mas coémodasy provechosas las
esperas. Es el caso de las conexiones peatonales o en bicicleta entre los intercambiadores a los principales
centros de atraccion.

Elaboracion de proyectos y obras para la ejecucion de dos intercambiadores principales y tres de proximidad
en el municipio:

= Revision del proyecto y realizacion de la obra del Intercambiador modal del Tren del Norte. Pese a ser una
actuacion que compete al Cabildo de Tenerife y MTSA debe contemplar el fomento de los viajes
intermodales que por otra parte, aumentaran la captacion de viajeros por el modo ferroviario. El proyecto

5 g A A D .‘ D .‘ Alie debera contemplar la dotacién de itinerarios peatonales hacia el casco.
« Proyecto y Obras del Intercambiador Principal de Los Rodeos ( Cabido de Tenerife), incluyendo los accesos
del transporte publico, peatonales y sistemas de informaciéon del transporte publico.
= Proyecto y Obras de los Intercambiadores de Proximidad delLas Canteras, Tejinay Guamasa , incluyendo los
accesos del transporte publico, peatonales y sistemas de informacién del transporte publico
Las actuaciones incluiran las reordenaciones precisas de la red para dar servicio a dichas instalaciones.
EGEA NG Zona del Casco (Acondicionamiento del Intercambiador de La Laguna para el Tren del Norte) y los Rodeos
(Intercambiador Principal), Las Mercedes, Tejina, Guamasa (Intercambiadores de Proximidad),
Esta actuacion es complementaria a:
- Plan de Proteccién del Conjunto Histérico de La Laguna
g DA DAD Con las actuaciones de los siguientes Programas incluidos en este Plan:
- Programa de Gestién de la Movilidad
- Con el resto de actuaciones de este Programa de Promocioén del Transporte Publico
OND ONA O
D O
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento + Operadores de transporte
RO DIR O . .
= Cabildo Insular (Tren) y Ayuntamiento
PRIORIDAD 1-2, Corto - Medio Plazo
3 6 « Notas de prensa, entrevistas en medios de los representantes politicos
« Campaiia informativa de las ventajas para el usuarios y de tipo general en el uso de los intercambiadores
5 AT Namero de acciones realizadas
Constatalcion de su realizacion. Comprobacion anual del estado de su tramitacion y ejecucion
PROGRA A O ALORA O D A A A\ O ones de
(0] e arlo
PARTIDA AR OTA ANo ARo ANo ARno 4 Periodo 0
AYU7 0.640 0.200 0.200 0.200 0.040
RSIO CAB7 10.160 4.000 3.000 3.000 0.160
CAC7
AGE7
AYU 2 0.300 0.100 0.100 0.100
CAB2 0.900 0.300 0.300 0.300
a O O e e
CAC2
AGE 2
OTA 12.000 4.200 3.600 3.600 0.600

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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Y ALTERNATIVAS

Pl A D) O DYA\DED. A A A
PROGRAMAS DE A A ON PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
PROGRAMA PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO PTP
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.09 Nuevo Sistema Tarifario Integrado
—— o SE - Avance en la Unificacion de titulos de viaje y tarifas sin distincion del modo de transporte. Coordinacion de
. - los servicios para facilitar los trasbordos entre modos.
Andlisis y establecimiento de un nuevo Marco Tarifario Zonal,con una Unica zona para el Area
Metropolitana. La falta de implantacion en el conjunto de la isla no es 6bice para que funcione en el Area
Metropolitana, de forma similar a como lo hace dentro de cada uno de los términos municipales.
Se deberan estudiar con los operadores la estructura de costes correspondiente al municipio de la Laguna:
5 e A A = .A' .‘ ~pe ingresos, costes, grado de cobertura tarifaria ( subvencién necesaria)
Se promovera ademas la utlizacion de los medios inteligentes de pago( tarjetas sin contacto) que pemitan
utilizar Isol titulo de viaje para el pago de los aparcamientos de disuasion, servicios al ciudadano y facilitan la
recarga.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio
OMP ARIEDAD Reordenacion de las lineas de guaguas, transporte urbano a la demanda, Sistema de Billética y Régimen
RGIA Econémico Financiero Insular
ONDICIONA o) . ) o
= 5 Convenios y Contratos-Programa de Financiacion
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Gobierno de Canarias (integracion) + Ayuntamientos + Operadores
RO DIR O .
o Cabildo Insular Operadores del Transporte
PRIORIDAD 3, Largo Plazo
D o Dentro ed los vehiculos y las paradas
O ALUACIO Medicién del nimero de sistemas y modos integrados
PROGRA A O ALORA O D AAY A O ones de
(0] e arlo
PARTIDA AR OTA ANo ANo ANo Ano 4 Periodo 0
AYU7 0.250 0.100 0.100 0.050
RSIO CAB7 1.450 0.150 0.500 0.500 0.300
CAC7
AGE7
AYU 2 0.700 0.100 0.100 0.100 0.400
CAB 2 1.400 0.200 0.200 0.200 0.800
a O O e e
CAC2
AGE 2
OTA 3.800 0.150 0.900 0.900 0.650 1.200
w FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS » o o
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En la siguiente tabla adjunta también se especifican los nlcleos de poblaciéon afectados por cada actuacion

de acuerdo a lo especificado en los parrafos anteriores.
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FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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PROGRAMA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO (PTP)

Fomento del Plan de
Intercambio Modal Concienciacion
(Intercambiadores | Ciudadana para el

Principales y de uso del Transporte

Proximidad) Publico

Servicio de
Transporte Urbano de
Transporte a la circulacion del Red de carriles bus | transporte publico
demanda (Cuarto Transporte Publico desde otros modos
\Y[eJe[o)] de transporte

Mejora de la
accesibilidad al

Priorizacion de la

TOTAL DE
ACTUACIONES

Nuevo Sistema
Tarifario Integrado

Reordenacion de las
lineas de guaguas

Ampliacion de la red

Nucleo de Poblacion I
tranviaria

Zona de Movilidad

" La Punta 5 X X X X
La Punta - Bajamar -
Bajamar 5 X X X X X
Tejina Tejina 6 X X X X X
Valle Guerra Valle Guerra 6 X X X X X
Guamasa - El Ortigal Guan.'lasa g X X X X X
El Ortigal 4 X X X X
Los Baldios - Los Rodeos LosTbaldlos 2 X X X X
Los Rodeos 6 X X X X X
Geneto - Guajara Gengto 4 X X X X
[eVEIETED 4 X X X X
Taco - Las Chumberas - IFXED 2 X X X X X
Las Chumberas 4 X X X X
Los Andenes
Los Andenes 4 X X X X
La Cuesta La Cuesta 5 X X X X X
Finca Espafia - Gracia - chq Epafisy & & X % &
Gracia 4 X X X X
Los Valles
Los Valles 4 X X X X
San Cristobal de La Casco s X X X X X X X
Laguna
San Lazaro San Lazaro 5 X X X X X
La Vega Lagunera La Vega Lagunera 3 X X X
\E5 Vel - Vesm ol Las Mercedes 5 X X X X
X Vega de Las Mercedes 4 X X X X
Las Mercedes - Jardina - -
= Jardina 4 X X X X
Las Montafias =
Las Montafas 4 X X X X

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
05 - PROGRAMA DE GESTION DEL APARCAMIENTO
INDICE
1. INTRODUCCION

2. PROGRAMA DE GESTION DEL APARCAMIENTO
2.1. Regulacién del aparcamiento en superficie
2.2.  Aparcamientos localizados para rotacion y residentes
2.3.  Aparcamientos de disuasion
2.4. Reduccion de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie
2.5. Sistema de informacién y guiado de aparcamientos
3. FICHAS DE LAS ACTUACIONES
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
05 — PROGRAMA DE GESTION DEL APARCAMIENTO

1. INTRODUCCION

El aparcamiento es un componente esencial en el sistema de transportes y juega un papel destacado a la hora
de la eleccion del modo de realizar el viaje. De esta forma, del total de 267.819 viajes que se realizan en vehiculo
privadol, el 55% aparcan en la calle, seguido del 29% que aparcan en plaza propia o de alquiler. Sélo el 2%
aparcan en plaza de pago. Si se tiene en cuenta que se realizan una media de 1,7 viajes motorizados por
persona y dia y la duracién del viaje medio es inferior a una hora, es evidente la gran cantidad de tiempo que
los vehiculos permanecen inactivos ocupando una elevada superficie del espacio publico, generalmente en

detrimento de otros usuarios (peatones, ciclistas, etc.).

Por otro lado, de los usuarios del transporte publico en La Laguna, el 9% elige el transporte publico frente al
privado debido basicamente a la falta de aparcamiento en destino, mientras que en torno al 70% lo usa porque

no disponen de carnet o automovil.

Los elevados niveles de trafico en muchas de las zonas del municipio tienen una de sus causas en la busqueda
de aparcamiento. La regulacion del aparcamiento en superficie es, desde hace tiempo, una de las
herramientas mas utilizada para rebajar estos niveles. La accion de pagar por el aparcamiento es una forma de
asuncion de los costes externos que genera el vehiculo, de tal forma que el usuario perciba que el

aparcamiento es un coste mas asociado el vehiculo.

Como conclusiones del diagndstico se extraen las siguientes:

= Enlos sectores 2, 3, 5, 6, 7, 10, Gracia (FE2), Vistabella (CST2) y Tejina (TJ1) la demanda esta por encima
de la oferta durante casi todas las horas del dia.

= En los sectores 4, 8, Bajamar (BM1, BM2), La Cuesta (CST1) y Taco Los Majuelos (TC2) se alcanza y/o
supera la oferta s6lo en ciertos tramos horarios del dia, normalmente en las horas centrales del dia.

= Lossectores 1, 9, Los Baldios (BA), Taco San Matias (TC4) y Valle Guerra (VG1) no se alcanza la oferta de

aparcamiento en ninguna hora del dia.

Se hace necesaria la implantacion de un sistema de regulacion que racionalice y permita una rotacion

adecuada de las plazas por parte de los residentes y no residentes.

1 Estos viajes incluyen los realizados en el municipio de Tegueste
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El sistema de regulaciéon propuesto debe cumplir tres objetivos: garantizar el aparcamiento del residente, limitar
el aparcamiento de rotacidn de larga duracién (aparcamiento por trabajo) y no perjudicar a los agentes

econdmicos de las areas afectadas.

2. PROGRAMA DE GESTION DEL APARCAMIENTO

La Gestion del Aparcamiento es una de las herramientas mas eficaces para modelar la movilidad de los
trabajadores hacia practicas sostenibles y seguras, pero también es la medida que mayores reticencias presenta

entre este colectivo.

La oferta de plazas en la via debe ser regulada de tal forma que se priorice el aparcamiento de residentes y de
los no residentes de alta rotacion, desviando el aparcamiento de mayor duraciéon hacia los aparcamientos

localizados (disuasion) mediante la aplicacion de una tarifa o de una limitacién de uso.

Es evidente la presion que los vehiculos en busqueda de estacionamiento suponen para el viario central de la
ciudad. La disuasion de una parte de esos viajes mediante una politica de regulacion y gestion del
aparcamiento en las zonas de mayor demanda significaria una disminucién de la congestion, no sélo en el viario

del centro sino también en los viarios de acceso.

Con el fin de conseguir una movilidad mas sostenible en el municipio de La Laguna y concretamente en el

Casco, este programa persigue |os siguientes objetivos:

e Adoptar la oferta de espacio publico a la demanda de los diferentes usuarios (estacionamiento,
circulaciéon motorizada y no motorizada).

¢ Maximizar la utilizacién del espacio destinado al aparcamiento.

e Contribuir en la mejora del medio urbano mediante la utilizacion mas eficiente del vehiculo privado, que
debe asumir los costes externos que genera.

e Contribuir a un reparto modal a favor del transporte publico y en la reordenacion viaria.

e Coordinaciéon con los servicios de transporte publico en orden a establecer una politica integrada de

transporte (aparcamientos disuasorios).

El Programa para la Gestion del Aparcamiento recoge todas aquellas actuaciones directamente relacionadas
con el aparcamiento en superficie y fuera de ella, tanto para residentes como para visitantes. Incluye CINCO

actuaciones.

. Regulacion del aparcamiento en superficie

. Aparcamientos localizados para residentes

. Aparcamientos de disuasion

. Reduccioén de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie
. Sistema de Informacién y guiado
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A continuacion se desarrolla cada actuacion de manera individual.

2.1. REGULACION DEL APARCAMIENTO EN SUPERFICIE

La actuacion de Regulacion del aparcamiento en superficie parte de la zonificacion de toda el area segun la
oferta y demanda que presentan y diferenciando la tipologia de la demanda insatisfecha (residente, visitante o
ambos. De esta forma, la propuesta pretende que las plazas ofertadas en superficie atiendan a la actividad
principal de los usuarios: residencial, comercial, o de gestiones, de tal forma que se prime a los usuarios

principales frente al resto.

Tras el trabajo de campo realizado y el posterior andlisis en la Fase de Caracterizacion y Diagnoéstico del
Aparcamiento, en el Casco y las zonas de La Cuesta, Taco, San Lazaro, Tejina y Las Chumberas, el

aparcamiento constituye un problema generalizado de demanda insatisfecha.

La actuacion propone la implantacion de diversas areas del municipio un Sistema de Regulacion que
racionalice y permita una rotacion adecuada por parte de los residentes y visitantes, garantizando el disponer

de aparcamiento para ambos y aumentando la rotacion de los segundos.

Las tareas que comprende la actuacion son:

¢ Realizacion de un estudio detallado de rotacién en las zonas identificadas en el Plan y otras que pudieran
considerarse mediante aforos dinamicos que permitan cuantificar fehacientemente la oferta
insatisfecha de los residentes y visitantes asi como los parametros asociados (tiempos de
estacionamiento y rotacion).

e Propuesta de ordenacion de los diferentes tipos y regimenes de gestion de las plazas en superficie (uso de
los parametros tiempo, coste y tipologia de usuario)

e Organizacion de la formula de gestion mediante gestion directa o preferiblemente indirecta, apoyado con
el correspondiente estudio de viabilidad y tramites de cooperacion junto con los responsables
municipales y de la policia para el control y sancién.

e Instalacion de controladores y obras de acondicionamiento de las plazas mediante trabajo de

sefializacion y dotacioén de sistemas en las plazas.

La propuestas de ordenacion regularan la oferta de plazas en superficie atendiendo los usos requeridos en la
zona: residencial, comercial o de gestiones pero siempre garantizando el uso los residentes frente al resto donde

se detecte demanda insatisfecha

La forma propuesta no es nueva y se utiliza ampliamente en el resto del pais y en otros paises europeos de
nuestro entorno, proponiendo tarifas de aparcamiento adaptadas al “usuario principal” y disuasorias para el

resto.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

05 - Programa de Gestion del Aparcamiento Pagina n® 4
Y ALTERNATIVAS



PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

De esta forma se propone la creacion de dos tipos de plazas de aparcamiento, en funcién de su mayor o menor

rotacion y segun den servicio al residente. Las caracteristicas de cada tipologia son las siguientes:

e Plazas Rojas: Son las destinadas fundamentalmente a visitantes. Los residentes tienen idéntica limitacion
de tiempo aunque tarifas mas ventajosas que los visitantes durante el dia. El objetivo fundamental de la
zona roja es conseguir un alto indice rotacional. Estas plazas se localizan en aquellas calles de mayor
actividad comercial, como pueden ser algunas calles de gran actividad en el Casco, Taco, La Cuesta o
Tejina donde se concentran las administraciones o centros de salud, caracterizadas en la actualidad por
la presencia de vehiculos aparcados en doble fila, en zonas de carga/descarga e incumpliendo los
horarios de aparcamientos establecidos en la zona. Estas zonas seran las mas restrictivas en cuanto al
aparcamiento se refiere, abonandose una tarifa disuasoria y proponiéndose un tiempo de permanencia
maximo limitado de 2 horas. El residente, en los casos de demanda insatisfecha, s6lo pagara a partir de
la primera hora durante el dia, siendo gratuito durante la noche. Habra que definir junto con la Policia
Local los dias y horarios concretos en los que aplicar la restriccion.

e Plazas Verdes: Son las destinadas preferentemente a los residentes del sector donde se ubican, quienes
no tienen coste pero podrian tener limitacion de tiempo. Los visitantes y residentes de otros barrios tienen
una limitacion de tiempo (podria ser 8 horas) y tienen coste, desde el principio o a partir de una
determinada estancia minima (2 horas). Estas plazas se localizan en numerosas calles donde
predominen los usos residenciales, entre las que se pueden sefialar las zonas residenciales de El Casco,

La Cuesta, Taco, Finca Espafia y Tejina

En las siguientes imagenes se muestran las distintas zonas en las que se propone la aplicacion de esta regulacion

de plazas verdes.

Imagen n° 1: Area propuesta de plazas verdes en el Imagen n° 2: Areas propuestas de plazas verdes en La Cuesta

Casco y Finca Espafia
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Imagen n° 3: Area propuesta de plazas verdes en Taco Imagen n° 4: Area propuesta de plazas verdes en Tejina y
Bajamar
2.2. APARCAMIENTOS LOCALIZADOS PARA ROTACION Y RESIDENTES

La actuacién de dotacion de aparcamientos localizados viene derivado por un doble motivo:

e La necesidad de una mayor dotaciéon en zonas con escasez de garajes y con gran demanda de viajes
e La adaptacion del espacio viario disponible segln la actuacioén prevista en el Programa de Infraestructura
Viaria conllevara una reduccion de la oferta de plazas que en algunos casos no bastara con la regulacion

en superficie

Los aparcamientos propuestos por el PGO se clasificados en los siguientes tipos:

e Aparcamientos en superficie: las plazas de aparcamientos situadas en la via publica.
e Aparcamientos localizados. Se denominan como tal, todas aquellos inmuebles, destinados total o
parcialmente para esta finalidad, que a su vez pueden subdividirse en:
- Disuasorios: cuya funcion principal es el intercambio entre modos de transporte.
— Rotatorios: los que tienen por finalidad estacionar los vehiculos privados durante un tiempo
determinado.
— Residenciales: los adquiridos por particulares para su uso exclusivo durante un largo periodo de

tiempo

Esta actuacion se limita a los aparcamientos destinados Unicamente al estacionamiento de vehiculos para
rotacion y/o residentes, situados bajo espacio publico o no pero determinados desde el PGO con uso publico.

Se excluyen todo tipo de garajes de uso privado.
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Se propone la creacion de nuevos aparcamientos localizados en para residentes en las siguientes zonas:

e Bajamar: Bajamar Casco (160 plazas aproximadamente.)

¢ Tejina: El Cardoncillo (400 plazas aprox.) y El Ramal (100 plazas aproximadamente.)

e Zona Centro: Embajador Alberto de Armas (400 plazas aprox.), Parcela entre Avda. de la Trinidad y C/
Alfredo Torres Edwars (100 plazas), Lucas Vega-Antiguas cocheras (360 aproximadamente),

e La Cuesta: La Candelaria, entre la actual Carretera TF-28 y la Avda. Los Menceyes (300 plazas)

e Taco: Entre la TF-28 y la Calle Moisés Alberto (200 plazas aprox.) y 2 en Taco Centro (200 plazas y 400 plazas
aproximadamente)

e Geneto: Universidad (385 plazas aproximadamente)

La actuacién contempla los siguientes trabajos:

¢ Estudio de viabilidad de cada aparcamiento
e Elaboracion de pliegos para la concesion administrativa o férmulas de convenio con el promotor

¢ Estudio detallado de la afeccion al trafico rodado y propuestas de ordenacion

2.3. APARCAMIENTOS DE DISUASION

La finalidad de este tipo de aparcamientos es facilitar la intermodalidad, de manera que situados en la periferia
de la ciudad permite acceder al centro mediante el trasbordo en transporte publico o en modos no

motorizados a los conductores que han estacionado su vehiculo.

La red de aparcamientos de disuasion debe estar localizada en las cercanias de los ejes que conforman la red
viaria estructurante, principalmente la territorial, acercandose a los origenes de los viajes en la medida que el

volumen lo permita.

Es decir, se ha previsto la instalacion de un aparcamiento de disuasidn alli donde se dan las dos condiciones:
¢ los volumenes de viajes desde determinadas zonas por asociacion de destinos permite su agrupacion y
conformar la masa critica necesaria para viabilizar el estacionamiento de disuasion y ademas

e existe un espacio junto al viario que permita acoger ese uso

Para potenciar el uso de estos aparcamientos es necesario:

e Apoyar el establecimiento de tarifas econdmicas o gratuitas para los usuarios del transporte publico
¢ Facilitar y hacer atractivo su uso mediante el tratamiento del entorno y la comodidad de su uso
e Analizar diferentes formulas de explotacion que permitan reducir los costes de mantenimiento

compatibilizandolos con otras explotaciones (gasolineras, etc.)
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Todos los aparcamientos de disuasion contemplados en este PMUS estan asociados a intercambiadores. Sin
embargo, en esta actuaciéon se recogen aquellos que son susceptibles de ser realizados previamente a la
ejecucion del intercambiador (actuacion especifica del Programa de “Promocién del Transporte PUblico” que a
su vez incluira la ejecucioén del aparcamiento definitivo) mediante la adquisiéon o arrendamiento del terreno, la
ejecucion de un acondicionamiento inicial y provisional del terreno para el estacionamiento en superficie y
dotacion de sistemas de control y gestion. Por lo tanto se podria aumentar la dotacién de estacionamientos

con un coste “menor”.

Se incluyen TRES proyectos de este tipo, que se han vinculado a los intercambiadores de proximidad recogidos

en el Programa de “Promocion del Transporte publico”

¢ Aparcamiento de disuasion en el Intercambiador de proximidad de Tejina
e Aparcamiento de disuasion en el Intercambiador de proximidad de Guamasa

¢ Aparcamiento de disuasion en el Intercambiador de proximidad de Las Canteras (150 plazas)

Imagen n° 5: Futuro aparcamiento de disuasion en Tejina

0501

Imagen n° 6: Futuro aparcamiento de disuasion en Guamasa
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Imagen n° 7: Futuro aparcamiento de disuasion en Las Canteras

2.4. REDUCCION DE LA ILEGALIDAD EN EL ESTACIONAMIENTO EN SUPERFICIE

Las medidas de regulaciéon del aparcamiento en superficie no tienen éxito si no van acompafnadas de un serio
proceso para reducir las infracciones. Por otra parte, la ilegalidad asociada al estacionamiento en zonas de
carga - descarga, doble fila o aparcamientos reservados tienen consecuencias en la circulacion rodada y

peatonal asi como molestias a vecinos y comerciantes.

Foto n° 1: Aparcamientos ilegales obstaculizando la acera

Foto n° 2: Aparcamientos ilegales obstaculizando el paso de

peatones
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La Actuacidn contempla las siguientes acciones:

¢ Estudio que identifique las zonas de incumplimiento y determine las medidas fisicas para evitarlo, como la
supresion de espacios muertos a media calzada o aumento de aceras a costa de la calzada, asi como
las zonas donde se debe reforzar la presencia policial.

e Obras de adaptacion del viario para evitar lailegalidad o aumento de aceras o costa de la calzada

¢ Camparfias de sensibilizacion de la poblacion, especialmente dedicadas a mostrar los perjuicios que dicha
actitud supone

e Refuerzo del sistema de vigilancia y sancionador.

2.5. SISTEMA DE INFORMACION Y GUIADO DE APARCAMIENTOS

La actuacion pretende desarrollar un Sistema de Informacion y Guiado hasta las plazas de aparcamiento que,
ademas, permite gestionar de forma integrada las plazas de aparcamiento facilitando informaciéon en tiempo

real al conductor y al organismo encargado de gestionar la movilidad urbana.

Con ello se pretende:

e Disminuir los recorridos en zonas conflictivas de la ciudad y las pérdidas de tiempo en busqueda de
aparcamiento.

¢ Disminucion de la contaminaciéon atmosférica y acustica.

e Ahorro energético (combustible)

e Mejora del paisaje y medioambiente urbano

e Control en tiempo real del sistema de aparcamiento y posibiidad de gestionar la oferta segun las
necesidades

e Mejora de los servicios al ciudadano, en términos de informacion

La actuacién contempla las siguientes tareas:

e Ejecucion de una experiencia piloto en una zona de unos 100 aparcamientos y su posterior evaluacion

¢ Estudio que detalle la priorizacidon de las zonas para su implantacion que, en principio, deben coincidir con
la localizacién del viario mas congestionado y las denominadas zonas con “Plazas Rojas” del Sistema de
Regulacion del Aparcamiento en superficie y la férmula de gestion que podria estar asociado al citado
Sistema de Gestion del Aparcamiento

e Implantacion fisica del sistema, que consiste en una serie de sensores ubicados en la via publica que
mandan informacioén a una serie de carteles graficos localizados en diferentes cruces (semaforos) y a la
Central que mantienen a los usuarios informados en todo momento de dénde y qué cantidad de plazas

quedan libres por zonas.
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El sistema estd compuesto por los siguientes elementos:

e Sensores en la calle: Situados en el bordillo para detectar si la plaza esta libre u ocupada. Son de facil y
rapida instalacion, con alimentacibn mediante baterias (autonomia 5 afios) y no necesitan
comunicacion con cables

e Unidades concentradoras/repetidoras: Repartidas estratégicamente por toda el area de guiado,
proporcionan la inteligencia distribuida del sistema, gestionando y controlando un conjunto de sensores.

e Paneles informativos: Sefalizan a los conductores las zonas donde pueden encontrarse plazas de
aparcamiento libres. Estos paneles ofrecen la posibiidad de integrarse perfectamente al mobiliario
urbano (semaforos, etc..) o mediante columnas independientes a estos. Son de facil instalacion, con
alimentacion a la red y no necesitan comunicacion con cables con los sensores y lo hacen con GPRS o
Ethernet con el servidor central

e Sistema de informacién central: Es un software modular que permite la interaccion y gestion con los

sensores de cada plaza de aparcamiento

Foto n° 3: Sensores instalados en el bordillo
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3. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de Gestion

del Aparcamiento (GA).

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
E———— S - CLAVES
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO
OBJETIVO
JUSTIFIdCeAICION Resultados
PROGRAMA previsibles
Mejores practicas
Relacion de ACTUACIONES en el PROGRAMA
A.01 Regulacion del aparcamiento en superficie
A.02 Aparcamientos localizados para rotacion y residentes
A.03 Aparcamientos de disuasion
A.04 Reduccion de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie
A.05 Sistema de Informacién y guiado de aparcamientos
A.06 0
A07 0
A.08 0
A.09 0
A0 0
All 0
Al2 0
A13 0
Al4 0
PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PROGRAMA ones de
PERIODO OTA ANo ANo ANo ANo 4 Periodo 3
AYU 7 6.250 0.100 1.300 2.250 2.100 0.500
S CAB7 0.150 0.075 0.075
CAC7
AGE 7
AYU 2 0.940 0.235 0.235 0.235 0.235
CAB2
aSLoO O e e
CAC2
AGE 2
OTA 7.340 0.100 1.535 2.560 2.410 0.735
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PLAN D O DAD D A LA A
PR . A A\ . A\ A . PARA . . . (] .
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™M
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO GA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.01 Regulacion del aparcamiento en superficie
-Adoptar la oferta de espacio publico a la demanda de los diferentes usuarios
(estacionamiento, circulacién motorizada y no motorizada).
PROB AU OB O PLANTEADO -Maximizar la utilizacion del espacio destinado al aparcamiento.
- Disminuir los preblemas de congestion en las horas punta y los problemas ocasionados
- Disminuir los viajes en vehiculo privado a favor de los viajes en transporte publico y en medios
no motorizados.
La actuacion contempla las siguientes tareas:
- Realizacion de un estudio detallado de rotacién en las zonas identificadas en el PMUS y otras
que pudieran considerarse mediante aforos dindmicos que permitan cuantificar
fehacientemente la oferta y la demanda insatisfecha de residentes y visitantes asi como los
parametros asociados (tiempos de estacionamiento y rotacion)
O DO DETALLADO L. . ) . .
SE LA A AEILE - Propuesta de ordenacion de los diferentes tipos y regimenes de gestion de las plazas en
superficie
- Organizacion de la férmula de gestion mediante gestién directa o preferiblemente indirecta
apoyado en el correspondiente estudio de viabilidad y tramites de cooperacién junto con los
responsables municipales y de la policia para el control y sancién.
- Instalaciéon de controladores y obras de acondicionamiento de las plazas mediante el
correspondiente trabajo de sefializacion y dotacion de sistemas en las plazas
., - Cascoylaszonas de La Cuesta, Taco, San Lazaro, Tejina y Las Chumberas. Estas zonas no son
limitativas por cuanto pudieran detectarse otras nuevas.
OMP ARIEDAD Con politicas de potenciacion del transporte publico al aumentar el coste o poner restricciones
RGIA en el Transporte Privado
ONDICIONA O - Adaptacion de la ordenanza para permitir el sistema, su gestion y la cooperacion entre el
D O organismo de gestion y la Policia Local para el sancionamiento de las infracciones
DADES DE COOPERACIO Ayuntamiento + Asociaciones de vecinos y comerciantes
R ..: % 2 Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
5 & e Pagina web del ayuntamiento
o Notas de prensa, folletos,..
o Niveles de congestion en el Casco
O ALUACIO o Intensidad de vehiculos en los accesos al Casco
- Conteos de rotacion y andalisis de resultados
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e ario
PARTIDA AR O ANRoO ARoO ARo Ao 4 Periodo 8
AYU7 1.300 0.400 0.300 0.300 0.300
CAB7
RSIO
CAC7
AGE7
AYU 2 0.300 0.075 0.075 0.075 0.075
CAB2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 1.600 0.475 0.375 0.375 0.375
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PLAN D O DYA\DAD. AWA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
A
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO GA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.02 Aparcamientos localizados para rotacion y residentes
 La necesidad de una mayor dotacién en zonas con escasez de garajes y con gran demanda de viajes
TG AU G BER e * La adaptacion del espacio viario disponible segun la actuacion prevista en el Programa de Infraestructura Viaria
- - conllevard una reduccion de la oferta de plazas que en algunos casos no bastard con la regulacion en superficie
La actuacion contempla las siguientes tareas:
« Anteproyectoy Estudio de viabilidad de cada aparcamiento
« Elaboracion de pliegos para la concesion administrativa o alternativas de convenio con el
promotor
« Estudio detallado de la afeccion al trafico rodado y propuestas de ordenacion
Se contempla la ejeecucion de los siguientes aparcamientos ( ver localizacion concreta 'y
tipologia de gestion en el PGO)
= Bajamar: Bajamar Casco (160 plazas aprox.)
5 e " A 2 .A' .‘ ~le = Tejina: El Cardoncillo (400 plazas aprox.) y ElRamal (100 plazas aprox.)
= Zona Centro: Embajador Alberto de Armas (400 plazas aprox.), Parcela entre Avda. de la
Trinidad y C/ Alfredo Torres Edwars (100 plazas), Lucas Vega-Antiguas cocheras (360 aprox),
= La Cuesta: La Candelaria, entre la actual Carretera TF-28 y la Avda Los Menceyes ( 300
plazas)
= Taco: Entre la TF-28 y la Calle Moisés Alberto (200 plazas aprox.) y 2 en Taco Centro (200
plazas aprox y 400 plazas aprox)
= Geneto: Universidad (385 plazas aprox.)
ONAS DE A ACIO Bajamar, Tejina,Zona Centro, La Cuesta, Taco, Geneto
OMP ARIEDAD « Regulacion del aparcamiento en superficie
RGIA « Programa de Ordenacion de la red Viaria
5 Sivipetie .‘ e Reserva de suelo e implantacion de la regulacion del aparcamiento en superficie
DADES DE COOPERACIO Promotores Privados
'..: R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D O
O ALUACIO
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e O
PARTIDA AR OTA Afio Afio Afio ARO 4 Periodo 5 - 8
AYU7 0.300 0.100 0.100 0.100
CAB7
RSIO
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
asto Corriente
CAC2
AGE 2
OTA 0.300 0.100 0.100 0.100
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A D . DAD D A A A

RAMAS DE A ACION PARA TODO PIO

TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
GESTION DEL APARCAMIENTO GA

earada en el PROGRA A

A.03 Aparcamientos de disuasion
« Minimizar el acceso de vehiculos privados a los principales centros de atraccion facilitando la
PROB AU OB O PLA ADO localizacion de aparcamiento y minimizando los tiempos de trasbordo entre el vehiculo privado
y el sistema publico de transportes ol a red no motorizada
La actuacion incluye las siguientes tareas:
- Estudios de viabilidad que contemple las féormulas para la gestion de los aparcamientos
- Proyectos de construccion
- Obtencioén de los terrenos
- Construccion de los estacionamientos
O DO DETALLADO La actuacion contempla la ejecucion de los siguientes aparcamientos de disuasion,
DE LA A ACIO - Aparcamiento de disuasion de Teijna
- Aparcamiento de disuasion de Guamasa
-Aparcamiento de disuasion de Las Canteras
Estos aparcamientos contaran con un minimo de 40 plazas de aparcamientos.Ademas, se
garantizara la accesibiidad desde cada aparcamiento al transporte publico mediante la
dotacion de aceras (minimo de 2,5 m) e itinerarios peatonales.
ONAS DE A ACIO Zonas de Tejina, Guamasa y Las Mercedes
« Con todas las actuaciones que desincentiven viajes en vehiculo privado (regulacion del
aparcamiento en la via publica) y fomenten el transbordo entre modos (intercambiadores y
OMP ARIEDAD paradas preferentes)
RGIA « Pueden ser previos a la localizacion de las paradas del Tren del Norte fomentando el uso de
esos lugares como puntos de intercambio
« Actuacion de fomento de la intermodalidad
ONDICIONA O ] . ] . A
5 6 Laslineas de guagua y Tranvia podrian variar la localizacion de las paradas
DADES D OPERACIO Cabildo Insular de Tenerife+tAyuntamiento+Aena+Operadores de transporte
RO DIR O . .
.: Cabildo Insular de Tenerife
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
« Notas de prensa, entrevistas en medios de los representantes politicos
O . ) ) ) )
D « Campafia informativa de las ventajas para el usuario y de tipo general en el uso de los
5 6 « Constatacion de su realizacion
« Comprobacion anual del estado de su tramitacion y ejecucion
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e alrlo
PARTIDA AR OTA Ao Ao ANoO Ao 4 Periodo 8
AYU7 0.500 0.150 0.150 0.200
RSIO CAB7 0.150 0.075 0.075
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 0.650 0.225 0.225 0.200
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PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO ) Lag-T™
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO GA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.04 Reduccion de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie

« Sensibilizar a la poblacion de un uso adecuado del espacio publico y disminuir las molestias
PROB A U OB O PLA ADO generadas por la ilegalidad en el aparcamiento (doble fila, zonas de carga y descarga,
aparcamientos especiales, .,..)

« Estudio que identifique las zonas de incumplimiento y determina las medidas fisicas para
evitarlo como la supresién de espacios muertos en la calzada o aumento de aceras a costa de
la clazada asi como las zonas donde se debe reforzar la presencia policial

O DO DETALLADO « Obras de adaptacion del viario para evitar la ilegalidad o aumento de las aceras a costa de

DE LA A ACIO la calzada

« Camparias de sensibilizacion de la poblacion especialmente dedicadas a mostrar los
perjuicios que dicha actitud supone
= Refuerzo del sistema de vigilancia y sancionador.

ONAS DE A ACIO Todo el municipio
OMP ARIEDAD « Regulacion del aparcamiento en superficie
RGIA « Programa de Infraestructura e Instalaciones
ONDICIONA O
D o)
DADES DE COOPERACIO Ayuntamiento
i ..: i © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, MedioPlazo
D ® La actuacion contempla una campafia de sensibilizacion
O ALUACIO Anélisis de los indices de ilegalidad en estudios de rotacion (anuales)
PROGRAMACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e allo
PARTIDA AR OTA ANo ANRO ANo ANO 4 Periodo 8
AYU 7 0.550 0.200 0.200 0.150
CAB7
RSIO
CAC7
AGE7
AYU 2 0.240 0.060 0.060 0.060 0.060
CAB 2
asto Corriente
CAC?2
AGE 2
OTA 0.790 0.260 0.260 0.210 0.060
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A . . . A . . A A A
PRO AMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO ) Lag-T™
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO GA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.05 Sistema de Informacion y guiado de aparcamientos

PROB A OB O PLA ADO
O DO DETALLADO

D A A ACIO

ONAS DE A ACIO

OMP ARIEDAD

RGIA

OND ONA O
D O

DAD D OOPERACIO

« Minimizar los traficos de agitacion en lel centro urbano

« Mejorar los servicios al ciudadano, en términos de informacion y tiempo
« Disminuir la contaminacion

« Controlar en tiempo real del sistema de aparcamiento

« Ejecucion de una experiencia piloto en una zona de unos 100 aparcamientos y su posterior
evaluacion

« Estudio que detalle la priorizacion de las zonas para su implantacion que, en principio, deben
coincidir con la localizacion del viario mas congestionado y con las denominadas zonas de
"Plazas Rojas" del Sistema de Regulacion del Aparcamiento en superficie y la férmula de gestion
que podria estar asociada al Sistema de Gestion del Aparcamiento en superficie

« Implantacion fisica del sistema, que consiste en una serie de sensores ubicados en la via
publica que mandan la informacioén a una serie de carteles graficos localizados en diferentes
cruces (seméaforos) y a la Central que mantienen a los usuarios informados en todo momento
de donde y qué cantidad de plazas de aparcamiento quedan libres por zonas

La Actuacion podria ser acometida junto con la regulacion del aparcamiento en superficie
buscando férmulas de financiacién a través de la concesion

Zona del Casco

« Peatonalizacion zona centro
« Reordenacion del trafico
« Regulacion del aparcamiento en superficie

Ayuntamiento

R ..: R © Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
5 5 Campafia informativa mediante entrevistas en medios y notas de prensa asi como en la
pagina web del ayuntamiento
5 NAEIE Seguimiento anual de los indices de rotacion y mediociones del tiempo de localizacion del
aparcamiento
PROGRA O ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e arlo
PERIODO OTA ANo ANo ANo ANo 4 Periodo 8
AYU7 3.600 0.600 1.500 1.500
CAB7
RSIO
CAC7
AGE7
AYU 2 0.400 0.100 0.100 0.100 0.100
CAB2
a O O e >
CAC2
AGE 2
OTA 4.000 0.700 1.600 1.600 0.100
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En otra siguiente tabla adjunta también se especifican los ndcleos de poblaciéon afectados por cada actuacion

de acuerdo a lo especificado en los parrafos anteriores:
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PROGRAMA DE GESTION DEL APARCAMIENTO (GA)

0830-E

. . Reduccién de la Sistema de
Regulacion del Aparcamientos . . . .
- , ., TOTAL DE . . Aparcamientos de ilegalidad en el Informacion y
Zona de Movilidad Nucleo de Poblacién aparcamiento en localizados para . . . . .
ACTUACIONES . L . disuasion estacionamiento en guiado de
superficie rotacion y residentes . .
superficie aparcamientos

La Punta - Bajamar La.Punta L X

Bajamar 2 X X
Tejina Tejina 4 X X X X
Valle Guerra Valle Guerra 1 X
Guamasa - El Ortigal Guamasa 2 i X

El Ortigal 1 X
Los Baldios - Los Rodeos bl ller L X

Los Rodeos 1 X
Geneto - Guajara Gengto 2 X X

Guajara 1 X
Taco - Las Chumberas - o 2 A S A

Las Chumberas 2 X X
Los Andenes

Los Andenes 1 X
La Cuesta La Cuesta 3 X X X
Finca Espana - Gracia - F|nc§ Espafia L X

Gracia 1 X
Los Valles

Los Valles 1 X
San Cristébal de La

Casco 3 X X X
Laguna
San Lazaro San Lazaro 2 X X
La Vega Lagunera La Vega Lagunera 1 X
Las Mercedes - Vega de I\_/as Mec;ceLdesM 3 i S §
Las Mercedes - Jardina - egg € tas Vercedes

~ Jardina 1 X

Las Montafas —

Las Montafnas 1 X

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
06 — PROGRAMA DE GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1. PROGRAMA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS
1.1. Control de la circulaciéon de vehiculos pesados
1.2. Promocion de medios alternativos mas sostenibles de reparto urbano
1.3. Sistemas de reserva y secuenciacion de carga y descarga
1.4. Asociacion de operadores de carga
2. FICHAS DE LAS ACTUACIONES
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
06 — PROGRAMA DE GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1. PROGRAMA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Los objetivos generales que se pretenden alcanzar con la puesta en marcha de este Programa de Transporte de

Mercancias son los siguientes:

- Optimizar el transporte urbano de mercancias

- Disminuir los niveles de emisiones de CO2

- Disminuir los niveles de ruido generados por las actividades del transporte
- Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos

- Disminuir la congestidon en el centro

- Disminuir costes

- Reducir la tasa de accidentalidad

El trafico de vehiculos pesados, dado el peso y dimensiones de los vehiculos, es causa fundamental de deteriore
el viario, y en general el medio ambiente urbano pues supone peligrosidad para los peatones y otros usuarios no
motorizados y una de las principales fuentes de ruido, ademas de interferir en la visibilidad y fluidez del trafico
rodado. Ademas, dada la necesidad de contar con plazas de aparcamiento en lugares proximos a los centros
de carga y descarga, para facilitar asi las labores de maniobra, el trafico de pesados requiere notables

necesidades de espacio.

El Programa para la Gestion del Transporte de Mercancias incluye CUATRO actuaciones:
e Control de la circulacion de los vehiculos pesados (itinerarios alternativos)
e La promocién de medios alternativos de reparto urbano
e Sistema de reserva y secuenciacion de la carga y descarga.

e Fomento de la Asociacion de operadores de carga

A continuacién se describe cada actuacion de manera detallada.

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

1.1 CONTROL DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS PESADOS

Los vehiculos pesados no pueden utilizar indiscriminadamente el viario municipal, especialmente aquel donde el
Programa de Infraestructura Viaria prevé la reordenacion favoreciendo usos mas residenciales y disminuyendo

las afecciones medioambientales y de seguridad que este trafico provoca.

La actuacion tiene el propdsito de controlar y ordenar la circulacion de vehiculos pesados en el término
municipal y se centra inicialmente en el Casco, Tejina, Valle Guerra, La Cuesta y Taco, pero es susceptible de

ampliacion a las zonas que pudieran tener problemas similares en un futuro

La actuacion tiene el propdsito de controlar y ordenar la circulacion de vehiculos pesados en el término

municipal y consta de las siguientes tareas:

e Impedir la circulacion (mediante sefales de trafico) de vehiculos pesados (a partir de un cierto peso y
tamafo) dentro del area urbana, por lo que deberan fraccionar su carga en vehiculos de menor galibo
para su distribucion en la ciudad.

e Reordenacion de las zonas de carga y descarga para vehiculos pesados en zonas residenciales

e Determinar ltinerarios de uso obligatorio (mediante sefiales de trafico e informaciéon via telematica)
evitando atravesar ningun nucleo residencial.

¢ Sistema de gestion de permisos especiales de circulacion a través de la pagina web del Ayuntamiento.

¢ Instalacion de camaras de vigilancia en los puntos de entrada al casco

La gestion de permisos y circulaciones se llevara a cabo desde la Concejalia de Trafico, con el apoyo de la
Oficina de la Movilidad (GM-A13).

1.2. PROMOCION DE MEDIOS ALTERNATIVOS MAS SOSTENIBLES DE REPARTO URBANO

La restriccion de la circulacion a vehiculos pesados (a partir de un peso o tamarfio) dentro del area urbana,
estableciendo un limite a partir del cual no pueden circular y, por lo tanto, a partir del cual su carga ha de ser
fraccionada en vehiculos de menor galibo para ser distribuida en la ciudad, obliga a que se ha de fraccionar su
carga mediante la utilizacion de vehiculos de menor galibo. Es aqui donde los vehiculos eléctricos para el

reparto de mercancias entran en juego.

Foto n° 1: Vehiculo eléctrico de reparto

0830-E
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La actuacioén tiene como objeto el fomentar la utilizacion de vehiculos pequefios de reparto y eléctricos

mediante las siguientes actuaciones:

e Reduccioén del impuesto de circulaciéon
¢ Ayuda en la busqueda de financiacion para estos vehiculos
¢ Ampliacion del horario de carga — descarga

e Reserva espacial de aparcamientos

Las ventajas de estos vehiculos frente a un camién de reparto con motor diesel o de gasolina son las siguientes:

= Menor generacion de ruido
= Menor generacion de contaminacion

= Menor generacion de emisiones

En cuanto a las desventajas la principal es que siguen teniendo un precio de adquisicion elevado.

1.3. SISTEMAS DE RESERVA Y SECUENCIACION DE CARGA Y DESCARGA

El conductor de reparto precisa o bien un espacio privado o bien una zona de carga y descarga para poder
estacionar su vehiculo. En los nacleos urbanos mas consolidados con mezcla de actividades no abundan los
espacios privados y la segunda opcién aparece como la Unica viable pero debe minimizar el impacto sobre la
eficiencia del. Sin embargo, cuando esos espacios no estan disponibles porque ya se estan utilizando o porque
estan indebidamente ocupados, la respuesta suele ser la doble fila y la generacion de congestidn circulatoria.
Aparece asi el hecho de que la zona de carga y descarga lleva aparejado un impacto negativo sobre el

trafico, el medio ambiente (incrementando las emisiones de COz) y la seguridad.

La actuacion consiste en la creacion de un Sistema de Gestion que facilita al conductor la capacidad de

reservar una plaza de descarga antes de llegar al lugar de entrega. Este sistema posibilita:

- Incrementar el nimero de paradas realizadas en las areas de reparto (rotacion) y disminuir la doble fila

- Reducir los impactos hegativos como consecuencia de la doble fila

- Reducir el estrés del conductor, optimizar el tiempo de las operaciones de reparto y mejorar de forma
significativa las condiciones de trabajo de los conductores.

- Disminuir las molestias generadas hacia el resto de usuarios de la via publica.

-Disminuir la utilizacion ilegal de la zona de carga-descarga por parte de los vehiculos privados.

Basicamente, la actuacion comprende las siguientes tareas:

e La elaboracion y puesta en practica de un sistema de registro de usuarios

e La elaboracién de una metodologia, programa de operaciéon y gestidon de las zonas de carga y descarga

e La concertacion de pedidos y entregas

0830-E
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Para la consecucion de este sistema se ha de configurar:

¢ Un Sistema Integral encargado de gestionar los registros y encargado de otorgar las autorizaciones del uso
de las zonas de carga y descarga.

e Un Sistema de Control del uso de las plazas (usuario y tiempo) vy la entrada a las zonas delimitadas asi
como indicacién de rutas 6ptimas de entrada y salida.

¢ Un Sistema de Concertacion de pedidos y oferta de plazas

¢ Un Sistema de Participacion y consulta a los comerciantes, a las empresas de transporte y a los residentes

Finalmente se ha de configurar una Normativa Municipal de soporte.

La reserva de la plaza se realizara via internet con una inscripcion ya realizada mediante su pago al
ayuntamiento. Mediante este sistema de reserva se asegura la disponibiidad de plaza, evitando
desplazamientos innecesarios y las dobles filas. Una vez inscritos en la base de datos ya se podra reservar el
aparcamiento para descargar. A la hora de obtener la reserva, se tendra en cuenta la prioridad de las

mercancias.

Se propone su puesta en marcha de esta actuacion en aquellas zonas residenciales o comerciales que
actualmente presenten problemas de congestion y presidon del vehiculo privado en demanda de aparcamiento,

como en el Casco, y las zonas comerciales de Taco, La Cuesta y Tejina.

1.4. ASOCIACION DE OPERADORES DE CARGA

La atomizacion del sector del transporte que necesitan usar las zonas de carga y descarga y, ocupan,
generalmente, en estacionamiento ilegal las zonas comerciales del municipio son parte del atasco circulatorio
que sufren los principales nicleos urbanos. No se trata de una actuacion inmediata ni puede ser restrictiva con

los operadores.

La actuacion trata de fomentar la cooperacion entre empresas de transporte urbano de mercancias en el

Casco Urbano mediante:

e Incentivacidon en cuanto a las licencias municipales para la adquisiciéon y construccion de los centros de
distribucion de carga
¢ Bonificaciones en las tasas municipales

e Participacion preferente en el sistema de reserva y secuenciacion de la carga — descarga.

Entre las ventajas de la puesta en practica de esta medida se encuentran;

e Disminucioén de la ocupacion de la via publica

e Reducciéon del ruido

¢ Reduccion de la congestion
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e Disminucién del consumo energético
e Respeto por el paisaje urbanistico

¢ Incremento de la seguridad vial

¢ Reducciodn de las emisiones de CO. Yy,

e Disminucion de los dafios sobre el pavimento
Las empresas participantes tendran las siguientes ventajas:
e Aprovechamiento de sinergias

e Disminucion del consumo energético y,

¢ Reducciodn de los costes de explotacion de los vehiculos

Sin embargo, hay que tener en cuenta que esta medida obliga a compartir entregas con la competencia y a

veces existen incompatibilidades entre mercancias.

2. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de

Transporte de Mercancias (TM).
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AMBITO
PROGRAMA

JUSTIFICACION
del
PROGRAMA

CLAVE DESCRIPCION BREVE

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

TODO EL MUNICIPIO
GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

OBJETIVO

CLAVES

Resultados
previsibles

Mejores practicas

Relacion de ACTUACIONES en el PROGRAMA

0830-E

A.01 Control de la circulacién de vehiculos pesados

A.02 Promocién de medios alternativos mas sostenibles de reparto urbano

A.03 Sistemas de reserva y secuenciacion de la carga y descarga

A.04 Asociacion de operadores de carga

A.05 0

A.06 0

A.07 0

A.08 0

A.09 0

A.10 0

All 0

A2 0

A3 0

Al4 0

PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PROGRAMA ones de
PERIODO OTA a\gle ANo ANO ANo 4 Periodo 8
AYU7 3.350 0.100 0.600 0.900 1.750
CAB7
RSIO
CAC7
AGE 7
AYU 2 0.440 0.020 0.170 0.250
CAB?2
a O O e e

CAC2
AGE 2

OTA 3.790 0.100 0.620 1.070 2.000
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

A D O DAD D A A A
PR . A . A A\ . PARA . . . ») .
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
PROGRAMA GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS GT™M
ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.01 Control de la circulacion de vehiculos pesados
oL AUIGE 5 ELANTEARG « Aumentar la seguridad de los modos no motorizados en zonas residenciales y disminuir las
afecciones medioambientales (ruido, contaminacion, impacto visual,...)
= Impedir la circulacién (mediante sefiales de trafico) de vehiculos pesados (a partir de un
cierto peso y tamafio) dentro del area urbana, por lo que deberan fraccionar su carga en
vehiculos de menor gdlibo para su distribucion en la ciudad.
= Reordenacion de las zonas de carga y descarga para vehiculos pesados en zonas
O DO DETALLADO residenciales
DE LA A ACIO = Determinar Itinerarios de uso obligatorio (mediante sefiales de trafico e informacion via
telematica) evitando atravesar ninglin nucleo residencial.
= Sistema de gestion de permisos especiales de circulacion a través de la pagina web del
Ayuntamiento.
= Instalacion de camaras de vigilancia en los puntos de entrada al casco
ONAS DE A ACIO Casco, Tejina, Valle Guerra, Tacoy La Cuesta
OMP ARIEDAD .
D1 A Programa de Infraestructura e Instalaciones
OND ONA O
D) O

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D) O
O A ACIO

AYU7 0.200

Cabildo Insular (campala de aforos) + Ayuntamiento

Ayuntamiento

1, Corto Plazo

Comunicacion a las empresas de transporte y de carga y descarga de las zonas afectadas

Campaias de aforos y sistemas de vigilancia con camaras

Ao ANo Ao Ao 4 Periodo 5 -8

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2 0.140

0.020 0.020 0.100

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 0.340

0.100 0.120 0.020 0.100
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PROB A OB O PLA AD

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D O
O A ACIO

PARTIDA AR

AYU7

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A D O DAD D A A A

PROGRA AS DE A A\ O PARA TODO PIO

TODO EL MUNICIPIO
GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
A A .

egrada e -ll. R A A\
DESCRIPCION BR

Promocién de medios alternativos mas sostenibles de reparto urbano

Lag-TM

GT™M

O ) )
dentro del casco, especialmente en las zonas comerciales peatonales

« Disminuir las emisiones contaminantes dentro del area urbana y las afecciones a la circulacion

Se propone el incentivo en la utilizacion de vehiculos pequfios de reparto y eléctricos mediante

las siguientes actuaciones:

« Reduccion en el impuesto de circulacion

« Ayuda en la busqueda de la financiacion para estos vehiculos
« Ampliacion del horario de carga - descarga

« Reserva especial de aparcamientos

Casco, Taco, La Cuesta, Tejina

« Todos los actuaciones incluidos en el Programa de Gestion del Transporte de Mercancias
« Regulacion del aparcamiento en supercie (Programa de Gestion del Aparcamiento)

Ayuntamiento + Empresas de transporte + Asociaciones de comerciantes

Empresas de transporte

3, Largo Plazo

Reuniones con los comerciantes

Cuantificacion del nimero de vehiculos eléctricos censados en el municipio

PROGRA A O ALORA O D A A A O ones de

0.750 0.250

0.500

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

0.750 0.250

0.500

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

A . . .A.. A A A
AS DE A ACION PARA TODO PIO

TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M

GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS GTM

A O eqgrada e el PRO RA A

A.03 Sistemas de reserva y secuenciacion de la carga y descarga

PROB A OB O PLA ADO

OMP ARIEDAD

PRIORIDAD

PROGRA

PARTIDA AR OTA

AYU7 2.000

«Evitar el elevado flujo de vehiculos de reparto en las horas punta
« Disminuir la indisciplina en la carga - descarga

La actuacion contempla las siguientes tareas:

« Desarrollo del Estudio de Viabilidad

« Elaboracion y puesta en practica de un sistema de registro de usuarios
o La gestion de las zonas de carga y descarga

« La concertacion de pedidos y entregas

« Adaotacion de la Ordenanza Municipal

Todo ello debe formar parte de un Sistema Integral con los siguientes componentes:

« Un mdédulo encargado de gestionar los registros y encargado de otorgar las autorizaciones
del uso de las zonas de carga y descarga.

« Un mddulo para el control del uso de las plazas y la entrada a las zonas delimitadas

« Un médulo para la Concertacion de pedidos y oferta de plazas

« Un mddulo para la Participacion y consulta a los comerciantes, a las empresas de transporte y
alos residentes

Casco, Taco, La Cuesta y Tejina

« La actuacion de Regulacion de la circulacion de los vehiculos pesados por la zona centro,
inlcluida dentro de este programa de Gestion del Transporte de Mercancias
« Sistema de localizacion y guiado de aparcamiento (Programa de Gestion del Aparcamiento)

Ayuntamiento + Comerciantes + Empresas de Reparto

Ayuntamiento

3, Largo Plazo

Comunicacion a las empresas de reparto, comerciantes y colectivos vecinales.
Prensa y pagina web ayuntamiento

0.500 0.500 1.000

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2 0.300

0.150 0.150

CAB 2

CAC?2

AGE 2

OTA 2.300

0.500 0.650 1.150

0830-E
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PROB A OB O PLA ADO

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D O
O A ACIO

AYU7

RA

0.400

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MO DAD DE LA LA A
RA A . A A . PARA . . . p .
TODO EL MUNICIPIO ) Lag-T™M
GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS GTM

A A\ O

eagrada en el PROGRA A

Asociacion de operadores de carga

Fomento de la cooperacion entre empresas de transporte urbano de mercancias para el
reparto en los principales ntcleos urbanos:

La actuacion trata de fomentar la cooperacion entre empresas de transporte urbano de
mercancias en el Casco Urbano mediante:

« Incentivacion en cuanto a las licencias municipales para la adquisicion y construccion de
centros de distribucion de carga

« Bonificaciones en las tasas municipales

« Participacion preferente en el sistema de reserva y secuenciacion de la carga - descarga

Casco, Tacoy La Cuesta.
El centro de distribucién de carga se localizara en una zona préxima al Aeropuerto TFN

Elresto de actuaciones del Programa de Gestion del transporte de Mercancias

Empresas + Ayuntamiento

Ayuntamiento

3, Largo Plazo

Reuniones con los comerciantes y operadore de carga

Numero de operadores creados

ACIO ALORACION DE LA A ACIO ones de

0.150 0.250

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

0.400

0.150 0.250

0830-E
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En la siguiente tabla adjunta también se especifican los nlcleos de poblaciéon afectados por cada actuacion

de acuerdo a lo especificado los apartados anteriores.

0830-E
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PROGRAMA DE GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS (GTM)

Promocién de medios| ..
Control de la : ) Sistemas de reserva .
TOTAL DE circulacién de alternativos méas secuenciacién de Asociacion de
ACTUACIONES . sostenibles de y operadores de carga
vehiculos pesados la carga y descarga
reparto urbano

Zona de Movilidad Nucleo de Poblacion

0830-E

La Punta - Bajamar La'Punta Y
Bajamar 0
Tejina Tejina S X X X
Valle Guerra Valle Guerra 1 X
Guamasa - El Ortigal Guamasa 0
El Ortigal 0
Los Baldios - Los Rodeos L5 e 8 L
Los Rodeos 0
Geneto - Guajara Gengto 0
Guajara 0
Taco - Las Chumberas - faco 4 X X X X
Las Chumberas 0
Los Andenes
Los Andenes 0
La Cuesta La Cuesta 4 X X X X
Finca Espafia - Gracia - F|ncg Espafia 0
Gracia 0
Los Valles
Los Valles 0
San Cristébal de L
antnstobatdeta  lcasco 4 X X X X
Laguna
San Lazaro San Lazaro 0
La Vega Lagunera La Vega Lagunera 0
Las Mercedes - Vega de I\_/as MecrlceLdesM 3 8
Las Mercedes - Jardina - egg € tas Viercedes
o Jardina 0
Las Montafas —
Las Montarnas 0
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS
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PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
07 - PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

1. EL PMUS Y LA CALIDAD AMBIENTAL
1.1. Turismos
1.2. Transporte publico
2. PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL
2.3. Mejora de la eficiencia energética del transporte publico y flota municipal
2.4. fiscalidad sobre los automoviles o los carburantes
2.5. Localizacién de puntos de recarga eléctrica
2.6. Instalacion de pantallas acusticas
2.7.  Cursos de conduccion eficiente
2.8. Mejora de la calidad paisajistica del viario
3. FICHAS DE LAS ACTUACIONES
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
07 - PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

1. EL PMUS Y LA CALIDAD AMBIENTAL

Mas alla de actuaciones especificas para reducir las emisiones de gases y ruidos, el conjunto de actuaciones

de los Programas que este Plan contempla tienen impactos positivos en el medio ambiente por cuanto:

e Reducen la utilizacion del vehiculo privado a favor del transporte publico y modos no motorizados

e Optimizan la realizacion de los viajes que realmente se produzcan en términos de tiempo y consumaos

Entre las diferentes actuaciones que el PMUS contempla se pueden destacar, por su efecto directo en el medio

ambiente:

e Sobre los niveles de ruido:
o La disminucién del nimero de vehiculos (Programa de gestion de la movilidad)
olLa disminucién de la velocidad de los vehiculos (Programa de gestion de la movilidad)
olLa optimizacion de la gestion del transporte de mercancias ( Programa de gestion del transporte
de mercancias)
e Sobre los niveles de emisiones:
o Fomento del intercambio modal (Ver Programa de Promocion del Transporte Publico)
o Reordenacion de las lineas de guagua y transporte urbano a la demanda (Ver Programa de
Promocion del Transporte Publico)
o Regular el aparcamiento (Ver programa de Gestion del Aparcamiento)

o Reordenacion del trafico

El modelo de ordenacién propuesto para el afo horizonte 2016, supone una modificacion de los viajes realizados
por los turismos, tanto internos como externos, incrementando los viajes del transporte publico y en modos no
motorizados y reduciendo por tanto las emisiones de gases contaminantes, principalmente el CO... A
continuacion se exponen las tablas con los diferentes viajes y el calculo de las previsibles emisiones de CO:2

generadas por el trafico rodado.

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

1.1 TURISMOS

En la siguiente tabla se muestran las distancias totales entre zonas de movilidad internas y externas.

‘ Distancia (km) (viario)

LaLaguna | Exterior
La Laguna 2.220,71 11.100
Exterior 11.100 -
TOTAL 24.420

En la siguiente tabla se muestra las distancias recorridas por todos los viajes previstos por turismos en el afo

horizonte 2016.

‘ Distancia (km) (viario)

La Laguna | Exterior
La Laguna 556.339 400.222
Exterior 524.770 -
TOTAL 1.481.331

La distancia total (km/dia) recorrida por turismos entre zonas de movilidad de La Laguna es de 556.339 km.

Teniendo en cuenta los porcentajes de turismos de gasolina/gasoil y las emisiones por kilbmetros de uno y otro se

calcula el total de emisiones de COa.

Turismo D's(tlf‘rg;”a TOTAL EMISIONES CO: (tn/DiA)
Gasolina 406.684 73,2
Gasoil 149.655 24,3

TOTAL EMISIONES CO2 975

POR VIAJES INTERNOS EN TURISMO

La distancia total (km/dia) recorrida por turismos entre zonas de movilidad de La Laguna y otras externas y

viceversa es de 924.992 km.

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Teniendo en cuenta los porcentajes de turismos de gasolina/gasoil y las emisiones por kilbmetros de uno y otro se

calcula el total de emisiones de COa.

Turismo ‘ D'S&tlf‘r?])c'a ‘ TOTAL EMISIONES CO: (tn/DiA)
Gasolina | 676.169 | 121,7
Gasoil 248.823 40,4

TOTAL EMISIONES CO2 1621

POR VIAJES EXTERNOS EN TURISMO

El total de emisiones de CO:2 generadas por los desplazamientos internos y externos de turismos asciende a 259,6

tn/dia.

1.2. TRANSPORTE PUBLICO

La distancia recorrida por los viajes en transporte publico se mantiene constante en el modelo previsto para el
afio horizonte 2016, respecto al afio 2008. Si bien hay un aumento de la ocupacién, no se prevé un aumento de

la oferta en vehiculo*km

El total de kilbmetros recorridos por el transporte publico en sus diferentes tipos dentro de La Laguna asciende a
29.784 km.

Distancia

Turismo TOTAL EMISIONES CO; (tn/DiA)

(km)

29.784

TOTAL EMISIONES CO2
POR VIAJES INTERNOS Y EXTERNOS EN 4,8

4.8

TRANSPORTE PUBLICO

El total de emisiones de CO:2 generadas por el trafico en La Laguna, asciende a 264,4 tn/dia.

La siguiente tabla resume las emisiones por modo de transporte asi como el porcentaje de cada uno de ellos

sobre el total de emisiones generadas por el trafico dentro del municipio de La Laguna.

EMISIONES DE CO2

Modo de transporte Tn/dia | %

Turismo (viajes internos) | 97,5 | 36,9

Turismo (viajes externos) | 162,1 | 61,3

0830-E

Transporte publico 4,8 18
TOTAL 264,4 | 100
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

A continuacién se muestra una tabla en la que se pueden comparar las emisiones de CO: por modo de
transporte de 2008 y 2016, por modo de transporte, asi como el incremento o decrecimiento del segundo frente

al primero.

EMISIONES DE CO2

Modo de transporte 2008 | 2016 | 2016 vs. 2008 (%)
Turismo (viajes internos) | 118,6 | 97,5 -17,8
Turismo (viajes externos) | 145,9 | 162,1 +111

Transporte publico 4,8 4,8 -

TOTAL 269,3 | 264,4 -1,8

De la anterior tabla se desprende que las emisiones por los viajes internos en turismo se veran considerablemente
reducidas (17,8%), fruto de las propuestas del Plan de Movilidad para el fomento de los modos no motorizados y
de transporte publico. Las emisiones por viajes externos, entre zonas de movilidad de La Laguna y otros
municipios viceversa, asi como entre municipios externos a La Laguna pero que atraviesan a éste, se veran

previsiblemente incrementadas en un 11,1%.

Las emisiones del transporte publico, al mantenerse la oferta de servicio para el afio horizonte considerado

permanecen constantes.

De forma global se prevé una reduccidon de casi el 2%, que teniendo en cuenta la tendencia alcista de las
emisiones en afios anteriores y el incremento del parque de vehiculos, se considera un cambio de tendencia
positivo. Especialmente destacable es la reduccidn de las emisiones por los viajes internos donde el Plan de

Movilidad de La Laguna tiene mayor incidencia.

2. PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

El Programa de Mejora de la Calidad Ambiental considera SEIS actuaciones especificas de mejoras de caracter

ambiental en La Laguna relacionadas con el sistema de transportes y/o viario. Las actuaciones son:

¢ Mejora de la eficiencia energética del Transporte publico y flota municipal.
¢ Fiscalidad sobre los automoviles o los carburantes.

e Localizacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

¢ Implantaciéon de pantallas acusticas

e Cursos de conduccion eficiente

e Mejora de la calidad paisajistica del viario

0830-E
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2.3. MEJORA DE LA EFICIENCIA ENERGETICA DEL TRANSPORTE PUBLICO Y FLOTA MUNICIPAL

La actuacion consiste en la realizacidn de un Plan de Renovacioén de la flota municipal de vehiculos por otros de

nuevas tecnologias menos contaminantes (eléctricos, hibridos, biodiesel, etc.)

La actuaciéon contempla:

ela dotacion de partidas anuales para incorporar en los presupuestos que permitan una gradual
transformaciéon del parque de vehiculos municipales en una flota mas eficaz en la generacién de

emisiones

ela dotacion de ayudas para promocionar la sustitucion de vehiculos destinados al transporte a la
demanda que podra ser incorporado junto con la transformacion de los vehiculos en vehiculos

adaptados para el Servicio de Transporte Especial Adaptado (STEA).
eLa promocion, entre las empresas de participacion publica o adjudicataria de concesiones de servicios

municipales de la utilizacién de este tipo de vehiculos, que podria ser recogido en los pliegos de los

concursos

2.4. FISCALIDAD SOBRE LOS AUTOMOVILES O LOS CARBURANTES

Es dificil establecer una tasa sobre los carburantes a nivel municipal y sus beneficios dudosos. Por ello aunque
sean las tasas sobre el carburante las que mas correctamente graven el uso es de mas facil aplicacion las tasas

municipales en el impuesto de traccidon mecanica favoreciendo aquellos vehiculos menos contaminantes.

La actuacion contempla la modificacion de la ordenanza municipal para promocionar, mediante incentivos
fiscales, las formas de propulsidon alternativas que proporcionan los nuevos avances tecnolégicos, desde el

coche hibrido hasta los biocarburantes.

2.5. LOCALIZACION DE PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA

La renovacion del parque automovilistico que utiliza combustibles fosiles ira renovandose progresivamente hacia

los sistemas eléctricos, menos contaminantes.

Esta actuacioén incluye las siguientes tareas:

¢ Estudio de localizacidon y caracterizacidon de los puntos de recarga eléctrica. Determinacion del régimen

de funcionamiento y modificaciones de normativas de ambito municipal.

0830-E
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e Montaje de cargadores eléctricos urbanos en puntos estratégicos de la ciudad con las siguientes
caracteristicas minimas:
o Sistema de carga rapida (10 min) en la via publica y mantener el sistema de carga lenta (6 horas)
en los garajes donde pernoctan los vehiculos.
0 Se destinara una zona exclusiva para el aparcamiento de los vehiculos eléctricos en donde se

colocaran los correspondientes puntos de carga.

Foto n° 1: Ejemplo de Punto de recarga

2.6. INSTALACION DE PANTALLAS ACUSTICAS

Una de las medidas correctoras de impacto ambiental mas usadas para la reduccién de las afecciones
acusticas es la instalacion de pantallas acusticas, que tienen como objetivo la mitigacidon del impacto acustico
producido por el trafico que discurre por las carreteras. Son barreras que se interponen entre las fuentes del
ruido, las infraestructuras y los puntos de recepcion del ruido (areas residenciales, centros educativos, centros

sanitarios, etc.).

Se elige el material a utilizar y se dimensionan los apantallamientos acusticos en funciéon de una serie de
variables, como el tipo de zona, urbana o rural, la altura de las viviendas que se deben proteger del ruido, la

distancia entre esas viviendas y los puntos emisores, o el efecto visual sobre el paisaje.

El material de estas pantallas puede ser variable: metal o metacrilato, hormigén, madera, etc.

0830-E
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En el municipio de La Laguna se propone la colocacidon de estas pantallas a lo largo de la TF-5, en tanto en

cuanto no se materialice la Via exterior y la Avenida del Quinto Centenario, la TF-2 y la TF-13:

e Pantalla acustica de 4,5 m en el margen derecho de la carretera TF-13 (PK 1+300 — PK 1+500)

e Pantalla acustica de 4,5 m y 192 m de longitud a lo largo del margen derecho de la TF-5 a la altura de la
C/Leocadio Machado

e Pantalla acustica de 4,5 m a lo largo del margen derecho de la TF-5 (PK. 9+730 +- PK 9+820, PK 9+830 - PK
9+970, PK 10.070 — PK 10+430)

e Pantalla acustica de 4,5 m de altura en el margen izquierdo de la TF-5 (PK 10.070 — PK 10+410)

e Pantalla acustica de 2,5 m de altura a lo largo de la mediana de la TF-5 (PK 9+730 — PK 9+770, PK 10+170
+PK 10+480)

e Pantalla acustica de 4,5 m de altura en ambos margenes de la carretera TF-2 (PK 2+800 - PK 3+300)

e Pantalla acustica de 4,5 m de altura a lo largo del margen izquierdo de la TF-5 (PK 3+800 — PK 5+650)

e Pantalla acustica de 4,5 m de altura a lo largo del margen izquierdo y derecho de la TF-5 (PK 6+800 — PK
7+650)

2.7. CURSOS DE CONDUCCION EFICIENTE

Las técnicas de conduccion ecoldgicas — econdmicas que se imparten en estos cursos permiten conseguir

multiples beneficios:

-Para el propio conductor:

0 Mejora del confort de conduccién y disminucidn de la tensidon

o0 Reduccién delriesgo y gravedad de los accidentes
-Para el Parque Movil:

0 Ahorro econémico de combustible

0 Menores costes de mantenimiento (frenos, embrague, caja de cambios, neumaticos y motor)
-Globalmente:

0 Reduccién de la contaminacién urbana que mejora la calidad del aire respirado

0 Reduccion de las emisiones de CO:2 y con ello mejora de los problemas del calentamiento de la

atmodsfera, ayudando a que se cumplan los acuerdos internacionales en esta materia
o Ahorro de energia a escala nacional que incide en la balanza de pagos y reducciéon de

dependencia energética exterior.

En estos cursos se aprenden todas estas técnicas y estaran destinados tanto a particulares como a profesionales

del sector del transporte.

La actuacion propone la realizacion de 30 cursos para los residentes en el término municipal, con preferencia
para trabajadores del sector del transporte. Se incluye el coste de realizacion de los cursos (profesorado, local,
publicidad)

0830-E
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2.8. MEJORA DE LA CALIDAD PAISAJISTICA DEL VIARIO

A pesar de que el Programa de Infraestructura viaria contempla la dotacién de vegetacion en un gran numero
de secciones y se determina la seccion tipo de todas las calles del municipio (ver PGO),la prevision de su
ejecucion a largo plazo promueven la consideracion de esta actuacion que pretende, a corto plazo mejorar el
aspecto que las calles y carreteras del municipio mediante el incremento de la dotacion de vegetacion y

mobiliario

Ademas del viario se consideran también las rotondas o glorietas que dan acceso a la ciudad como elementos

clave o hitos de referencia

Es importante la elecciéon de las especies vegetales, intentando en todo caso que se correspondan con el piso
bioclimatico propio de la zona donde se pretenden implantar, lo cual ayudaria a recortar los gastos en agua, y
que se tenga en cuenta asimismo la importancia en la seleccion, de especies que aporten suficiente sombra,

haciendo mas agradables los desplazamientos peatonales o en bicicleta.

Por otro lado, con el objeto de mejorar la calidad paisajistica urbana, tanto el mobiliario como el tipo de

acerado deben ser homogéneos, otorgando identidad al municipio.

Como resumen de lo expuesto, las actuaciones para mejorar la calidad paisajistica y lo que se pretende con

ellas son:

e Incrementar la dotacion de vegetacion en el viario, aprovechando las actuaciones que se desarrollen en
el mismo (ampliaciones de acera, peatonalizaciones, etc.), haciendo una buena eleccidén de espacies,
propias del piso bioclimaticos en cuestion, y especies de porte arbéreo que den sombra.

¢ Incrementar el mantenimiento de las areas verdes en los enlaces y rotondas

¢ Incrementar la dotacién de mobiliario urbano (bancos, papeleras, etc.) y homogeneizar el mismo.

¢ Homogeneizar los materiales de las vias, especialmente el acerado.

Las tareas contempladas en esta actuacion son:

e Estudio previo del viario por el que discurren los itinerarios peatonales con el objeto de determinar los
elementos que se deberian eliminar por actuar como obstaculos asi como mejoras estéticas a aplicar y
la posibilidad de dotacion de vegetacion, determinando las especies que mejor se adaptan en funcion
del viario, siempre teniendo en cuenta que uno de los principales objetivos es que genere sombra. Se
tendra en consideracion que la vegetacion siempre que sea posible sea propia del piso bioclimatico.

e Proyecto de disefio y evaluacion de actuaciones de acondicionamiento que recogera el disefio de las
mejoras de caracter ambiental a acometer en los itinerarios peatonales, eliminacion y nueva dotacion
de elementos que den homogeneidad en los itinerarios peatonales, dotacidon de vegetacion y riego.
Todas las actuaciones incluidas en el proyecto seran econémicamente valoradas.

e Obras. Ejecucion de las actuaciones recogidas en el Proyecto, dando comienzo por aquellas zonas mas

degradadas que demanden una actuacion mas inmediata.
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

3. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de Mejora
de la Calidad Ambiental (MCA).

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

AMBITO TODO EL MUNICIPIO CLAVES
PROGRAMA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL
OBJETIVO
JUSTIFICACION
del Resu.ltgdos
PROGRAMA previsibles
Mejores practicas
Relacion de ACTUACIONES en el PROGRAMA
A.01 Mejora de la eficiencia energética del Transporte publico y flota municipal
A.02 Fiscalidad sobre los automaviles o los carburantes
A.03 Localizaciéon de Puntos de recarga eléctrica
A.04 Implantacion de Pantallas Acusticas
A.05 Cursos de conduccion eficiente
A.06 Mejora de la calidad paisajistica del viario
A07 0
A.08 0
A.09 0
A.10 0
All 0
Al2 0
A13 0
Al4 0
PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PROGRAMA ones de
PERIODO OTA ANO ANo ANo ANo 4 Periodo 8
AYU7 3.160 0.200 0.570 0.720 1.670
& 1E CAB7 1.350 0.250 1.000 0.100
CAC7 1.050 0.150 0.900
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC2
AGE 2
OTA 5.560 0.200 0.970 2.620 1.770
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Pl A D O DAD D A A A\
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-TM
PROGRAMA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL MCA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.01 Mejora de la eficiencia energética del Transporte publico y flota municipal

» Disminuir el consumo de energia y la contaminacion provocado por los vehiculos que usan

PROB AU OB O PLA ADO ) o
combustibles fosiles

« Plan de Renovacion de la flota municipal de vehiculos mediante otros de nuevas tecnologias
(eléctricos, hibridos, biodiesel, etc...) y poco contaminantes

« Dotacion de incentivos para la renovacion de la flota de vehiculos del transporte a la
demanda mediante otros de nuevas tecnologias

O DO DETALLADO

Todo el municipio

Esta actuacion es complementaria con el presente Plan de Movilidad con los siguientes
Programas y actuaciones:

« Programa de Infraestructura e Instalaciones

« Programa de Gestion de la Movilidad

« Programa del Transporte Publico

OMP ARIEDAD

'.: e Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D O Notas de prensa
O ALUACIO Cuantificacion del nimero de vehiculos que se han renovado segun estas caracteristicas

PROGRA A O AlLORA O D A A A O ones de

PARTIDA AR OTA Afo ARO ARO ANno 4 Periodo o

AYU7 0.700 0.150 0.150 0.400

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 0.700 0.150 0.150 0.400

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
TODO EL MUNICIPIO Lag-T™M
MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL MCA

A A . edrada e -II. R A A
DESCRIPCION BR

Fiscalidad sobre los automaviles o los carburantes

Promocionar las formas de propulsién alternativas menos contaminantes que proporcionan
nuevos avances tecnoldgicos, desde el coche hibrido hasta los biocarburantes

ADO

Modificacién de la ordenanza municipal que aplique bonificaciones para promocionar la

OOPERACIO

AYU7 0.800

adquision de vehiculos menos contaminantes

Todo el municipio

Ayuntamiento

2, medio plazo

Campafas de promocién y anuncios en carteles y paginas web

Censo de vehiculos menos contaminantes

ALORACION DE LA A ACIO ones de

0.200

0.400

CAB7

CAC7

AGE7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 0.800

0.200

0.200

0.400
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

PROGRAMA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL
AC CION integrada en el PROGRAMA
DESCRIPCION BREVE

Localizacién de Puntos de recarga eléctrica

« Potenciar el cambio de vehiculos hacia otros de menor consumo energético mediante la

PROBLEMA U OBJETIVO PLANTEADO . ..
implantaciéon de puntos de recarga

« Estudio de localizacién y caracterizacion de los puntos de recarga eléctrica ( se prevén 25
estacionamientos de carga rapida)
Determinacion del régimen de funcionamiento y modificaciones normativa de ambito munipal
CONTENIDO DETALLADO « Montaje de cargadores eléctricos urbanos en puntos estratégicos de la ciudad con las
DE LA ACTUACION siguientes caracteristicas minimas:

- Sistema de carga rapida (10 min) en la via publica

- Se detinara una zona exclusiva para el aparcamiento de los vehiculos eléctricos en donde
se colocaran los correspondientes puntos de carga

ZONAS DE ACTUACION Todo El municipio

COMPLEMENTARIEDADES

Y SINERGIAS Fiscalidad sobre los automoviles o carburantes

CONDICIONAMIENTOS

5 Existencia de un nimero minimo de vehiculos eléctricos censados en el municipio
DE EJECUCION P

NECESIDADES DE COOPERACION Ayuntamiento + Cabildo Insular

CENTRO DIRECTIVO

EJECUTOR Ayuntamiento

PRIORIDAD 3, Largo Plazo

DIFUSION Campafias de promocion

SEGUIMIENTO Y EVALUACION Medicién del nimero de vehiculos eléctricos y puntos de recarga instalados

PROGRAMACION Y VALORACION DE LA ACTUACION (Millones de €)

PARTIDA Y TITULAR | TOTAL | Afio 1 | Afio 2 | Afio 3 | Afio 4 | Periodo5-8

0830-E

0.400 0.150 0.250
INVERSION
Gasto Corriente
TOTAL 0.400 0.150 0.250
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A . . . A . . A A A\
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™M
PROGRAMA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL MCA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.04 Implantacion de Pantallas Acusticas
PROB A U OB O PLA ADO Minimizar los niveles de ruido en los puntos mas afectados
O DO DETALLADO Implantacion de pantallas acusticas de diferentes alturas (2,5 6 4,5 m) alo largo de los
DE LA A ACIO margenes de ciertos tramos de la TF-5, TF-2 y TF-13 y en sus vias de servicio
ONAS DE A ACIO TF-13 (Casco), TF-5 (Casco, San Lazaro, Taco, La Cuesta, Gracia, Guajara), TF-2 (Taco, Guajara)
OMP ARIEDAD
ONDICIONA O
D ®
DADES DE COOPERACIO Gobierno de Canarias + Cabildo Insular

R ..: R S Gobierno de Canarias Cabildo Insular
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D ®
O ALUACIO
PROGRA O ALORACION DE LA A ‘Yei[e ones de
O entario
PARTIDA AR OTA ARO Ao ANoO Afo 4 Periodo 8
AYU7
RSI CAB7 1.050 0.150 0.900
CAC7 1.050 0.150 0.900
AGE 7
AYU 2
CAB 2
asto Corriente
CAC 2
AGE 2
OTA 2.100 0.300 1.800
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

Pl A . . . A . . A A A\
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
TODO EL MUNICIPIO ) Lag-T™
MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL MCA

A\ A O

earada en el PROGRA A\

Cursos de conduccion eficiente

ADO « Conseguir una conduccion sostenible y respetuosa con el medio ambiente

Realizacion de cursos de conduccion eficiente destinados tanto a particulares como a
profesionales del transporte y que permiten conseguir multiples beneficios:

« Para el propio conductor
« Para el Parque Movil
« Globalmente

La actuacion incluye la dotacion del profesorado, alquiler de local y campafia de publicidad

donde impartir el curso

Todo el municipio

Ayuntamiento

R ..: R S Ayuntamiento
PRIORIDAD 2, Medio Plazo
D O Camparias de promocién y en la pagina web del Ayuntamiento
O ALUACIO
PROGRA O ALORACION DE LA A ACIO ones de
O e allo
PERIODO OTA Ao AfRo Afo Ao 4 Periodo 8
AYU7 0.060 0.020 0.020 0.020
CAB7
RSIO
CAC7
AGE7
AYU 2
CAB 2
asto Corriente
CAC2
AGE 2
OTA 0.060 0.020 0.020 0.020
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PLAN D O DAD DE LA LA A
PROGRAMAS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-T™
PROGRAMA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL MCA
A ACIO egrada en el PROGRAMA
A D RIPCION BR
A.06 Mejora de la calidad paisajistica del viario

« Mejorar la insercion de las vias y elementos de transporte en el viario mediante la dotacion de
elementos vegetales

0830-E

PROB AU OB O PLA ADO ) ) . .
« Potenciar los desplazamientos en modos no motorizados, especialmente los peatones,
mediante la dotacién de vegetacion arbérea que dé sombra
« Estudio. Estudio previo del viario por el que discurren los itinerarios peatonales con el objeto de
determinar los elementos que se deberian eliminar asi como mejoras estéticas a aplicar y la
posibilidad de dotacién de vegetacion, determinando las especies que mejor se adaptan en
funcién del viario. Se tendra en consideracion que la vegetacion siempre que sea posible sea
propia del piso bioclimatico.

® DO DETALLADO « Proyecto. de sisefio y evaluacion de actuaciones de acondicionamiento. El citado proyecto

DE LA A ACIO recogera el disefio de las mejoras de caracter ambiental a acometer en los itinerarios
peatonales, eliminaciéon y nueva dotacion de elementos que den homogeneidad en los
itinerarios peatonales, dotacion de vegetacion y riego. Todas las actuaciones incluidas en el
proyecto seran econémicamente valoradas.

« Obras. Ejecucion de las actuaciones recogidas en el Proyecto, dando comienzo por aquellas
zonas mas degradadas que demanden una actuacion mas inmediata.
ONAS DE A ACIO Todo el municipio, principalmente en las zonas residenciales
Esta actuacion es complementaria con:
« Plan de Proteccién del Conjunto Histérico
OMP ARIEDAD Con el presente Plan de Movilidad con los siguiente Programas y Actuaciones:
RGIA « Programa de Infraestructura e Instalaciones
« Programa de Gestion de la Movilidad, concretamente con los itinerarios ciclables y carriles bici
ylos itinerarios peatonales
ONDICIONA o) Dadas las actuaciones a acometer, los condicionamientos de ejecucion estan relacionados
D O con la sefializaciéon y nuevos recorridos para los peatones mientras se ejecutan las obras
DADES DE COOPERACIO Cabildo Insular + Ayuntamiento
R '.: R ° Ayuntamiento
PRIORIDAD 1-2, Corto - Medio Plazo
D O Notas de prensa y explicacion del Plan en la pagina web del Ayuntamiento
O ALUACIO Superficie sobre la que se ha actuado
PR . R A A . A\ . R A . . TANAY A . O e age
O e allo
PARTIDA AR OTA Afio ARO ARO ARIO 4 Periodo 0
AYU7 1.200 0.200 0.200 0.200 0.600
310 CAB7 0.300 0.100 0.100 0.100
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB 2
a O O e e
CAC?2
AGE 2
OTA 1.500 0.200 0.300 0.300 0.700
FASE 11l: PROPUESTAS, MEDIDAS . ) . o
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En otra tabla adjunta también se especifican los nlcleos de poblacién afectados por cada actuacion.

Zona de Movilidad

La Punta - Bajamar

Tejina
Valle Guerra

Guamasa - El Ortigal
Los Baldios - Los Rodeos
Geneto - Guajara

Taco - Las Chumberas -

Los Andenes

La Cuesta

Finca Espafia - Gracia -

Los Valles

San Cristobal de La

Laguna
San Lazaro

La Vega Lagunera

Las Mercedes - Vega de
Las Mercedes - Jardina -

Las Montafias

PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL (MCA)

Mejora de la
eficiencia energética| Fiscalidad sobre los
del Transporte automoviles o los
publico y flota carburantes
municipal

Localizacion de . Mejora de la calidad
Implantacion de Cursos de

Puntos de recarga e » _ aisajistica del
.. 9 Pantallas Acusticas |conduccion eficiente p J. .
eléctrica viario

TOTAL DE

Nucleo de Poblaciéon ACTUACIONES

x

La Punta
Bajamar
Tejina

Valle Guerra
Guamasa

El Ortigal

Los Baldios
Los Rodeos
Geneto
Guajara
Taco

Las Chumberas
Los Andenes
La Cuesta
Finca Espafia
Gracia

Los Valles

Casco

San Lazaro

La Vega Lagunera

Las Mercedes

Vega de Las Mercedes
Jardina

Las Montafas

ajajafo|jlo|o| o |u|lojlo|lojaju|lo|lo|jajalajlu|a|lalajo|o

XX XX XX X XXX XXX XXX XXX XX | XXX

DX XX XXX X XXX XX XXX XX XXX XXX |X

DX XX XX X XXX XXX XX XXX XXX XXX | X

DX XX XXX X XXX XX XXX XX XXX XXX |X

XXX XXX X XXX XXX XXX XXX XXX | X
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
08 - PROGRAMA DE MEDIDAS NORMATIVAS

1. PROGRAMA DE MEDIDAS NORMATIVAS
1.1. Ordenanzas municipales del transporte
1.2. Directrices del planeamiento urbanistico
2. FICHAS DE LAS ACTUACIONES
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
08 - PROGRAMA DE MEDIDAS NORMATIVAS

1. PROGRAMA DE MEDIDAS NORMATIVAS

El Programa de Medias Normativas tiene como objeto el dotar al Ayuntamiento de los elementos necesarios
para una adecuada planificacion urbanistica que recoja los aspectos relacionados con el transporte. Contiene

DOS actuaciones:

e Ordenanzas Municipales del Transporte

e Directrices para el Planeamiento Urbanistico

1.1. ORDENANZAS MUNICIPALES DEL TRANSPORTE

Esta actuacioén tiene como objetivo la creaciéon de un marco normativo para la contencién de la movilidad

motorizada por motivos trabajo, estudios, compras y sanidad.

Las caracteristicas de la actuacion son:

e Las Ordenanzas Municipales de transporte constituyen unos instrumentos de caracter legal que promueven
la regulacion de los viajes en vehiculo privado en ambitos municipales.

e Se propone una Ordenanza Municipal Autébnoma, no integrada en otras figuras de planeamiento
urbanistico.

e Las Ordenanzas seran aplicables al menos a nuevos desarrollos inmobiliarios (licencia sujeta a su
implantacion) y a empresas existentes a partir de cierto tamafio (umbral variable) y definicion de
objetivos y programas concretos y evaluables (recopilacion telematica de informacion para

seguimiento).

En el apartado de Requerimientos de la Ordenanza debe concretarse el contenido del Estudio de Transporte y
Movilidad que dichos planes y proyectos estaran obligados a presentar al ayuntamiento.

No obstante, la implantacion de estas ordenanzas deben ir acompafadas de beneficios o incentivos para las
empresas y desarrollos inmobiliarios que los pongan en marcha como pueden ser beneficios en el uso del

transporte publico para sus empleados y residentes o descuentos en los impuestos y tasas municipales.

0830-E
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

1.2. DIRECTRICES PARA EL PLANEAMIENTO URBANISTICO

La actuacion contempla la elaboraciéon de unas Directrices para el Planeamiento Urbanistico de desarrollo que
deberan integrarse y modificar las determinaciones de Planeamiento Urbanistico: Agrupacidn de unidades de
gestion del PGO con una masa critica suficiente (500 viviendas por ejemplo )y Planes Parciales equilibrando los

usos del suelo y reduciendo los desplazamientos motorizados a favor de un reparto modal mas sostenible

Las determinaciones que deben ser revisadas son:

e Densidad de poblaciéon (o produccion de viajes): Umbrales necesarios para servir con servicio regular de
transporte publico

¢ Infraestructuras de las redes peatonales y ciclistas

e Referencias al Transporte Publico. Prever la existencia de transporte publico colectivo con indices de
cobertura y conectividad adecuados

e Regulacion del aparcamiento. Minimos de plazas en edificios y regulaciéon de la via publica del
aparcamiento de rotacion mediante el sistema de cobro

e Detalles para la ordenacion del viario

En esta actuacion se adelantan algunos detalles para la ordenacion del viario que deben recoger y que se

exponen a continuacion:

La red viaria no se disefia de manera aislada, sino integrada en una concepcidon de conjunto con el espacio
urbano y el resto de los elementos que lo componen (edificios, espacios libres, etc....) en funcién de las distintas

actividades que en ellos se realizan.

El objetivo perseguido en el presente punto consiste en la unificacién de los criterios de disefio a través de un
marco normativo, a modo de establecer una linea a seguir tanto en la eleccién de: pavimentos, mobiliario

urbano, etc... Este aspecto deberia ser desarrollado mediante un plan de actuacién especifico.

1.2.1. Resolucion de Intersecciones

En general, se denomina interseccion al area en que dos o mas vias se encuentran o se cruzan y al conjunto de
plataformas y acondicionamientos que pueden ser necesarios para el desarrollo de todos los movimientos

posibles o permitidos de vehiculos y peatones.

La localizacién y disefio de las intersecciones constituye uno de los instrumentos de uso mas generalizado para
mantener la velocidad e intensidad del trafico vehicular en niveles compatibles con las exigencias del entorno

urbano (templado del trafico).

0830-E
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Adicionalmente, las intersecciones ayudan a servir de soporte a la formacién de espacios urbanos de calidad
estética y ambiental, que polarizan la vida ciudadana y se constituyen en hitos formales y polos estructurantes

de la ciudad: las plazas urbanas.

Referente a la localizacion y disefio de las intersecciones se establecen los siguientes objetivos:

e La mejora de la circulacién del trafico motorizado contribuyendo a la definicién de los niveles jerarquicos
del viario.

e La reduccion de la severidad de los conflictos potenciales entre automaviles, guaguas, tranvia, camiones,
peatones y ciclistas facilitando simultdneamente la comodidad y confort de su travesia por los usuarios.

¢ El control de las condiciones de circulaciéon (intensidad y velocidad) y, en particular, el templado del

trafico automovil.

A efectos del Plan se consideran intersecciones a nivel y desnivel, semaforizadas o no semaforizadas.

Las intersecciones semaforizadas son aquellas que estan permanentemente o mayoritariamente mediante

sistemas de luces que establecen la prioridad de paso por la interseccion.

Entre las no semaforizadas se pueden distinguir las convencionales y las giratorias. Las convencionales solucionan
a nivel el encuentro o cruce de calles sin regulacidon semaférica o circulacién circular. Las giratorias resuelven el

encuentro de las vias mediante una calzada de circulacion giratoria Gnica en torno a un islote central.

Finalmente, atendiendo a ala solucién entre el trafico peatonal y el motorizado, se distinguen los siguientes pasos

de peatones:

e De cara: Conceden prioridad permanente a los peatones que lo utilizan.

e Semaforizados: Establecen la prioridad de peatones o vehiculos segun las distintas fases del ciclo.
De manera general, se establecen las siguientes instrucciones:
e La disposicidon de la interseccion, as6é como su acondicionamiento, debe garantizar la visibiidad de

parada en todas las vias de acceso a la misma.

¢ Los radios de giro en bordillo seran superiores a los minimos que se indican para cada tipo de sefializacion.

0830-E
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Intersecciones entre vias principales

Podran ser convencionales o semaforizadas. La sefalizacion o las fases del ciclo daran preferencia a la via

preferente.

Se completara con la sefalizacién vial normativamente establecida.

Los radios de giro interiores seran superiores a los 6 m.

Los aparcamientos en superficie se prohibiran en la zona de influencia de este tipo de intersecciones,

disponiendo obligatoriamente de “orejeras” para una mejor canalizacion del trafico y evitar el aparcamiento.

Intersecciones entre vias principales/secundarias y locales

Generalmente, seran convencionales. Para facilitar el trafico peatonal y dar una seguridad adicional, estas
intersecciones tendran el nivel de la via peatonal, salvando la diferencia de cotas con rampas con inclinacién

de un 10%.

En los ejes peatonales preferentes que se encuentren con vias urbanas colectoras y locales residenciales tendran

preferencia el eje peatonal frente al motorizado.

1.2.2. Pavimentos

Se entiende por pavimento la capa superior del firme del conjunto de los elementos que componen el suelo de

la via publica, es decir, las calzadas, aceras bandas de estacionamiento, bulevares, etc..

Se consideran dios tipos de pavimentos: continuos y discontinuos. Los primeros se realizan directamente en el sitio
y presentan una superficie continua. Los segundos se realizan mediante la colocaciéon de elementos

prefabricados o naturales. Dentro de cada clase se incluyen:
Pavimentos continuos:
e Con ligantes: Bituminosos, de hormigébn en masa, de cemento continuo, de mortero hidraulico,
empedrados de resinas, terrazos construidos in-situ, etc..
¢ Sin ligantes: Engravillados, enarenados, zahorras, etc..
Pavimentos discontinuos:
e Ligados por mortero de cemento o rigidos: losas prefabricados de hormigén, baldosas hidraulicas,

baldosas de terrazo, losas de piedra natural, adoquinado de piedra natural, pavimentos ceramicos, etc.

¢ Sellados sobre arena sin ligante: Adoquinados de hormigén, enlosados, pavimentos de madera, etc..
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Los criterios generales que deberan cumplir son:

La pavimentacioén de la via publica debera responder a las exigencias particulares del uso o combinaciéon de
usos a que se vera sometido cada uno de sus elementos, lo que puede implicar la utilizacion de pavimentos

especificos para cada uno.

El pavimento debera contribuir a hacer legible y facilitar la comprension de la distribucion funcional del espacio
de la via publica, mejorando con ello la percepciéon por los usuarios y su seguridad, por lo que puede ser
conveniente diferenciar mediante ritmos, colores, materiales o texturas cada uno de los elementos de la via

publica.

El uso de pavimentos diversos debera permitir el reconocimiento de los distintos elementos funcionales de la via
publica a las personas invidentes y, en general, facilitar el transito de todas las personas, muy especialmente, las

discapacitadas.

En la eleccion del tipo de pavimento deberan tenerse en cuenta las cotas de la edificacion o instalaciones

circundantes, con objeto de lograr una adecuada articulacion formal.

Segun su uso proyectado, se atendera especialmente al mantenimiento del pavimento y a su comportamiento
frente a sustancias tales como aceites de coche, chicles, suciedad, etc. En la reposicion parcial o puntual de
pavimentos de la via publica se utlizaran pavimentos de las mismas caracteristicas (valoracion, calidad,

tamafio, disposicion, etc...) que los existentes.

Los criterios particulares son:

Los pavimentos utilizados en calzada han de asegurar la calidad del espacio publico ordenado. El tipo y
tonalidad del pavimento ha de ser homogéneo. Este pavimento estara compuesto por mezclas bituminosas que

sera dimensionado en base al trafico esperado el afio de puesta en servicio.

El pavimento en las zonas destinadas para el peatén sera diferente a los destinados al aparcamiento o calzada.

Estos seran duraderos y antideslizantes.

El pavimento destinado al carril bici sera diferente al destinado al peatén, siempre que no coexista con un
espacio peatonal, en este caso se acotara mediante un encintado de bordillos enrasado con el pavimento

peatonal de manera que conformen el mismo plano.

El pavimentos de los aparcamientos podra ser el mismo que la calzada o un pavimento discontinuo tipo
“adoquin”. En caso de compartir el mismo plano con la franja peatonal este es encontrara encintado mediante

bordillos acostados u otro elemento de forma que quede visible la zona acotada para el estacionamiento.
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1.2.3. Jardineria

Los arboles cumplen mdltiples funciones en el entorno urbano: mejoran las condiciones ambientales, contribuyen
a reducir la contaminacion, pueden actuar de pantallas contra el viento y el ruido, retienen el polvo entre sus
hojas, humedecen y oxigenan el ambiente, disminuyen el rigor de los veranos calurosos, mejoran la estética de

la ciudad, etc...

El proyecto de arbolado debe concebirse globalmente y articularse con su entorno, contribuyendo a dar
expresion a la estructura urbana, creando redes de calles verdes que conectan parques y espacios de uso

peatonal entre si, reforzando las plazas y elementos singulares.

El ajardinamiento de la via publica se realizara mediante arboles, arbustos, subarbustos, plantas vivaces o

plantas tapizantes, pudiéndose usar césped y flores.

1.2.4. El mobiliario urbano

Se considera mobiliario urbano el conjunto de elementos que se incorporan a la via publica con objeto de
atender una necesidad social o prestar un determinado servicio al vecindario. No se considera mobiliario urbano

los elementos de acondicionamiento frente al ruido, pavimentacion, iluminacion, arbolado y sefializacion.

En este sentido, se considera mobiliario urbano los siguientes elementos:

e Bancos, sillas, etc.

e Papeleras y contenedores para basura y reciclaje
¢ Relojes y termémetros

¢ Teléfonos

e Parquimetros

e Bolardos y otros cerramientos de areas peatonales
e Alcorques y protectores de arbolado

¢ Buzones

¢ Jardineras

¢ Estacionamientos y soportes para bicicletas

¢ Juegos infantiles

El mobiliario urbano se instalara de forma que en ningun caso constituya un impedimento para el peaton, es

decir, se colocara de manera que no invadan la zona de libre circulacidon de las aceras o franjes peatonales.

Estos dejaran una seccion de paso libre minima de 1,8 m en el itinerario peatonal, no invadiendo la zona de libre

circulacion de las aceras y franjas peatonales.
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1.2.5. La sefalizacion

La sefializacion tiene por objeto informar a los usuarios sobre los peligros, mandatos, indicaciones y advertencias

en la via publica.

En funcion de los objetivos a cumplir, se dispondran sefiales verticales (de peligro, preceptivas o informativas) o

marcas viales o sefializacion horizontal.
En la sefalizacion del ambito, no se podran utilizar sefiales diferentes a las que autoriza el vigente Cédigo de

Circulacion y las instrucciones 8.1 IC (sefializacion vertical) y 8.2 IC (marcas viales) de la Direccion General de

Carreteras del Ministerio de Fomento.

2. FICHAS DE LAS ACTUACIONES

En este apartado se incluyen las fichas correspondientes a las actuaciones incluidas en el Programa de

Normativa y Planeamiento Urbanistico.
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AMBITO
PROGRAMA

JUSTIFICACION
del
PROGRAMA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODO EL MUNICIPIO

TODO EL MUNICIPIO

MEDIDAS NORMATIVAS

OBJETIVO

CLAVES

Resultados
previsibles

Mejores practicas

Relacion de ACTUACIONES en el PROGRAMA

0830-E

A.01 Ordenanzas Municipales del Transporte

A.02 Directrices para el Planeamiento Urbanistico

A.03 0

A.04 0

A.05 0

A.06 0

A.07 0

A.08 0

A.09 0

A.10 0

All 0

Al2 0

A.13 0

Al4 0

PROGRAMACIO ALORACIO O A DEL PROGRAMA 0 de
PERIODO OTA ANO ANO ANO ANo 4 Periodo 38
AYU 7 0.550 0.550
CAB7
RSIO
CAC7
AGE 7
AYU 2
CAB?2
a O O e e

CAC 2
AGE 2

OTA 0.550 0.550
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A D . DYANDED A A A
PRO AS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO . Lag-TM
PROGRAMA MEDIDAS NORMATIVAS MN
ACIO egrada en el PROGRAMA
A DESCRIPCION BR
A.01 Ordenanzas Municipales del Transporte

PROB AU OB O PLANTEADO
O DO DETALLADO
DE LA A ACIO
ONAS DE A ACIO
OMP ARIEDAD
RGIA
ONDICIONA o)
D O
DADES DE COOPERACIO
RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D o)
) ALUACIO

PROGRA A

AYU7 0.300

« Contener la movilidad motorizada por motivos trabajo, estudios, compras y sanidad

« Las Ordenanzas Municipales de transporte constituyen instrumentos de caracter legal
fundamentales en la regulacion de viajes en vehiculo privado en ambitos municipales.

« Se propone una Ordenanza Municipal Auténoma, no integrada en otras figuras de
planeamiento urbanistico

« Las Ordenanzas seran aplicables al menos a nuevos desarrollos inmobiliarios (licencia sujeta a
su implantacion) y a empresas existentes a partir de cierto tamafio (umbral variable) y
definiran objetivos y programas concretos y evaluables (recopilacion telematica de la
informacién para seguimiento)

Todo el municipio

« Todas las actuaciones tendentes a promover nuevas pautas de reparto modal de los viajes
« La actuacion de Planes de Transporte para grandes empresas (Programa de Gestion de la
Movilidad)

Implicacion de colectivos y asociaciones de empresarios

Cabildo Insular + Ayuntamiento

Ayuntamiento

3, Largo Plazo

Reuniones de concertacion con los colectivos y asociaciones de empresarios

O ALORACION DE LA A ACIO ones de

Ao ANo ANo Ao 4 Periodo 5 -8

0.300

CAB7

CAC7

AGE 7

AYU 2

CAB 2

CAC?2

AGE 2

OTA 0.300

0.300
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A . . . A . . A A A
PRO AS DE A ACION PARA TODO PIO
AMBITO TODO EL MUNICIPIO Lag-T™
PROGRAMA MEDIDAS NORMATIVAS MN
ACIO egrada en el PROGRAMA
A\ D RIPCION BR
A.02 Directrices para el Planeamiento Urbanistico

PROBLEMA U OB O PLANTEADO
® DO DETALLADO
DE LA ACTUACIO
ONAS DE ACTUACIO
OMP ARIEDAD
RGIA
ONDICIONA ®
» O
DADES DE COOPERACIO

RO DIR O
OR
PRIORIDAD
D O
O A ACIO

PROGRA A

AYU 7 0.250

« Modificar las determinaciones de Planeamiento Urbanistico de desarrollo que deberan
integrarse y modificar las determinaciones de Planeamiento Urbanistico: Agrupacion de
unidades de gestion del PGO con una masa critica suficiente (500 viviendas por ejemplo )y
Planes Parciales equilibrando los usos del suelo y reduciendo los desplazamientos motorizados a
favor de un reparto modal mas sostenible

Las determinaciones que deben ser revisadas son:

= Densidad de poblacién (o produccién de viajes): Umbrales necesarios para servir con servicio
regular de transporte publico

= Infraestructuras de las redes peatonales y ciclistas

< Referencias al Transporte Publico. Prever la existencia de transporte publico colectivo con
indices de cobertura y conectividad adecuados

= Regulacién del aparcamiento. Minimos de plazas en edificios y regulacion de la via publica
del aparcamiento de rotacion mediante el sistema de cobro

= Detalles para la ordenacion del viario

Todo el municipio

Todas las actuaciones tendentes a promover nuevas pautas de reparto modal de los viajes

Cabildo Insular + Ayuntamiento + Gobierno de Canarias

Ayuntamiento

3, Largo Plazo

« Notas de prensa
« Pagina web

Constatacion de la integracion en el PGO

O ALORACION DE LA A ACIO ones de

Ano ANo ANo Ao 4 Periodo 5 -8

0.250

CAB7

CAC7

AGE 7

AYU 2

CAB 2

CAC2

AGE 2

OTA 0.250

0.250
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En la siguiente tabla adjunta también se especifican los nlcleos de poblaciéon afectados por cada actuacion

de acuerdo a lo especificado en los apartados anteriores.

PROGRAMA DE MEDIDAS NORMATIVAS (MN)

TOTAL DE Ordenanzas Municipales del

Z de Movilidad Nucleo de Poblacié
ona de Movilidal Gcleo de Poblacién ACTUACIONES Transporte

Directrices para el Planeamiento Urbanistico

La Punta
Bajamar
Tejina Tejina
Valle Guerra Valle Guerra
Guamasa
El Ortigal
Los Baldios - Los Rodeos LosiEaldos
Los Rodeos
Geneto
Guajara
Taco - Las Chumberas - laco
T Las Chumberas
Los Andenes
La Cuesta La Cuesta
Finca Espafa
Gracia
Los Valles

La Punta - Bajamar

Guamasa - El Ortigal

Geneto - Guajara

Finca Espafia - Gracia -
Los Valles

San Cristébal de La

Laguna

San Lazaro San Lazaro

La Vega Lagunera La Vega Lagunera

Las Mercedes - Vega de LasIMelceces
Vega de Las Mercedes

Las Mercedes - Jardina - -
Jardina

Las Montafias —
Las Montafias

Casco

NININININING N INININININININININININININININININ

SIS XY XXX XX [ XX XXX XX XX XXX X XX X[ XX | X< | X [ X<
SIS XY XXX XX [ XX XXX XX XX XXX X XX X[ XX | X | X [ X<
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
09 — PUESTA EN PRACTICA DEL PLAN

1. PUESTA EN PRACTICA DEL PLAN

1.1. PARTICIPACION PUBLICA

Dada la importancia que la Participaciéon Publica tiene para el éxito del Plan, es conveniente que, previamente
a la aprobacioén definitiva por el Pleno Municipal, el Plan de Accién se someta a Participacion Publica. Del
procedimiento de consulta pueden resultar aportaciones positivas el plan, susceptibles de incorporarse como

modificaciones del documento ya elaborado.

El elemento fundamental es dar a conocer el documento redactado, Para ello se puede hacer accesible por

internet, enviarlo a entidades y asociaciones, o exponerlo en un lugar publico.

Los objetivos de la participacion son, en orden secuencial:

1. Suministrar informacion
2. Generar debate
3. Alcanzar consenso

4. Adquirir compromisos

En cuanto a la recogida de las opiniones se debe asegurar:

e Un sistema de recogida de sugerencias o modificaciones, que puede consistir en un buzén, ya sea real o
virtual, o mediante formularios distribuidos en una exposicion del Plan.
e Formulas de encuentro y debate sobre el Plan con entidades, instituciones y asociaciones que, en caso

necesario, se pueden organizar por temas o areas.

En concreto los instrumentos de participacién que se proponen son:

e Con Caracter Plenario: Foro “Pacto por la Movilidad” (formado por asociaciones + instituciones +
empresas)
o En este foro:
= Se aportaran ideas
= Y se procedera a la aprobacion del Plan (compromiso)
e Con Caracter Operativo: Comisiones y grupos de trabajo de tamario reducido

o Se realizaran debates y se llegara a un consenso.
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De cualquier manera, esta fase es el momento adecuado para abrir un proceso de informacién publica que se
debe prolongar en el tiempo, basado en tres objetivos principales:

¢ Explicar y difundir el Plan de Accién y el proceso del PMUS en su conjunto

e Anunciar y explicar la puesta en practica de cada una de las medidas

e Mantener una campafa de informacién permanente sobre la necesidad de una movilidad mas
sostenible.

El esquema con el alcance del proceso de Participacion Publica es el reflejado en la siguiente figura.

1. Informacioén 2. Debate

3. Consenso

Equipo
de

Gobierno

Foro de
participacion

4. Compromiso

Imagen n° 1: Esquema del proceso de Participacion Publica

La consecucioén del consenso se antoja como una de las tareas mas laboriosas, Para ello se toma como objetivo

gue todas las reuniones deben finalizar con consenso y para ello se establecera un sistema de votacién donde
se fije el umbral del consenso, que podra ser:

¢ Segun el nivel de analisis (75% de los votos o mayoria)

e Segun el numero de alternativas que se propongan (alternativa mas votada)
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Se propone la realizacion de un proceso que tiene hasta 5 fases:

Contenido

Tareas

Duracion

FASE ‘

e Presentacion pleno

e Envio cartas/comunicaciones a

Presentacion del los agentes
proceso y solicitud | e Realizacién de presentaciones 3 meses
de participacion (sesiones informativas) por
zonas
o ¢ Presentacion del diagnéstico
Constitucion del y
e Presentacion de propuestas 1 mes
Foro y _
e Formacion grupos trabajo
y ¢ Realizacion de diagndsticos
Elaboracion )
_ . sectoriales
diagnostico » _
o ¢ Presentacion de ideas y
cualitativo y ) 1 mes (2
_ alternativas al resto _
escenario deseable sesiones)

(por grupos de

trabajo)

e Debate
e Consenso

e Elaboracién informe y envio

Seleccion de
actuaciones (por

grupos de trabajo)

e Presentaciéon de programasy
actuaciones con la
incorporaciéon de medidas

e Debate

e Consenso

Elaboracioén informe y envio

1 mes (1 sesion)

Presentacion de
resultados (sesion

plenaria informativa)

¢ Presentacion del documento

¢ Aprobacion

e Establecimiento de las bases
para el seguimiento e

implantacion

1 mes (2

sesiones)

Tabla n° 1: Fases y Tareas de la Participacion Publica
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1.2. PLAN DE ACCION

Se trata de planificar la implantacion del Plan, concretando fases, escenarios, prioridades de implantacion,

jerarquizacion de las medias, etc.

La aplicacion de medidas conlleva dos acciones de tipo complementario:

e La primera consiste en emprender las medidas que se han definido como de tipo prioritario. Se trata de
acciones a llevar a cabo a corto y medio plazo, que pueden llevar asociados estudios de tipo
complementario antes de su implantacion definitiva.

e Por otro lado, se trata de aplicar de forma permanente los principios establecidos. Esto consiste en un
trabajo continuo de coordinacién y de realizacion de estudios complementarios para asegurar la
puesta en funcionamiento progresiva, y conforme a los objetivos a medio y largo plazo definidos en el

Plan.

1.2.1. Plan de actuaciones prioritarias

Directamente a partir del conocimiento del equipo redactor de la realidad urbanistica y de los transportes en el
municipio de La Laguna se establece un primer cronograma de actuaciones prioritarias clasificado y con
prioridades de realizacion. Este programa permitira establecer las interdependencias y relaciones entre las

diferentes actuaciones y programas.

Tal y como se reflejan en las fichas de actuaciones, se han considerado tres horizontes para la determinaciéon de
prioridades (corto, medio y largo plazo). A continuacion se incluye una tabla resumen donde se especifica la
prioridad asignada a cada actuacion propuesta, estableciendo, por lo tanto un cronograma temporal de las

actuaciones.

Prioridad

Medio Plazo

3 |Largo Plazo

1-2 | Corto - Medio Plazo

1-2-3 | Corto - Medio - Largo Plazo

-l Corto - Largo Plazo

Tabla n° 2: Clave numérica identificativa del tipo de prioridad
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De acuerdo a lo especificado en el documento Fase 1I1.01. Plan de Movilidad y Gestidn, en la siguiente tabla se

establece la correspondencia entre los afios horizontes considerados (8 afios) y el tipo de prioridad definida

segun el cuadro anterior:

Horizonte Temporal ‘ Prioridad

Afo 1

Corto Plazo
Afo 2
Afo 3

Medio Plazo
Afo 4
Periodo 5 - 8 Largo Plazo

Tabla n° 3: Horizonte temporal para la ejecucién del Plan
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Finalmente, se muestra el cronograma de todas las actuaciones agrupadas por programa:

PROGRAMAS | ACTUACIONES Y PRESUPUESTOS |Prioridad

A-01 Promocién del viaje compartido

A-02 Promocién del viaje en coche multiusuario 3

A-03 Areas de reduccion de la velocidad: Templado del trafico

A-04 Mejora de |la sefializacion e informacién a los usuarios

A-05 Plan de Seguridad Vial

A-06 Red de itinerarios ciclistas y carriles bici

A-07 Red de Itinerarios peatonales

A-08 Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas

A-09 Mejora de la Accesibilidad para las Personas con Movilidad Reducida

A-010 Planes de transporte a centros de gran demanda

A-011 Itinerarios en modos no motorizados seguros para Centros Educativos

A-012 | Oficina y Observatorio de la Movilidad

A-013 | Creacion de un Consejo Asesor de la Movilidad

A-01 Adaptacion de |la Red Viaria Territorial (existente) 1l=2=8)
A-02 Adaptacion de la Red Urbana Principal (existente) 1-2-3
A-03 Adaptacion de la Red Urbana Local (existente) 1l=2=8)
A-04 Optimizacion de utilizacién de la red de carreteras 1l=2=8)

A-01 Reordenacion de las lineas de guaguas

A-02 Servicio de Transporte Urbano de Transporte a la demanda (Cuarto Modo)

A-03 Ampliacion de la red tranviaria

A-04 Priorizacion de la circulacion del Transporte Publico

A-05 Red de carriles bus

zZ

|-
mwww-wmwli

A-06 Mejora de la accesibilidad al transporte publico desde otros modos de transporte

A-07 Fomento del Intercambio Modal (Intercambiadores Principales y de Proximidad)

A-08 Plan de Concienciaciéon Ciudadana para el uso del Transporte Publico

A-09 Nuevo Sistema Tarifario Integrado

A-01 Regulacion del aparcamiento en superficie

A-02 Aparcamientos localizados para rotacion y residentes

A-03 Aparcamientos de disuasion

A-04 Reduccion de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie

A-05 Sistema de Informacién y guiado de aparcamientos

A-01 Control de la circulaciéon de vehiculos pesados

A-02 Promocion de medios alternativos mas sostenibles de reparto urbano

A-03 Sistemas de reserva y secuenciacion de la carga y descarga

A-04 Asociacion de operadores de carga

A-01 Mejora de |la eficiencia energética del Transporte publico y flota municipal

A-02 Fiscalidad sobre los automaviles o los carburantes

A-03 Localizacién de Puntos de recarga eléctrica

A-04 Implantaciéon de Pantallas Acusticas

A-05 Cursos de conduccion eficiente

0830-E

A-06 Mejora de |la calidad paisajistica del viario 1-2
A-01 Ordenanzas Municipales del Transporte &
A-02 Directrices para el Planeamiento Urbanistico S
Tabla n° 4: Cronograma de las actuaciones
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A pesar de establecerse un cronograma para la ejecucion de las actuaciones contempladas en este Plan,

dado que no se dispone ni se prevé la financiacion para la totalidad de las actuaciones que recoge, se plantea

la siguiente metodologia de actuacion:

e Concrecidn y aceptacion de las actuaciones prioritarias tras el proceso de participacion
¢ Estudio de las actuaciones con complementariedades y sinergias

¢ Valoracion financiera de la actuacion global

¢ Comprometer el gasto necesario

¢ Realizacion de prueba piloto si se considerase conveniente

¢ Redacciodn de los estudios y proyectos

¢ Validacion de la solucidn proyectada desde un punto de vista de los traficos y afecciones

e Licitacidn y ejecucion de la obra

2. PLAN DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Existe la necesidad de conocer los resultados del Plan de Movilidad en el horizonte planteado. Es por
esto que se hace imprescindible prever instrumentos que permitan realizar un seguimiento y control

de los resultados.

Siempre que se implanta un Plan de estas caracteristicas es sumamente importante disefar la
metodologia y los procedimientos para su seguimiento y evaluacion, con el fin de valorar el distinto
nivel de éxito de las diversas actuaciones e introducir las correcciones que sean precisas a lo largo de

su desarrollo y como forma de extrae conclusiones de cara a futuras actuaciones.

Para ello es imprescindible, por un lado, disponer de un organismo ( oficina de movilidad) que realice

el seguimiento y, por otro, de un protocolo que permita realizarlo.

En un principio, las tareas de este organismo serian las siguientes:
¢ Vigilar el desarrollo general del Plan y proceder a una revision del mismo cada dos afios de
ejecucion.
¢ Realizar informes anuales sobre el desarrollo del Plan para validar las acciones emprendidas y
promocionar las bases que permitan adaptar el Plan a lo largo del tiempo.
e Asegurar el mantenimiento de las vias de comunicacién y participaciéon, tanto permanente

como puntual.

Para ello, en las fichas de las actuaciones se han planteado un sistema de indicadores que permite
realizar el seguimiento de la implantacion de los programas pero es necesario que se establezcan los
procedimientos de recogida de la informacion y evaluacién necesaria para llevar a cabo este

proceso.

0830-E

FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS

09 - Puesta en Practica del Plan Paginan°8
Y ALTERNATIVAS



@rh PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

%/

OBJETIVOS RESULTADOS
FIJADOS ACCIONES OBTENIDOS

EMPRENDIDAS ] i

INDICADORES j¢———

PLAN DE MOVILIDAD

La necesidad de acometer el gran nimero de actuaciones previstas de una manera integrada, exige que las
tareas de gestion y seguimiento se lleven a cabo con un enfoque coordinado. En este sentido, se prestara

especial atencion a:

e La realizacion de una monitorizacion especifica de cada una de las actuaciones del Plan de Movilidad, y
de forma agregada a nivel de Programas. Para ello, se asegurara un adecuado sistema de recogida y
procesamiento de datos sobre la marcha de las actuaciones del Plan,

e El disefio y puesta en marcha de los criterios de evaluacion y seleccion para los distintos indicadores
propuestos en las fichas ( niveles de aceptacion/rechazo).

e Revisiones periddicas globales del conjunto del Plan, con objeto de comprobar que se estan consiguiendo
los objetivos globales planteados.

e Difusion de la informacion sobre los resultados de las tareas de seguimiento.

Anualmente se hara una evaluacion por medio de estos indicadores de movilidad sostenible, que se propone

guede recogida y publicada en un documento.

Tal como se ha comentado, las labores de evaluacion y seguimiento se apoyaran en la monitorizacion de
Indicadores sobre la marcha del Plan. Para realizar un buen seguimiento es necesario tener buenos indicadores,

puntos de referencia,

Estos indicadores se establecen no sélo con una funcién informativa, sino que estan orientados a la toma de
decisiones, Des esta forma, las actividades de seguimiento y evaluacion podran determinar las desviaciones
producidas y obrar en consecuencia mediante la propuesta de soluciones concretas para, en su caso,

reconducir el Plan mediante la ejecucion y puesta en practica de las medidas correctoras oportunas.

El Plan de Movilidad debe mantener un funcionamiento flexible, abierto a posibles cambios en caso de que los
resultados obtenidos se desvien de los previstos y no se ajusten a los objetivos perseguidos, o que se produzcan

unos efectos colaterales no previstos que se desvien de los objetivos definidos en el Plan,

En este caso debe realizarse un estudio de las causas que estan alternando los resultados de los efectos
esperados, y debe reiniciarse el proceso de elaboracion de medidas, empleando como diagnéstico de partida
el obtenido en el seguimiento y evaluacion de implantacion del Plan, para mejorar la estrategia en los siguientes

horizontes temporales del Plan.
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CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE III: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
10 — PRESUPUESTO

1. PRESUPUESTO DEL PMUS
1.1 Presupuesto por programa de actuacion

1.2. Presupuesto por actuacion
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA
FASE Ill: PROPUESTAS, MEDIDAS Y ALTERNATIVAS
10 - PRESUPUESTO

1. PRESUPUESTO DEL PMUS

Se ha elaborado un presupuesto tentativo del PMUS donde se valoran todas las actuaciones

propuestas y se reparten segun los afios de ejecucion y administraciones.

Se han considerado dos partidas, inversion y gasto corriente, asignandole las siguientes claves

alfabéticas en funcion del organismo titular encargado de la ejecucion de cada actuacion.

Administracion Inversion | Gasto Corriente
Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna (AYU) AYU 7 AYU 2
Cabildo Insular de Tenerife (CAB) CAB 7 CAB 2
Comunidad Auténoma de Canarias (CAC) CAC7 CAC 2
Administracion General del Estado (AGE) AGE 7 AGE 2

Tabla n° 1: Partidas y Titulares consideradas en el PMUS

También conviene indicar que las Actuaciones que se planteen requieren siempre un trabajo
ordinario de las Administraciones ejecutoras, cuyo coste especifico no se ha considerado al hacer el
Presupuesto del Plan de Movilidad. Cuando en determinadas Actuaciones no hay mas costes que

estos ordinarios de las Administraciones, sus tablas presupuestarias aparecen en blanco.

El presupuesto total de la Inversion y Gasto Corriente entre el Afio 1y el Afio 10 (tras la aprobacion del
Plan) asciende a 221.781 millones de Euros, divididos segun las diferentes Administraciones,
correspondiendo al Ayuntamiento de La Laguna la cantidad de 83.699 millones de Euros (70,197

millones de inversion y 13,502 millones de gasto corriente entre los afios 1y 10)

En las tablas que siguen se resumen los presupuestos estimados para cada una de las actuaciones

propuestas en cada uno de los programas.

1.1 PRESUPUESTO POR PROGRAMA DE ACTUACION

En primer lugar se incluye la tabla con el presupuesto total (que incluye todos los programas, TPR)
para posteriormente detallar las partidas presupuestarias para cada uno de los programas incluidos

en el Plan.
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AMBITO
PROGRAMA

PARTIDA TOTAL

INVERSION

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

TODO EL MUNICIPIO

TODOS LOS PROGRAMAS

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

CLAVES

TPR

Periodo 5 - 10

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente
TOTAL

PARTIDA'Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente
TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente
TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

204,404 2,584 11,299 15,513 151,850

17,377 2,276 2,861 3,480 3,615 5,145

221,781 4,860 14,160 18,993 26,773 156,995

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afio 3 Afo 4 Periodo 5 - 10

AYU 7 70,197 2,112 5,277 9,030 16,075 37,703
AYU 2 13,502 2,001 2,386 2,705 2,840 3,570
83,699 4,113 7,663 11,735 18,915 41,273

TOTAL Ano 1 Afio 2 Afo 3 Ano 4 Periodo 5 - 10

CAB7 132,407 0,472 5,872 6,033 5,883 114,147
CAB 2 3,875 0,275 0,475 0,775 0,775 1,575
136,282 0,747 6,347 6,808 6,658 115,722

TOTAL Afo 1 ARfo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 - 10

CAC7 1,800 0,000 0,150 0,450 1,200 0,000
CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1,800 0,000 0,150 0,450 1,200 0,000

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 - 10

AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
AGE 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n°® 2: Resumen presupuestario para todos los programas
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
PROGRAMA GESTION DE LA MOVILIDAD

CLAVES

GM

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)
PARTIDA TOTAL Periodo 5 - 8

INVERSION 29,650 0,840 3,355 5,275 7,420 12,760

Gasto Corriente 1,642 0,101 0,151 0,290 0,275 0,825
TOTAL 31,292 0,941 3,506 5,565 7,695 13,585

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION AYU 7 25,400 0,840 2,155 3,825 6,670 11,910
[CEN NS GEINCE AYU 2 1,442 0,101 0,151 0,290 0,275 0,625
TOTAL 26,842 0,941 2,306 4,115 6,945 12,535

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afio 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION CAB 7 3,500 0,000 1,050 1,150 0,450 0,850
[CER NIl CAB 2 0,200 0,000 0,000 0,000 0,000 0,200
TOTAL 3,700 0,000 1,050 1,150 0,450 1,050

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 ARfo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 - 8
INVERSION CAC7 0,750 0,000 0,150 0,300 0,300 0,000
[CER NSl CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,750 0,000 0,150 0,300 0,300 0,000

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 ARfo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 - 8
INVERSION AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Gasto Corriente €] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n° 3: Resumen presupuestario para el Programa de Gestion de la Movilidad (GM)
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AMBITO
PROGRAMA

PARTIDA TOTAL

INVERSION

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

TODO EL MUNICIPIO

INFRAESTRUCTURA VIARIA

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

CLAVES

INV

Periodo 5 -8

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

33,334 0,614 0,614 2,043 24,220

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

33,334 0,614 0,614 2,043 5,843 24,220

TOTAL Ano 1 Afio 2 Afo 3 Ano 4 Periodo 5 -8

AYU 7 28,697 0,572 0,572 1,285 5,085 21,183
AYU 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
28,697 0,572 0,572 1,285 5,085 21,183

TOTAL Ano 1 Afio 2 Afo 3 Ano 4 Periodo 5 -8

CAB7 4,637 0,042 0,042 0,758 0,758 3,037
CAB 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4,637 0,042 0,042 0,758 0,758 3,037

TOTAL Ano 1 Afio 2 Afo 3 Ano 4 Periodo 5 -8

CAC7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Ano 1 Afio 2 Afo 3 Ano 4 Periodo 5 -8

AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
AGE 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n° 4: Resumen presupuestario para el Programa de Infraestructura Viaria (INV)
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AMBITO
PROGRAMA

PARTIDA TOTAL

INVERSION

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

TODO EL MUNICIPIO

PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

CLAVES

PTP

Periodo 5 - 8

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA'Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

125,560 1,030 5,730 4,300 4,200 110,300

14,355 2,175 2,475 2,935 2,935 3,835

139,915 3,205 8,205 7,235 7,135 114,135

TOTAL Ano 1 Afo 2 Afno 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AYU 7 2,790 0,600 0,950 0,500 0,600 0,140
AYU 2 10,680 1,900 2,000 2,160 2,160 2,460
13,470 2,500 2,950 2,660 2,760 2,600

TOTAL Ano 1 Afo 2 Ao 3 Afio 4 Periodo 5- 8

CAB7 122,770 0,430 4,780 3,800 3,600 110,160
CAB 2 3,675 0,275 0,475 0,775 0,775 1,375
126,445 0,705 5,255 4,575 4,375 111,535

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

CAC7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
AGE 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n° 5: Resumen presupuestario para el Programa de Promocién del Transporte Publico (PTP)
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

AMBITO TODO EL MUNICIPIO
PROGRAMA GESTION DEL APARCAMIENTO

CLAVES

GA

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

PARTIDA TOTAL Periodo 5- 8

INVERSION 6,400 0,100 1,300 2,325 2,175 0,500

Gasto Corriente 0,940 0,000 0,235 0,235 0,235 0,235
TOTAL 7,340 0,100 1,535 2,560 2,410 0,735

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afio 1 Afo 2 Afio 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION AYU 7 6,250 0,100 1,300 2,250 2,100 0,500
[CERONSIGETNCE AYU 2 0,940 0,000 0,235 0,235 0,235 0,235
TOTAL 7,190 0,100 1,535 2,485 2,335 0,735

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afio 1 Afo 2 Afio 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION CAB7 0,150 0,000 0,000 0,075 0,075 0,000
[CEC NI CAB 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,150 0,000 0,000 0,075 0,075 0,000

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 ARo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION CAC7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
[CET NIl CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Gasto Corriente A€l 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n° 6: Resumen presupuestario para el Programa de Gestion del Aparcamiento (GA)
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AMBITO
PROGRAMA

PARTIDA TOTAL

INVERSION

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

TODO EL MUNICIPIO

GESTION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

CLAVES

GTM

Periodo 5 - 8

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

3,350 0,000 0,100 0,600 0,900 1,750

0,440 0,000 0,000 0,020 0,170 0,250

3,790 0,000 0,100 0,620 1,070 2,000

TOTAL Ano 1 Afo 2 Afno 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AYU 7 3,350 0,000 0,100 0,600 0,900 1,750
AYU 2 0,440 0,000 0,000 0,020 0,170 0,250
3,790 0,000 0,100 0,620 1,070 2,000

TOTAL Ano 1 Afo 2 Ao 3 Afio 4 Periodo 5- 8

CAB7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAB 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

CAC7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
AGE 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n° 7: Resumen presupuestario para el Programa de Gestion del Transporte de Mercancias (GTM)
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AMBITO
PROGRAMA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

TODO EL MUNICIPIO
MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

CLAVES

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

PARTIDA TOTAL

INVERSION 5,560 0,000 0,200 0,970 2,620 1,770

Gasto Corriente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 5,560 0,000 0,200 0,970 2,620 1,770

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5 -8
INVERSION AYU 7 3,160 0,000 0,200 0,570 0,720 1,670
[CEN NS GEINCE AYU 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 3,160 0,000 0,200 0,570 0,720 1,670

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afio 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5-8
INVERSION CAB7 1,350 0,000 0,000 0,250 1,000 0,100
[CET NSl CAB 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 1,350 0,000 0,000 0,250 1,000 0,100

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5-8
INVERSION CAC7 1,050 0,000 0,000 0,150 0,900 0,000
[CET NSl CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 1,050 0,000 0,000 0,150 0,900 0,000

PARTIDA Y TITULAR TOTAL Afo 1 Afo 2 Afo 3 Afo 4 Periodo 5-8
INVERSION AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Gasto Corriente el 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

MCA

Periodo 5 -8

Tabla n° 8: Resumen presupuestario para el Programa de Mejora de la Calidad Ambiental (MCA)
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AMBITO
PROGRAMA

PARTIDA TOTAL

INVERSION

PROGRAMAS DE ACTUACION PARA TODOS LOS AMBITOS

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

TODO EL MUNICIPIO

MEDIDAS NORMATIVAS

PROGRAMACION Y VALORACION (Millones de €)

CLAVES

MN

Periodo 5 -8

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

PARTIDA Y TITULAR

INVERSION

Gasto Corriente

TOTAL

0,550 0,000 0,000 0,000 0,550

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

0,550 0,000 0,000 0,000 0,000 0,550

TOTAL Ao 1 Afo 2 Ao 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AYU 7 0,550 0,000 0,000 0,000 0,000 0,550
AYU 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,550 0,000 0,000 0,000 0,000 0,550

TOTAL Ao 1 Afo 2 Ao 3 Afio 4 Periodo 5-8

CAB7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAB 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Afio 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

CAC7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAC 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL Afio 1 Afo 2 Afo 3 Afio 4 Periodo 5- 8

AGE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
AGE 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabla n°® 9: Resumen presupuestario para el Programa de Medidas Normativas (MN)
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PLAN DE MOVILIDAD DE LA LAGUNA

1.2. PRESUPUESTO POR ACTUACION

En la siguiente tabla se incluye un cuadro resumen en donde se especifica el presupuesto previsto

para el periodo horizonte Afio 1 — Afio 8, para cada una de las actuaciones propuestas.
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PROGRAMAS | ACTUACIONES Y PRESUPUESTOS | Ao 1 | Afo2 | Ao 3 | Afio 4 | Periodo 5 - 8
A-01 Promocion del viaje compartido 0,001 0,116 0,115 0,090 0,050 0,372
A-02 Promociéon del viaje en coche multiusuario 0,360 0,360
A-03 Areas de reduccion de la velocidad: Templado del trafico 0,250 0,500 0,700 1,000 1,000 3,450
A-04 Mejora de la sefializacién e informacién a los usuarios 0,170 0,250 0,350 0,770
A-05 Plan de Seguridad Vial 0,050 0,400 0,350 0,850 2,500 4,150
A-06 Red de itinerarios ciclistas y carriles bici 1,260 2,010 2,010 5,410 10,690
GM A-07 Red de Itinerarios peatonales 0,040 0,215 0,665 2,165 3,315 6,400 31,292
A-08 Sistema de alquiler o préstamos de bicicletas 0,390 0,400 0,100 0,890
A-09 Mejora de la Accesibilidad para las Personas con Movilidad Reducida 0,170 0,170 0,170 0,510
A-010 Planes de transporte a centros de gran demanda 0,020 0,020 0,010 0,050
A-011 Itinerarios en modos no motorizados seguros para Centros Educativos 0,300 0,600 0,600 1,500
A-012 Oficina y Observatorio de la Movilidad 0,100 0,500 0,350 0,150 0,500 1,600
A-013 Creacién de un Consejo Asesor de la Movilidad 0,500 0,025 0,025 0,550
A-01 Adaptacion de la Red Viaria Territorial (existente) 0,054 0,054 0,602 0,602 2,414 3,726
INV A-02 Adaptaciéon de la Red Urbana Principal (existente) 0,110 0,110 1,226 1,226 4,906 7,578 558
A-03 Adaptacion de la Red Urbana Local (existente) 0,200 0,200 0,200 4,000 16,000 20,600
A-04 Optimizacién de utilizacion de la red de carreteras 0,250 0,250 0,015 0,015 0,900 1,430
A-01 Reordenacion de las lineas de guaguas 1,900 1,900 1,300 1,300 1,300 7,700
A-02 Servicio de Transporte Urbano de Transporte a la demanda (Cuarto Modo) 1,085 1,085 0,875 0,875 0,875 4,795
A-03 Ampliacion de la red tranviaria 110,100 110,100
A-04 Priorizacién de la circulacion del Transporte Publico 0,100 0,250 0,350
PTP A-05 Red de carriles bus 139,92
A-06 Mejora de la accesibilidad al transporte publico desde otros modos de transporte 0,400 0,400 0,800
A-07 Fomento del Intercambio Modal (Intercambiadores Principales y de Proximidad) 4,200 3,600 3,600 0,600 12,000
A-08 Plan de Concienciacién Ciudadana para el uso del Transporte Publico 0,070 0,120 0,060 0,060 0,060 0,370
A-09 Nuevo Sistema Tarifario Integrado 0,150 0,900 0,900 0,650 1,200 3,800
A-01 Regulacién del aparcamiento en superficie 0,475 0,375 0,375 0,375 1,600
A-02 Aparcamientos localizados para rotacion y residentes 0,100 0,100 0,100 0,300
(€] A-03 Aparcamientos de disuasion 0,225 0,225 0,200 0,650 7,34
A-04 Reduccién de la ilegalidad en el estacionamiento en superficie 0,260 0,260 0,210 0,060 0,790
A-05 Sistema de Informacion y guiado de aparcamientos 0,700 1,600 1,600 0,100 4,000
A-01 Control de la circulacién de vehiculos pesados 0,100 0,120 0,020 0,100 0,340
GT™M A-02 Promocién de medios alternativos mas sostenibles de reparto urbano 0,250 0,500 0,750 379
A-03 Sistemas de reserva y secuenciacion de la carga y descarga 0,500 0,650 1,150 2,300
A-04 Asociacion de operadores de carga 0,150 0,250 0,400
A-01 Mejora de la eficiencia energética del Transporte publico y flota municipal 0,150 0,150 0,400 0,700
A-02 Fiscalidad sobre los automaoviles o los carburantes 0,200 0,200 0,400 0,800
MCA A-03 Localizacién de Puntos de recarga eléctrica 0,150 0,250 0,400 555
A-04 Implantaciéon de Pantallas Acusticas 0,300 1,800 2,100
A-05 Cursos de conduccion eficiente 0,020 0,020 0,020 0,060
A-06 Mejora de la calidad paisajistica del viario 0,200 0,300 0,300 0,700 1,500
MN A-01 Ordenanzas Municipales del Transporte 0,300 0,300 0,55
A-02 Directrices para el Planeamiento Urbanistico 0,250 0,250

Tabla n°® 10: Resumen presupuestario por actuacion
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	Marca 82: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 83 de 242)
	Marca 83: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 84 de 242)
	Marca 84: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 85 de 242)
	Marca 85: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 86 de 242)
	Marca 86: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 87 de 242)
	Marca 87: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 88 de 242)
	Marca 88: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 89 de 242)
	Marca 89: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 90 de 242)
	Marca 90: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 91 de 242)
	Marca 91: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 92 de 242)
	Marca 92: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 93 de 242)
	Marca 93: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 94 de 242)
	Marca 94: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 95 de 242)
	Marca 95: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 96 de 242)
	Marca 96: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 97 de 242)
	Marca 97: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 98 de 242)
	Marca 98: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 99 de 242)
	Marca 99: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 100 de 242)
	Marca 100: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 101 de 242)
	Marca 101: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 102 de 242)
	Marca 102: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 103 de 242)
	Marca 103: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 104 de 242)
	Marca 104: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 105 de 242)
	Marca 105: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 106 de 242)
	Marca 106: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 107 de 242)
	Marca 107: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 108 de 242)
	Marca 108: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 109 de 242)
	Marca 109: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 110 de 242)
	Marca 110: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 111 de 242)
	Marca 111: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 112 de 242)
	Marca 112: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 113 de 242)
	Marca 113: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 114 de 242)
	Marca 114: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 115 de 242)
	Marca 115: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 116 de 242)
	Marca 116: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 117 de 242)
	Marca 117: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 118 de 242)
	Marca 118: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 119 de 242)
	Marca 119: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 120 de 242)
	Marca 120: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 121 de 242)
	Marca 121: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 122 de 242)
	Marca 122: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 123 de 242)
	Marca 123: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 124 de 242)
	Marca 124: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 125 de 242)
	Marca 125: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 126 de 242)
	Marca 126: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 127 de 242)
	Marca 127: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 128 de 242)
	Marca 128: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 129 de 242)
	Marca 129: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 130 de 242)
	Marca 130: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 131 de 242)
	Marca 131: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 132 de 242)
	Marca 132: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 133 de 242)
	Marca 133: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 134 de 242)
	Marca 134: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 135 de 242)
	Marca 135: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 136 de 242)
	Marca 136: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 137 de 242)
	Marca 137: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 138 de 242)
	Marca 138: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 139 de 242)
	Marca 139: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 140 de 242)
	Marca 140: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 141 de 242)
	Marca 141: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 142 de 242)
	Marca 142: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 143 de 242)
	Marca 143: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 144 de 242)
	Marca 144: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 145 de 242)
	Marca 145: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 146 de 242)
	Marca 146: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 147 de 242)
	Marca 147: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 148 de 242)
	Marca 148: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 149 de 242)
	Marca 149: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 150 de 242)
	Marca 150: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 151 de 242)
	Marca 151: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 152 de 242)
	Marca 152: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 153 de 242)
	Marca 153: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 154 de 242)
	Marca 154: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 155 de 242)
	Marca 155: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 156 de 242)
	Marca 156: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 157 de 242)
	Marca 157: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 158 de 242)
	Marca 158: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 159 de 242)
	Marca 159: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 160 de 242)
	Marca 160: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 161 de 242)
	Marca 161: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 162 de 242)
	Marca 162: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 163 de 242)
	Marca 163: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 164 de 242)
	Marca 164: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 165 de 242)
	Marca 165: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 166 de 242)
	Marca 166: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 167 de 242)
	Marca 167: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 168 de 242)
	Marca 168: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 169 de 242)
	Marca 169: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 170 de 242)
	Marca 170: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 171 de 242)
	Marca 171: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 172 de 242)
	Marca 172: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 173 de 242)
	Marca 173: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 174 de 242)
	Marca 174: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 175 de 242)
	Marca 175: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 176 de 242)
	Marca 176: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 177 de 242)
	Marca 177: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 178 de 242)
	Marca 178: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 179 de 242)
	Marca 179: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 180 de 242)
	Marca 180: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 181 de 242)
	Marca 181: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 182 de 242)
	Marca 182: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 183 de 242)
	Marca 183: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 184 de 242)
	Marca 184: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 185 de 242)
	Marca 185: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 186 de 242)
	Marca 186: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 187 de 242)
	Marca 187: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 188 de 242)
	Marca 188: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 189 de 242)
	Marca 189: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 190 de 242)
	Marca 190: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 191 de 242)
	Marca 191: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 192 de 242)
	Marca 192: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 193 de 242)
	Marca 193: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 194 de 242)
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	Marca 222: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 223 de 242)
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	Marca 237: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 238 de 242)
	Marca 238: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 239 de 242)
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