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1. JUSTIFICACION DE LAS DISPOSICIONES LEGALES SOBRIARRETERAS

1.0. Consideraciones previas respecto de las disjpienes legales sobre carreteras

1.0.1. Marco legal y objeto de requlacién

Toda vez que la Comunidad Autonoma de Canarias ttempetencias plenas sobre las
carreteras del archipiélago, el marco normativadguemprendido en su totalidad en dispo-
siciones autonomicas, siendo éstas, basicameritey [8/91, de 8 de mayo, de Carreteras de
Canarias (LCC) y el Decreto 131/95, de 11 de mpgogel que se aprueba el Reglamento de
Carreteras de Canarias (REC)

El objeto de ambas disposiciones normativas esfjalacion de la actividad de planifi-
car, proyectar, construir, conservar, financiagrysexplotar las carreteras de Canarias". A
tales efectos, se considergarreteras'las vias de dominio y uso publico destinadas &und
mentalmente a la circulacion de vehiculos autoredVi(articulos 1 LCC y 2 RCC). Sin em-
bargo, no tienen la consideracion de carreteraitpsentes tipos de vias:

a) Las que conforman la red de comunicacién inteiédos nucleos urbanos o de éstos
entre si dentro del mismo término municipal, sieenpe no tengan la calificacién
legal de travesia ni formen parte de las redesalde de las poblaciones.

b) Los caminos de servicio de titularidad publica.
¢) Los caminos privados con finalidad anadloga a&osinos de servicio.

Prescindiendo de los tipos b) y c) anteriores @recen de relevancia a los efectos de
esta Justificacion), ante una red viaria concretaccla existente en el municipio de La La-
guna (o la definida por el PGO incorporando elem®ile nuevo trazado), no es sencillo a
partir de la definicion de la letra a) precederisea@tnir cuales vias publicas son carreteras y
cuales son calles. Tal cuestion, sin embargo,reewante ya que en la practica todas las
vias publicas consideradas como carreteras, enlicoiento de los dispuesto en el articulo
16 RCC, estan calificadas e identificadas comatan consecuencia, todas y cada una de
estas vias publicas existentes, y s6lo éstasntielnzaracter de carreteras y sobre las mismas
son de aplicacion las disposiciones legales. Deikss publicas no existentes en la actuali-
dad pero definidas en el presente PGO, tendréamisideracion de carreteras las siguientes:

a) Todas las contempladas en el Plan Territoripe&al de Ordenacion del Sistema
Viario del Area Metropolitana de Tenerife (PTEOSVAM

b) Aquellos tramos de nuevo trazado (o rectificaegode los existentes) que este Plan
General defina expresamente para cumplir, compleEmenmejorar la funcionali-
dad de una carretera existente.

En consecuencia, el objeto de este capitulo @fgastel cumplimiento de la normativa
legal en materia de carreteras respecto de todadayuna de las vias publicas que tienen la
consideracion de carretera. En este capitulo nmase referencia ninguno de los restantes
elementos conformantes de la red viaria munitipal

! Publicadas, respectivamente, en el Boletin Of#aCanarias nim. 63 del 15 de mayo de 1991 (LCC) y
en el Boletin Oficial de Canarias nim. 109 del @1Adosto de 1995.

’En la isla de Tenerife, cada carretera se ideatifiediante las letras TF seguidas de un nimero.

3véase el capitulo 4 del segundo Titulo de estenvetu

“La descripcion de la ordenacién viaria del PGO aetiene en los capitulos correspondientes de las
Memorias de Ordenacién Estructural y de Ordenae@nmenorizada.
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1.0.2. Las disposiciones legales con incidencial @aneamiento urbanistico

Las disposiciones de la normativa legal sobre daeteras que inciden en las determi-
naciones de ordenacién del planeamiento urbanisécoontienen mayoritariamente en el
Titulo Il (Uso y defensa de la carretera) del RLC&2 concretan en las siguientes:

a) Zona dedominio publica los terrenos ocupados por las carreteras y smseeitos
funcionales y una franja de terreno a cada ladadéa medida horizontal y per-
pendicularmente al eje de la misma desde la ang&ior de la explanacion.

b) Zona deservidumbre consistira en dos franjas de terreno delimitadgsiormente
por el borde de la zona de dominio publico definjdexteriormente por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explamacio

c) Zona deafeccion consistird en dos franjas de terreno situadast@osa lados de la
misma, delimitadas interiormente por el borde dedaa de servidumbre y exte-
riormente por dos lineas paralelas a las aristasieses de la explanacion.

d) Linea limite de edificacibna ambos lados de la carretera, desde la cuasta e
mismase prohibetodo tipo de obra de construcog@enstruccién o ampliacion.

Las tres primeras zonas (dominio publico, servidembafeccion) se conforman como
tres franjas adyacentes sucesivas a partir deidta exterior de explanacigna efectos de
justificar el cumplimiento de las condiciones qoére estas tres zonas establece la normati-
va de carreteras (y ante la imposibilidad por regotle escala cartografica de una mayor
precision), en este PGO se asume que dicha aostaide (sensiblemente) con la determi-
nacién urbanistica de &ineacion viaria En cambio, la linea de edificacion es una paxalel
medida desde el borde de la franja destinada iaclalacion de vehiculos. En consecuencia,
también a efectos justificativos, en este PGO seagjue dicho borde coincide con el del
recintocalzada tal como se define en el plano P2 y en la BDGElI&mentos viarios).

PLAN GENERAL DE ORDENACION
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Figura 1: Esquema de las lineas y franjas de udefgnsa de la carretera
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1.0.3. Las determinaciones urbanisticas en relaciarrona de dominio publico

Las franjas de dominio publico adyacentes a cdadaaion viaria de la carretera deben
tener ocho metros de anchura en autopistas, astonés rapidas y carreteras de interés re-
gional, y tres metros en el resto de las carreteradidos horizontal y perpendicularmente al
eje de la misma desde la arista exterior de lsa@ggion.

Las determinaciones que debe establecer el plaaemirbanistico sobre los terrenos
comprendidos dentro de la zona de dominio publearta carretera son las siguientes:

a) Asignarles, con el caracter de principal obbigat el uso viario que, en este Plan
General, siempre implica la titularidad publicaagterrenos.

b) Eventualmente, delimitar los pertinentes amhbi@gestion que comprendan los te-
rrenos que, estando dentro de la zona de domitilicpyisean de titularidad privada
a la entrada en vigor del PGO.

En el caso de las carreteras existentes, estedaeral asume que la zona de dominio
publico puede limitarse a los terrenos ocupadodgpoarretera y sus elementos funcionales.
Se sostiene esta tesis en la interpretacién canpmtos articulos 46 y 47 RCC, de los que
parece deducirse que sbélo en los proyectos de swawveeteras, acondicionamientos, dupli-
caciones de calzada, variantes de trazado o poblacireordenacion de accesos, es obliga-
torio prever la expropiacion de los terrenos panmgdarmar la zona de dominio publico con
las dimensiones exigidas por la norma. Esta inéésipion parece razonable porque, en caso
contrario, la Administracion Publica titular dedarretera vendria obligada a expropiar im-
portantes franjas de terrenos y, en muchos casosdificaciones; y este PGO, a su vez,
habria de delimitar los correspondientes dmbitogeséion asistematica A2 asignando la ex-
propiaciéon (en el plazo maximo de cuatro afosthadAdministracion. Por tanto, en las ca-
rreteras existentes la zona de dominio publicoase lzoincidir en este Plan General con el
correspondiente elemento viario, delimitado porrkspectivas alineaciones viarias. Estas
alineaciones viarias (determinaciones urbanistighs?GO) pueden o no coincidir con los
bordes actuales de la carretera. Cuando no lo lesceiempre porque, por motivos de mejo-
ra de la funcionalidad viaria o de la ordenacidmanfstica, este Plan General establece la
ampliacion del ancho de la carrefeeo para cumplir la dimensién legal de la zonaloe
minio publico) y, en estos casos, delimita los espondientes d&mbitos de gestion para posi-
bilitar la obtencién de tales terrenos privadodaeactualidad y las obras de ejecucién que
procedan para ser incorporados a la carretera.

En las carreteras de nuevo trazado (y, en espatias previstas en el Plan Territorial
Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Atetropolitana de Tenerife), si se consi-
deran de dominio publico las dos franjas paralglees define la Norma con la dimensién
transversal preceptiva. En estos casos se ha optadmnsiderar estas franjas al exterior de
sendas alineaciones y, consiguientemente, no Beamlcon el uso viario, sino con el de
espacio libre de protecciofviaria). El objetivo es que estos terrenos sdneto de una ac-
tuacién publica de vegetacion y arbolado, condaliilad tanto de mejorar la calidad pai-
sajistica como de proteger el entorno de los rujdosas molestias derivadas de la circula-
cion de vehiculos. Logicamente, tales franjas skeiyen en el mismo ambito de gestion del
tramo viario al cual se vinculan, de modo que leetion del suelo asi como las obras de
ejecucion sean realizadas por la Administracidnpeiente en una Unica actuacion simulta-
nea con las obras de ejecucion de la nueva carnatepiamente dicha.

°Es decir, nunca se reduce el dominio publico actual
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1.0.4. Las determinaciones urbanisticas en relaclarrona de servidumbre

Las franjas de servidumbre adyacentes a cada zodardinio publico deben tener 17
metros de anchura en autopistas, 15 en autovias) ¢@&s rapidas y carreteras de interés re-
gional, y 5 en el resto de las carreteras. En tezte servidumbre el planeamiento debe
prohibir las obras de edificacion y de instalac&gressi como limitar a la admisibilidad de
usos a aquéllos que sean compatibles con la saduiiall.

Este PGO, en las carreteras (existentes o de nuaxado) que discurren por suelo
rustico distinto de asentamiento rural, categoligaterrenos que conforman las zonas de
servidumbre comauelo rustico de proteccion de infraestructyrasfin de garantizar, tal
como establece el articulo 55 TRLOTENC, la funciiolaa del viario. La regulacion de esta
categoria de suelo (en el Titulo 7 de las NormaSrdenacion Estructural) prohibe las obras
de edificacion y limita los usos admisibles de adoe lo establecido en la legislacién de
carreteras, sometiendo su implantacién a la peayiarizacion del titular de la misma.

En cuanto a las carreteras que discurren por saks$icados como urbanos o catego-
rizados como rasticos de asentamiento rural, 5@ & ha atenido a los siguientes criterios
en relacion a los condicionantes derivados dera de servidumbre:

a) Cuando lapiezaslindantes con las correspondientes alineaciora$asi estan ma-
yoritariamente construidas (en mas de dos ter@osud parcelas), se han estableci-
do unas concretas condiciones de disposicién ddifecaciorf de modo que se ga-
rantice una franja frontal no edificable lo mastenposible y, a la vez, compatible
con las caracteristicas consolidadas. Estaja no edificableresultante de dichas
determinaciones urbanisticas se corresponde caona de servidumbre legéy
también con la derivada deliaea de edificacign en aplicacion de lo establecido
en el articulo 85 RCC

b) En el caso de carreteras con la clasificaciomawdepistaso autovias salvo casos
puntuales expresamente justificados, las condisideedisposicion de la edificacion
se han establecido por este Plan General paratgardas franjas no edificables de
17 y 15 metros respectivamente. En todo caso, Emautopistas autoviasy vias
rapidas las alineaciones definidas por el PGO tieneradater desecundariasde
modo que los linderos de parcela definidos pomiagnas no tienen la condicion
urbanistica ddérontales prohibiéndose la accesibilidad a los usos prisaticecta-
mente desde la carretera.

1.0.5. Las determinaciones urbanisticas en relaciarzrona de afeccion

Las franjas de afeccion adyacentes a cada zonerddignbre deben tener 5 metros de
anchura en autopistas, 7 en autovias,vias rapidaseateras de interés regional, y 3 en el re-
sto de las carreteras. De la normativa legal ndesprende que el planeamiento deba esta-
blecer limitaciones especificas de edificacion asles, salvo que existan planes aprobados
de ampliacion o variacion de la carretera en wréubo superior a los diez afios.

®Estas condiciones se establecen mediante la fijatédlas determinaciones de disposicién que mejor
procedan en cada caso, sean laagfmracion minima a lindero frontdinea de disposicion obligatoria
minima area no edificable

" Dicho articulo permite que "en los tramos de d¢araeque discurran total o parcialmente por ndctkos
poblacion ... la linea limite de edificacion podifuarse a distancia inferior a la establecida emeral
para la carretera". Toda vez que el articulo 58 R€Rala que "la linea limite de edificacién delsena
siempre exterior (o coincidente) a la zona de dambre", la posibilidad de la reduccién de la disia

de la linea de edificacién implica la misma disngibn del ancho de la zona de servidumbre.
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Teniendo en cuenta que en la ordenacion del Plaer@ese han contemplado tanto las
carreteras existentes como las previstas de nyecacedn (0 ampliacion) en los planes
aprobados a la fecha, se ha entendido que no gramedlicionar las determinaciones ur-
banisticas que se establecen sobre las correspteslizonas de afeccion, sin perjuicio de
que, tal como sefiala la normativa legal, paradhzacion en dichas zonas de cualquier acto
de ejecucion se requerira la previa autorizacidnitdéar de la carretera.

1.0.6. Las determinaciones urbanisticas en relaclarinea de edificacion

La linea de edificacionmedida desde cada borde de la calzada, debendisgoa 35
metros en las autopistas, 30 en las autovias yw&fédas, 25 en las carreteras de interés re-
gional, y 12 en el resto de las carreteras. Parploulas exigencias legales respecto de la
linea de edificacion, el planeamiento urbanistiebedestablecer las pertinentes determina-
ciones que aseguren que en la franja comprendida aguélla y el borde de la calzada de la
carretera se prohibe cualquier tipo de obra detremuson, reconstruccion o ampliacfon

En las carreteras que discurren por suelo rustgtmtb de asentamiento rural, la prohi-
bicion de edificar en dicha franja se materialiaiegorizando la misma consoelo rustico
de proteccion de infraestructura€omo la franja definida por linea de edificacioma de
tener una anchura igual o mayor que la zona dedsenbre, el borde exterior de la banda
categorizada como suelo rustico de proteccion ftaestructuras se ha fijado coincidente
con la linea de edificaciéon derivada de la nornaalidgal.

En cuanto a las carreteras que discurren por sakls$icados como urbanos o catego-
rizados como rusticos de asentamiento rural, €5t@, Rl establecer las determinaciones ur-
banisticas mediante las cuales cumplir los condiiites legales relativos a la linea de edifi-
cacién se ha atenido a los mismos criterios yalagds respecto de la zona de servidumbre.

1.0.7. Las propuestas de clasificacién y desctagifon de las carreteras

Las carreteras de Canarias han de clasificarsemeblte segin sus caracteristicas (en
autopistas, autovias, vias rapidas y carreterageogcionales) y segun su titularidad (regio-
nales, insulares y municipales). En la précticataulos los viarios que tienen la considera-
cion legal de carretera tienen asignados expregamstos dos atributos, siendo esta caren-
cia especialmente significativa en relacion a fseteras previstas todavia no existentes. En
este capitulo, en base a los datos de que sefheeslio y a la aplicacién de los criterios lega-
les, se acompafia una propuesta de asignaciorpdeldivia y de la titularidad respecto de
cada una de las carreteras que discurren en elcadgbordenaciéon del PGO.

De otra parte, también se propone que determinagio®s viarios que en la actualidad
tienen la consideracion de carretera se desclasifigomo tales, en razén de que sobre los
mismos se verifican las condiciones de los art&8ld.CC y 17 RCC; es decir, se trata de
viarios que componen las redes de comunicaciériontde los nucleos urbanos o de éstos
entre si, en el &mbito de un mismo término munloipramos que atraviesan poblaciones
aunque su titularidad no sea municipal. En todtssesasos, la propuesta de ordenacion del
Plan General mantiene la continuidad de la redatieteras una vez suprimido cada uno de
tales tramos.

8S{ pueden permitirse, en cambio, obras de reparacifiejora, siempre que no supongan aumento del
volumen de la construccién, o que si lo suponegaemor objeto la instalacién de servicios eseesial
en una vivienda previamente habitada, y sin queceémento de valor que aquéllas comporten pueda se
tenido en cuenta a efectos expropiatorios.
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1.0.8. Otras determinaciones del PGO relevantésctos de la normativa sobre carreteras

Como se ha descrito hasta aqui, el cumplimientagieondiciones legales respecto del
uso y defensa de las carreteras se materializaterPlan General mediante el establecimien-
to de lasalineaciones viariagque delimitan el espacio calificado como viarla)categori-
zacibncomo suelo rastico de proteccion de infraestrastyen aquellos tramos de carreteras
que discurren sobre suelo rustico) de las dosdsaopmprendidas entre los bordes de las
calzadas y las respectivas lineas de edificac&uglificacion como espacio libre de protec-
cion de las bandas correspondientes a las zondandaieio publico en aquellas carreteras de
nueva ejecucion, la prohibicion de edificar endages de las piezas no rusticas adyacentes
a las carreteras comprendidas al interior de &alife edificacion mediante el sefialamiento
de las pertinentesondiciones de disposicion de la edificacigriinalmente, la limitacién de
implantacién de usos en las partes de dichas piezhksdas en la zona de servidumbre a
través del establecimiento de las correspondieatediciones de admisibilidad de usos

Ademas de tales determinaciones, todas las carseser califican en este PGO con el
caracter deistemas generalgs por tanto, constituyen elementos estructurameésnodelo
de ordenacién municipal. La descripcion de la pespai del Plan General sobre el sistema
viario estructural constituye el Titulo 3 de la Mam de Ordenacion Estructural y en el
mismo se justifican tanto los criterios de ordedaaomo las principales determinaciones
sobre cada una de las carreteras del municipi@deaguna

De otra parte, siempre que este PGO califica coia@ov(sea 0 no carretera) unos te-
rrenos que, a la fecha de su aprobacién, no ses, @¢limita un @mbito de gestion al objeto
de la ejecucion material de las obras necesarias gu caso, de la obtencion publica del
suelo. En el caso de las carreteras, tales angstasscriben a lmodalidad asistematica A2
(véase el Titulo 5 de la Memoria de Ordenacion aorizada 1), lo que implica que tanto
la ejecucion de las obras como la obtencion pullectos terrenos (mediante expropiacion)
sera llevada a cabo y costeada por la Administnatiidlar de la carretera (existente o futu-
ra). En el Programa de Actuacion del Plan Generalsigna un plazo a dicha Administra-
cién para que lleve a cabo las actuaciones comegtes’.

Por ultimo, este Plan General propone algunas amiplies puntuales en los anchos de
determinadas carreteras que, dada su escasa mdeyamgencia, no programa expresamen-
te. En tales supuestos (muy excepcionales en siaoa la consideracién de carretera), la
modalidad de gestidn prevista es la identificadaacd\l, en la cual la cesion y ejecucion
material se realiza a cargo del propietario privad@l momento de solicitar la autorizacién
de un acto de ejecucion. El PGO no delimita gréieate los &mbitos de gestion A2, y los
mismos se identifican en la BDG-091 (Alineacioné3jla vez que el tramo concreto de ali-
neacion que implica un ensanchamiento de la ceargéme asignado, en el campeccion
el valor Sl.

°Conviene advertir que el modelo estructural se deragon viarios que no tienen el caracter de terre
ra y que, por tanto, no son objeto de este capitulo

%De acuerdo a lo regulado en el articulo 11 TRLOTEM@ante el tramite de consulta (en el periodo
que se abre tras la aprobacion inicial), las Adstiiaciones Publicas a las que se les haya encodenda
actuaciones de carreteras en el Programa de Aétuagberan prestar expresamente su conformidad
sobre las mismas. En caso contrario, habran désitge del Plan General dichas previsiones.

J6-11



1.0.9. Los viarios de la ordenacion del PGO ohijet@ste capitulo

A efectos de justificar que las determinacionesnifticas establecidas por el presente
Plan General sobre los viarios definidos en suymsia que tienen (o habran de tener) el
caracter de carreteras cumple las disposicionés niermativa legal, es necesario relacionar
con precision, textual y graficamente, dichos el viarios que son los siguientes:

1. La Autopista del Norte (TF-5a), en el términoL@elLaguna, se inicia entre los enla-
ces de Taco y del Hospital (limite con Santa CeuZ enerife) y sigue el trazado ac-
tual hasta el enlace con la Via de Ronda (TF-1de ahi se desvia hacia el oeste
discurriendo como viario de nueva ejecucion.

Este PGO no introduce modificaciones en sus difoees (si bien si propone algu-
nas mejoras en los enlaces con las tramas urbeyasemtes) ni tampoco en su cla-
sificacion (autopista de interés regional).

2. Lavariante de la Autopista del Norte (TF-5bg gde acuerdo al trazado recogido en
el PTEOSVAMT, se inicia en el enlace con la ViaRtnda (TF-13) discurriendo
hacia el oeste por el sur de la pista del aeropuwrsta recuperar el trazado actual
en el entorno del nudo de Guamasa, casi en eklimihicipal con Tacoronte.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiopaeglisefio del PTEOSVAM con
muy ligeros ajustes y propone que se clasifiqueoccantopista de interés regional.

3. Elactual tramo de la autopista del Norte (TFeéstre Guajara y Guamasa.

Una vez hecha la obra de reconversion de la aatuapista en via urbana (avenida
del Quinto Centenario), se propone que se desglasi€omo carretera.

4. La llamada Autopista Exterior (via de futuracejgon prevista en el PTEOSVAM)
gue nace a la altura aproximada del camino de LteaMidiscurre por Los Baldios
hasta el limite con Santa Cruz en el barrio dedfit€nero.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiopaedlisefio del PTEOSVAM con
muy ligeros ajustes y propone que se clasifiqueocantopista de interés regional.

5. Ladenominada Via de Circunvalacion Norte (t&mfae futura ejecucion y definida
por el PTEOSVAM) que, en el municipio de La Lagudiacurre sensiblemente pa-
ralela al barranco de Santos a la altura del baei®alud Alto (limite con Santa
Cruz) para luego desviarse hacia el norte y, cautadarretera de Valle Tabares,
girar hacia el suroeste para, pasando entre loodate La Verdellada y Pueblo
Hinojosa, rematar el la Via de Ronda (TF-13).

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiopaledisefio del PTEOSVAM con
muy ligeros ajustes y propone que se clasifiqueoceia rapida de interés regional.

6. La autovia Santa Maria del Mar-Las Chumberas2Tgue, en el municipio de La
Laguna discurre entre el enlace de Las Chumbegsgimite municipal con Santa
Cruz, poco antes de la plaza de Las Nieves.

Este PGO no introduce modificaciones en sus diioees y propone que se clasifi-
gue como autovia de interés regional).

7. La Via de Ronda Este (TF-13a), que se inicita€f--5 (en el enlace donde tam-
bién se iniciard la variante de ésta) y finalizaekencuentro con la avenida de la
Republica Argentina.

Este PGO propone modificaciones importantes eraelo entre la TF-5 y el Semi-
nario, asi como que se clasifique como via rapaiaterés insular.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

La Via de Ronda Noroeste, de futura ejecucipreyista en el PTEOSVAMT, que
se iniciard en la glorieta sobre la Republica Atigeny continuard bordeando la
Vega Lagunera para luego girar hacia el Sur y aidaal camino Tornero finalizar
en el enlace nuevo del Aeropuerto (o de San Lazatwk la TF-5b.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiopaledisefio del PTEOSVAM con
algunos ajustes y propone gue se clasifique comoapida de interés insular.

La Via de Ronda Sur, también inexistente y gtaven el PTEOSVAM que, desde

el enlace de San Lazaro, sigue en un primer tramcteal acceso al Aeropuerto pa-

ra posteriormente atravesar en tunel la pista éyllegar al enlace con la variante

de la TF-5 y, pasada ésta, girar en direccion Esteando la carretera de La espe-
ranza (TF-24) y los caminos de El Medio, San Fsmacde Paula, San Miguel de

Geneto y San Bartolomé de Geneto, para finaliza enlace con la TF-5 donde da
inicio la Via de Ronda Este.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiopaeglisefio del PTEOSVAM con
algunos ajustes y propone que se clasifique conuviaude interés insular.

La carretera de La Esperanza (TF-24) que, eotlalidad, tiene su inicio en la glo-
rieta del Padre Anchieta y acaba en el limite mipaicon El Rosario.

Este PGO propone que se desclasifique el priraarar(entre Padre Anchieta y el
futuro enlace con la Via de Ronda Sur, a la altetacamino de La Mina), mientras
que para el resto mantiene las caracteristicaalastaon la clasificacion de carrete-
ra convencional de interés insular.

La carretera a Tejina (TF-13b) que discurreedatglorieta de la Via de Ronda Este
con la avenida de la Republica Argentina hastaGaasteras, donde se desvia hacia
el Oeste entrando en el término municipal de Tegues

Este PGO mejora las condiciones dimensionale®gome que se clasifigue como
carretera convencional de interés insular.

La futura conexion desde la Via de Ronda Neeoescia Tegueste, prevista tam-
bién en el PTEOSVAMT, que conectara con la TF-I8Baltura de Pedro Alvarez.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiogalesdisefio del PTEOSVAM, si
bien varia su trazado, y propone que se clasifigno via rapida de interés insular.

La actual carretera entre Tejina y La PuntaHidalgo (TF-13c), que nace en el
limite municipal de Tegueste, llega a la glorietacdnexién con la variante Este de
Tejina y sigue por el viejo trazado (con ligeradtifieaciones en Bajamar) hasta fi-
nalizar en una rotonda pasado el nacleo de La Punta

Este PGO recoge las caracteristicas dimensiooafepuntuales actuaciones de me-
jora de su funcionalidad, y propone que se clagifigomo carretera convencional
de interés insular hasta el inicio del nicleo udbde La Punta del Hidalgo (desde
ahi hasta el final del actual trazado, proponesgugesclasifique).

El antiguo tramo de la carretera TF-13 quevisa Tejina (TF-13d), desde la glo-
rieta de inicio de la variante Este hasta la disfgua la altura del camino de Arico.

Este PGO propone que se desclasifique.

La variante Suroeste de Tejina, de nuevo tapeglisto en el PTEOSVAMT, pero

modificando el trazado por el PGO a fin de cumiglirinstrucciones del PIOT res-
pecto del modelo viario comarcal, completando uedod tramos del "subanillo-

Guajara-Tacoronte". Se inicia en la glorieta d€fal3 de entrada a Tejina y discu-
rre por el suroeste del nicleo hasta la actuatteae Tejina-Tacoronte (TF-16).
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Este PGO propone que se clasifique como carretergencional de interés insular.

Carretera Tejina-Tacoronte (TF-16), coinciderate su trazado actual, que se inicia
en El Ramal del nacleo de Tejina (cruce con el eraiejo de la TF-13) y acaba,
poco después de pasado Valle de Guerra, en ehi@rmminicipal de Tacoronte.

Este PGO mejora las condiciones dimensionale®gome que se clasifigue como
carretera convencional de interés insular, salvtvtagho que discurre por el casco
urbano de Tejina, desde la futura variante sur,sgueropone su desclasificacion
como carretera.

Borde Norte de Tejina y Valle de Guerra, definpor el presente PGO para com-
pletar, siguiendo las instrucciones del PIOT, @ tostero de Acentejo”. El trazado
se inicia en la TF-13, cruza el barranco para téinel borde norte de Tejina hasta
llegar al camino Palenzuela; sigue por este viaaigta el inicio del nicleo de Valle
de Guerra y, a partir de ahi, se desvia haciaréd para bordearlo y volver a recu-
perar su trazado en el inicio de la actual cametalle Guerra-Tacoronte (TF163),
gue sigue hasta el limite municipal.

Este PGO propone que se clasifique como carretengencional de interés insular.

Carretera Tejina-La Barranquera (TF-161): amtde un viario de poca relevancia
territorial que, en su primer tramo, pasaria a &rparte del anterior eje de borde
norte de Tejina y Valle de Guerra.

Este PGO no establece alteraciones respecto ttazswlo actual y propone que se
clasifique como carretera convencional municipgdadir del encuentro con el Bor-
de Norte de Tejina y Valle de Guerra (una partetrdeho Sur de la actual TF-161
pasa a formar parte de este nuevo viario, miequasrespecto de la parte restante,
integrada en el ndcleo urbano, se propone su d&f@aion como carretera).

Carretera de El Boquerén (TF-156), coincideote su trazado actual (TF-156) des-
de Valle de Guerra hasta el borde urbano de Guarmagsatir de ahi, el PGO pro-

pone un desdoblamiento en dos calzadas mediaajedacion de un ramal que co-
necta con el camino Garimba, formandose asi unguiéd de sentidos Unicos hasta
la glorieta (también de nueva ejecucién) de comegign Santa Rosa de Lima. El
ultimo tramo es el actual, finalizando en el enldeg€suamasa con la TF-5.

Este PGO propone su clasificacién como carretemaencional de interés insular.

Antigua carretera general del Norte (TF-152¢ mantiene su trazado actual como
via de servicio de la TF-5 con inicio en la glaiieie San Benito y final en el enlace
de Guamasa, dentro del municipio.

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

Carretera del Golf (TF-235), que mantiene amato actual desde el antiguo enlace
del Aeropuerto en la TF-5 hasta el de Guamasaraldat municipio.

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

Carretera de la Cruz Chica a Agua Garcia (TH;2®incidente con el actual cami-
no de la Cafiada desde la carretera del Golf hbsteckeo del Ortigal.

El tramo "vertical" de la actual carretera quecdise en sentido Norte-Sur tiene un
marcado caracter urbano y, por tanto, se propomesgudesclasifique. El tramo
"horizontal" debe formar parte del "eje de mediarltas" previsto en el PIOT que,
para adquirir una correcta integracion en la retlar, conviene que se prolongue
hasta el futuro enlace con la variante de la Tkgbiendo el camino del Barranco
del Rodeo.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

El PGO propone que este tramo (el existente y slomgacion) se clasifique como
carretera convencional de interés insular.

Carretera de Anaga (TF-12), coincidente comaaaado actual, se inicia en Las Can-
teras (desvio de la actual TF-13 hacia Teguesiiepgs, dentro del ambito de orde-
nacion de este PGO, hasta el limite del Parquel RerAnaga, pasado el ndcleo de
Las Mercedes (posteriormente cruza el macizo wliegsta San Andrés).

Este PGO propone que se clasifique como carretergencional de interés insular.

Camino de Las Mercedes (TF-113): con su trazatiaal, se inicia en el camino
Madre del Agua, se bifurca (desdoblandose un réwaeih Jardina, que no tiene el
caracter de carretera) y cruza el nucleo de Lacédies (calle Olof Palme) para
confluir en la carretera de Anaga.

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

Avenida de Los Menceyes (TF-128), era la aatigarretera general Santa Cruz-
Laguna que, en la actualidad, tiene la calificacéncarretera municipal. Se inicia
en el limite con Santa Cruz en Vistabella y acabla €ruz de Piedra.

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

Carretera del Valle Tabares (TF-111), se maatsl trazado actual, que se inicia en
la avenida de los Menceyes y acaba en el limiteSaoria Cruz, pasando a denomi-
narse carretera de los Campitos.

Este PGO propone que se clasifique como carretergencional de interés insular.

Carretera Cuesta-Taco (TF-194), que mantieeazado actual desde la avenida de
Los Menceyes hasta la confluencia con la carrgienaral del Sur en Taco.

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

Antigua carretera general del Sur o carreter&dsario (TF-28), que se inicia en el
enlace de Taco de la TF-5 y acaba en el limite opalicon Santa Cruz en el ba-
rranco de El Muerto.

Dado su caréacter urbano, este PGO propone guesskasifique como carretera.

San Francisco de Paula (TF-265), que en sadoazctual se inicia en la avenida
Republica de Venezuela y acaba a la altura deioba@et Centenero en la confluen-
cia de los términos municipales de Santa Cruzlyadeaguna (de ahi contindia hasta
la carretera Barranco Grande-La Esperanza TF-272).

Este PGO propone su desclasificacion como caareter

San Miguel de Geneto (TF-263), que en su taatlal se inicia en la glorieta del
Padre Anchieta y discurre en direccion sur haskeehnco de Los Andenes (limite
municipal con Santa Cruz) para desde ahi contihaata la carretera Barranco
Grande-La Esperanza (TF-272). El presente Planr@em@pone un desdoblamien-
to convirtiéndolo en un eje con dos calzada deddnico en el tramo comprendi-
do entre la Via de Ronda Sur y el barrio de El Huro

Este PGO propone la desclasificacion como cagetel tramo Norte (hasta el Ca-
mino La Piconera), manteniéndose el caracter deteaa convencional en que des-
de alli llega hasta el limite municipal (y hastaeetuentro con la carretera del So-
bradillo TF-272), salvo que, atendiendo a la ord&maurbanistica de Santa Cruz,
conviniera desclasificarla en toda su longitud.
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Figura 2: Carreteras en el término municipal de lLaguna
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1.0.10. Organizacioén y contenido del presente ahapit

Identificadas y analizadas cuales son las disposési legales que tienen incidencia en
las determinaciones urbanisticas, asi como reladamlos treinta elementos viarios que, al
tener la consideracion actual de carreteras, dedreabjeto de justificacion, se pasa a conti-
nuacién a describir la organizacion y contenidoositpyos del presente capitulo.

Se ha optado por dividir el capitulo en 30 subci#gst dedicado cada uno de ellos a una
de las carreteras. Cada subcapitulo mantiene wigddi homogénea en epigrafes, si bien,
en aquellas carreteras respecto de las que sengrgpodesclasificacion, no se desarrollan
los epigrafes sustantivos al no ser de aplicaeiulisposiciones legales sobre carreteras.

Cada subcapitulo se inicia con una imagen de latglde la carretera correspondiente
divida en los tramos que convenga a efectos destdigacion del cumplimiento de las dis-
posiciones legales. En dichos planos se recogesigaientes determinaciones urbanisticas:

a) Alineaciones viariasdistinguiendo aquellos tramos en los que el P@samrcha la
carretera produciendo una afeccion (que, de no estaida en un &mbito de ges-
tion, es una rectificacion no programada en la fidad A1), de aquellos que se co-
rresponden con el trazado actual.

b) Disefio interior del viarigincluyendo la definicion de los distintos elenosninte-
riores constitutivos de la carretera (calzada,rgraéera, etc) asi como las propues-
tas de sefializacion para la ordenacion de la ndaewili

c) Piezas caracterizdndolas segun el uso pormenorizadmpriednte e indicando su
cadigo identificativo.

d) Condiciones de disposicion de la edificagiémediante el grafiado de las lineas, se-
an de disposicion obligatoria o de separacién ndrantindero, mediante las cuales
se regula la distancia de la edificacion respeetiaaarretera.

e) Ambitos de gestigmue afectan a la carretera, con sus codigosifidatitos.
f) Categorias de suelo rasticedlo en aquellos tramos de carreteras que dstso-
bre suelo ruastico.
Ademas, sin el carcter de determinaciones urligagsse recogen las siguientes dispo-
siciones de la legislacion sobre carreteras (satvaquellas que se propongan desclasificar):

g) Lineas externas de la zona dominio publisdlo cuando éstas no coinciden con la
alineacion viaria, tal como se expone en el epég8ad.3.

h) Lineas externas de la zona de servidumbevo cuando éstas coinciden con la
linea de edificacion.

i) Lineas de edificacigrde acuerdo a la propuesta del PGO tal como senexgn el
epigrafe 3.0.6.

El contenido justificativo de cada subcapitulo ceenge los siguientes epigrafes:

1) Justificacion de la propuesta de clasificaci@esclasificacion de la carretera.

2) Cumplimiento de las zonas de dominio publiceysdrvidumbre.

3) Cumplimiento de la linea maxima de edificacion.

4) Determinaciones de gestion y ejecucién sobcaieetera.
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1.1. Autopista del Norte entre Santa Cruz y Guajara
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Figura 3: Planta General de

Se trata de la actual Autopista del Norte, quenggai entre los enlaces de Taco y del
Hospital (limite con Santa Cruz de Tenerife) y sigl trazado actual hasta el enlace con la
Via de Ronda (TF-13).
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Desde ahi se desvia hacia el oeste discurriendo ei@rio de nueva ejecucion (Varian-
te de la Autopista del Norte, recogida en el PTEARY). En el modelo de ordenacion es-
tructural del PGO, este eje tiene la considerad&wiario territorial de nivel 1, identificado
como T1-01. A efectos de la Ley de Carreterasygeome que este viario mantenga su cla-
sificacion comautopista, la cual discurre en todo su trazado por suelo arlcansolidado.

Para el presente PGO, la via se puede dividiresitpientes tramos:

a) Tramo 1: desde el enlace de Taco hasta el ps®r de la Avda. de los Majuelos.

b) Tramo 2: desde el paso inferior de la AvenidéodeMajuelos hasta el paso inferior
de la Avenida del Paso.

c) Tramo 3: desde el paso inferior de la Avda R#do hasta el enlace con la TF-2.
d) Tramo 4: desde el enlace con la TF-2 hastalateron la Via de Ronda (TF-13).

1.1.1. Tramo 1: Desde el enlace de Taco hastsselipterior dela Avda. de los Majuelos

El PGO propone la reconversion del actual nudoa®m®n una glorieta a distinto nivel
gue cruza por encima de la TF-5, posibilitando éggomconexion de os nucleos de Taco (en
el término municipal de La Laguna) y los nucleosSda Pio X, Nuevo Obrero y Las Mora-
ditas de Taco (en el término de Santa Cruz de ifepentre si y con la autopista. La glorie-
ta recoge el trafico motorizado y de ferrocarnidufivia) de las lineas 1 y 2, para ésta se pro-
pone que la linea 1 cruce la glorieta a mismo rem¢rrandose el primer tramo de la Carre-
tera del Rosario, en la cual se une con la linest2; linea dos pasa por debajo de la glorieta
evitando el cruce a nivel con los traficos motalzm Ademas se facilita la conexion de los
ejes de la Carretera General del Sur (TF-28) yesamlollo al este por suelo urbano del
término municipal de Santa Cruz, el eje urbancadévenida de la Libertad y el eje urbano
de Hoya Fria con la Autopista del Norte (TF-5).

La glorieta esta conformada por una calzada coarBles de 5,00 m y aceras en su
margen exterior de ancho superior a 2,50 m. Desdgplieta salen los ramales directos de
entrada y salida hacia la autopista facilitandmdevilidad a esta area.

El primer subtramo, aproximadamente los primer@@.m desde el enlace de Taco
hasta el enlace existente del Hospital Universitas® ordena mediante una mediana central
ajardinada con calzadas de 4 carriles (calzada este 3 carriles (calzada oeste) y sus res-
pectivos ramales de aceleracion y desacelerace®calzadas disponen de arcenes interio-
res de 1,25 my de arcenes exteriores de anchablari
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El segundo subtramo, de aproximadamente de oti@srbhantiene la misma seccién
del subtramo anterior, pero desde el paso infeiébenlace del Hospital hasta el paso infe-
rior de la Avenida de los Majuelos, ademas dispteial de servicio en la calzada noreste.

En tanto que es un viario existente, no se amplimminio puablicoactual, que quedara
conformado por la extensién completa de la cameter

Primer subtramo:

a) En el margen oeste,llaea de edificaciorde las piezas (1209_1, 1209 6, 1209 13,
1209 15, 1209 19, 1209 28, 1209 _32 y 1209_33 coringgstrial) coincidiendo
la banda de servidumbrequeda definida al oeste por la determinacionnidbaa
de la separacién minima al lindero frontal (SMLFEfgamente, situada a 35 m del
borde de la calzada de la autopista, cumpliendolaonCC. También la pieza
1209 2 con uso de Infraestructura de Residuos @ingl ldinea de edificacion
coincidente con el borde exterior deblenda de servidumbrg como en las piezas
industriales mencionadas queda definida por larehtacion urbanistica de separa-
cion minima al lindero frontal, situada a 35 mioietde de la calzada de la autopista.

b) El margen este, linea de edificacidrde la pieza 1122_21 con uso de equipamiento
(Hospital) y labanda de servidumbreoincide con las actuales. linea de edifica-
cion para futuras edificaciones se dispone a 18 m dadda pieza dispone de una
SMLF de 5 que sumados a los 13 m que esta sepdeddaautopista superan los 17
m establecidos para la zona de servidumbre.

Segundo subtramo:

a) En el margen suroeste, dado que la via es mtdste se amplia el dominio publico
actual, siendo la extensién completa de la autmpisis piezas 1206 4 y 1206 5
con uso equipamiento al igual que las piezas 120§ 1206_11 con uso residencial
colectiva, disponen la linea de edificacion coiaadn el borde exterior de la banda
de servidumbre al tratarse de un viario existedadp que las alineaciones principa-
les de las piezas se encuentran a mas de 17 nmgéeccon la linea de edificacion
garantizando lainedificabilidad de ese suelo.

b) En el margen noreste la pieza 1116 16, con ndosirial y las piezas 1122 7,
1122 26,1116 2,1116 2,1116 9, 1116 21 y 1116u@tplen con las determina-
ciones actuales de zona de servidumbre y de lad®mdeccion. La linea de edifi-
cacion se encuentra fuera del 17 m, dado quereaaion principal de la pieza que-
da fuera de los 17 m de la zona de servidumbre.

1.1.2. Tramo 2: Desde la Avenida de los Majuelatehka Avenida del Paso.

Este segundo tramo, de unos 500 m con un trazadiasal actual se desarrolla dentro
de suelo urbano consolidado. En la ordenacion @& Be configura con una mediana cen-
tral ajardinada y calzada en sus laterales comrilesapor sentido, arcenes interiores de 1,25
m y arcenes exteriores variables. Separados dwldrde la autopistapor franja verde discu-
rren viales de servicios que permiten la conexi@maos lados de la autopista mediante los
pasos inferiores de la Avenida de Los Majuelos gleela Avenida del Paso, facilitando la
movilidad entre los nucleos urbanos perimetraldadé. El paso inferior situado a la altura
de la Avenida de los Majuelos, se le afiade unaxaé@men el margen noreste formando par-
te del eje estructurante de la Avenida de los Magu@J)1-18").

1 yéase subcapitulo 1.9 del volumen 3 de la Mendei®rdenacién Estructural
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El dominio publicq en tanto que es un viario existente, coincideat@spacio y la cali-
ficacién viaria delimitada por las alineaciones, gue desde el PGO se proponga ninguna
ampliacion del mismo. En el margen noreste el cimighto de las disposiciones legales re-
lativas ala banda de servidumbrg a lalinea de edificacibnambas coincidentes en esta
dltima, se localizan fuera de las piezas edificabien este margen se plantea la incorpora-
cion de una nueva conexion hacia el paso infegoladAvenida de los Majuelos que se in-
cluye en el &mbito de gestion asistematico 111&lel2ipo A2. Para el margen suroeste el
cumplimiento de las disposiciones legales relatevésbanda de servidumbree encuentra
fuera de las piezas edificables|iteea de edificaciorpara futuras edificaciones este PGO la
regula mediante una SMLF grafica situada fueraode3b m tal y como indica la LCC, las
piezas afectadas por dicha disposicion son lagpi£202_8, 1202_9 y la 1202_11 con uso
industrial; y la pieza con uso equipamiento 1202_18

1.1.3. Tramo 3:Desde el paso inferior de la AvewiglaPaso hasta el enlace con la TF-2

Este tercer tramo con una longitud de 500 m apradamente, se desarrolla dentro de
suelo urbano consolidado. En la ordenaciéon del B&©onfigura con una mediana central
ajardinada y calzada en sus laterales. La calzeldaatgen noreste dispone de 4 carriles y
la del margen suroeste solo dispone de 3 cardlapliandose 1 carril mas en cada una de
las calzadas a la altura del enlace con la TF+&idmando como carriles de trenzado. Los
arcenes interiores tienen un ancho de 1,25 m gxiteviores anchos variables. La autopista
dispone de via de servicio en el margen noresiaragp del tronco de la autopistapor una
franja verde. En el margen suroeste se disponeraioales de salida hacia las areas urbanas
adyacentes. A la altura del enlace con la TF-Ds&iza un paso superior por el que discurre
el eje estructural denominado Eje Las Nieves-Eh@itA os Andenes (U1-18.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

El dominio publicq al igual que en el los tramos anteriores, erotguoe es un viario
existente, coincide con el espacio y la calificacitaria delimitada por las alineaciones, sin
que desde el PGO se proponga ninguna ampliaciamidaio. En el margen noreste el cum-
plimiento de las disposiciones legales relativdalinea de edificacidbncoincidente conel
borde exterior de lhanda de servidumbrese encuentra fuera de la pieza 1107_9 propuesta.
Para el margen suroeste el cumplimiento de laosispnes legales relativas ditea de
edificacion coincidente con laanda de servidumbtal ser un viario existente queda defini-
da su cumplimiento debido a que las piezas 120to82uso de equipamiento y las piezas
1201_46, 1201_43 y 1201_45 con uso residenciahlfusaciones quedan fuera de la banda
definida por los 17 m, cumpliendo con lo establegidr la ley LCC.
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12/éase subcapitulo 1.9 del volumen 3 de la Mendri®rdenacion Estructural
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Figura 6: Tramo 3 de la TF-5a Autopista del Norte

Sobre este tramo viario el PGO no se plantea nm@atuacion especifica y, consi-
guientemente, no se incluye en ningln ambito dedges

1.1.4. Tramo 4:Desde el enlace con la TF-2 hastalete con la Via de Ronda (TF-13)

Este cuarto tramo con una longitud de otros 1.2@proximadamente, al igual que los
otros tramos anteriores se desarrolla dentro de subano consolidado.En la ordenacion
del PGO se configura con una mediana central ajaddi y calzada en sus laterales. La cal-
zada situada en el margen noreste dispone deilesamientras que la calzada del margen
suroeste solo dispone de 4 carriles, los carreemos funcionan como carriles de acelera-
cion/desaceleracion tal y como funcionan en laadickad conectando con los enlaces co-
rrespondiente de la TF-2 y el de la TF-13, losraseanteriores tienen un ancho de 1,25 my
mientras que los arcenes exteriores tienen andrables. Ambas calzadas disponen de ca-
rriles de servicio separadosdel tronco de la astapnediante franja ajardinada.

s

N

laTF-5a Autobista del Norte

L = - o \\
Figura 7: Tramo 4 de

El dominio publicq de todo el tramodado que es un viario existexiecide con el es-
pacio y la calificacién viaria delimitada por ldéeaaciones actuales, sin que desde el PGO
se proponga ninguna ampliacion del mismo.

En los primeros 400 m el cumplimiento de las digposes legales relativas dilzea
de edificaciory la zona de servidumben la ordenacién propuesta, quedan definidas por la
separacion minima a lindero fronté6MLF) que son las determinaciones de disposicion y
ocupacion de las piezas 1306_31, 1306_30, 13131 1 en el margen suroeste, con una
separacion minima a lindero frontéMLF) de 3 y 5 m, cumpliendo con los 17 m. En el
margen noreste linea de edificaciogn lazona de servidumbreambas coincidentes, quedan
fuera de la alineacion de las piezas edificablésida en la pieza 1107_4 con uso de equi-
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pamiento, cuya alineacién de la pieza se locali3d an cumpliendo con lo indicado en la
LCC, por lo que cumple con lo establecido enla LCC

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

En los siguientes 100 ta zona servidumbre la linea de edificacibrgueda definida
por las determinaciones de las piezas mayoritaritaneesidenciales, 1107_1, 1107_2
1107 _7 y la 1306_28 dejandoliaea de la edificaciéra 35 m tal y como indica la LCC.

Los ultimos 700 m l¢inea de edificaciorcoincidente conel borde exterior detana de
servidumbrequeda definida por Iseparacion minima a lindero fronté6MLF) en la pieza
1101_21 con uso residencial unifamiliar; mientrag gara las piezas 1101_35, 1101_36,
1101 37 y 1101_20 con uso residencial colectivalgugefinida por una linea de disposi-
cion obligatoria (LDO) con la intencién de configuuna fachada continua hacia la autopis-
ta estando esta fuera de los 17 m. Para las psétmaslas en el margen suroeste las piezas
1306_35y 1306 32 y 1306_2 con uso comercial Weesial unifamiliar respectivamente
disponen de una separacion minima a lindero fralgthida graficamente que se separa los
17 m del borde del tronco de la autopista.

En este tramo se recoge un ambito de gestion msist® del tipo A6 con COD_GES
1107_1 para las piezas 1107_2 y 1107 _1 obligarideepecucion conjunta por parte de los
propietarios afectados para que las parcelas @nalas condiciones de solar. La gestidén
1101_8 gestion asistematica del tipo A4 de ocupaditecta para la obtencion de los terre-
nos en suelos urbanos para destinarlo como esji@&s. Por ultimo la gestion 1101_63 al
igual que la gestion anterior, se del tipo asistmma\4 para la obtencion de los terrenos ur-
banos y destinarlos como espacio libre.
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1.2. Autopista del Norte entre Guajara y Guamasa (&riante de la TF-5b)

e
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b U = iV o o 40 #
Figura 8: Planta General de la TF-5b Autopista didrte entre Guajara y

/

AR

Guamasa

Se trata de la variante de la Autopista del NoReTque, de acuerdo al trazado recogi-
do en el PTEOSVAM, se inicia en el enlace con la 8 Ronda (TF-13) discurriendo hacia
el oeste por el sur de la pista del aeropuertmhasuperar el trazado actual en el entorno
del nudo de Guamasa, casi en el limite municipalT@coronte.
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La variante de la TF-5 por el sur del aeropuertpusale dividir en:

a) Tramo 1: desde el enlace de Lora Tamayo hastdade de San Miguel de Geneto.
b) Tramo 2: desde el enlace de San Miguel de Gédnaetta San Francisco de Paula.
c) Tramo 3: desde San Francisco de Paula hastdeekecon la Via Exterio.

d) Tramo 4: enlace con la Via Exterior y enlace leoviia de Ronda.

e) Tramo 5: desde el enlace con la Via de Ronda kaaz Chica-El Ortigal.

f) Tramo 6: desde Cruz Chica-El Ortigal hasta sgecion Quinto Centenario.

g) Tramo 7: desde interseccion Quinto Centenarstahel Limite Municipal.

1.2.1. Tramo 1: desde el enlace de Lora Tamaya leh&nlace de San Miguel de Geneto

Tanto el PGO como el PTEOSVAM refleja el comienedalvariante de la TF-5 desde
el enlace de Lora Tamayo de modo que dos carrdexgzada giran hacia el oeste para
comenzarla. Comienza el trazado de la varianteal enterrdndose antes de su cruce con el
“Eje Central Geneto” y continuar en tlnel hastadaicion de la glorieta prevista en el eje
“San Miguel de Geneto”. En todo el tramo, cadaaddzestd formada por dos carriles de
circulacién de 7 m de anchura, arcén exterior 88 & y arcén interior de 1,00 m, y ambas
calzadas estan separadas por mediana ajardina2l@@en. En la parte central del tramo,
también se incorporan los ramales de conexion daitapista TF-5 en su variante con la
Via de Ronda y Circunvalacion exterior. Este pritnamo se desarrolla en su totalidad por
terrenos urbanos y posee una longitud de unos 675 m

Figura 9: Tramo 1 de laTF-5b Autopista del Nortére Guajara y Guamasa

El tramo comienza adosado al ambito de gestion_XB04yestion sistematizada S2, pa-
ra posteriormente, una vez la autopista discurrgieel, discurrir bajo los @mbitos 1304_02
y 1304 _01, bajo las piezas 1304 21 y 1304 27 wadés como espacio libre. El enlace se
gestiona mediante el ambito de gestién asistem&higd 8 de tipo A-2.

El dominio publicode este primer tramo, en la mitad que discuregra| se sitta en la
linea combinacion de la correspondiente a 35 naalzada sur de la autopista. Esta linea
se sitla delante del limite de las piezas edifi@d 304 6, 1304 _07 y 1304_8, con uso in-
dustrial, y 1304_4 con uso de oficinas. Por suep&m la mitad que discurre en tunel, el do-
minio publico se sitia a 8 metros del borde de aadzada, en el interior de las piezas
1304 21y 1304 27, clasificadas como espacio libre.

J6-25



5
(o]

=]
K
:5
i
Zwn
=
SV
o]

-
s
&
\Z

PLAN GENERAL DE ORDENACION

<
Z
3
<
i
<
—
2\
»/

1.2.2. Tramo 2: desde el enlace de San Miguel det@dasta San Francisco de Paula

En el segundo tramo de unos 560 m, que discurigual que el primero por terrenos
urbanos, la autopista continla su trazado en hiasth la mitad del mismo en el que sale a la
superficie, bordeando el limite sur del &mbito @stign 1303_1 y el limite norte del
1303 _2, ambos configurados como sistematica SRyual que en el Tramo 1, el desarrollo
de la via se realizara mediante el ambito de gességtematico 1501 8 de tipo A2. Discurre
desde el final del tramo anterior y finaliza baamlorieta elevada de conexién entre la Calle
San Francisco de Paula y la actual Carretera TE24amo esta formado por dos calzadas
de 3 carriles de circulacion de 10,50 m de ancloma,arcenes exteriores de 2,75 m y arce-
nes interiores de 1,50 m, separadas mediante neegjiardinada de 2,00 m.
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10: Tramo 2 de la

Figura

En el borde sur del tramo, la autopista limita Empiezas 1303 _38 y 1303_39, de uso
industrial situadas fuera deliaea de edificacionlas 1303_21 y 1303_22, de uso residen-
cial colectivo con limitacion de la edificacion & & de la calzada sur de la autopista con
unaseparacion minima a lindero fronté6BMLF) grafica. Adosadas al tronco de la autopista
tanto en su parte en tinel como al aire, el PG@épespacio libre (piezas 1303 23 al sury
1303_7 al norte) en la superficie correspondiersigbmnda de servidumbre

1.2.3. Tramo 3: desde San Francisco de Paula ¢élastdace con la Via Exterior

El tercer tramo, en terrenos rusticos, con unaifodgle unos 1.000 m discurre desde la
glorieta de interseccion con la Calle San Franaic®aula hasta la interseccion de la Auto-
pista TF-5 con la Via Exterior, utilizando el trdeadefinido en el PTEOSVAM. A unos 525
m del comienzo del tramo, se sitla el paso elesablce la autopista correspondiente al Ca-
mino del Medio y a unos 350 m de éste el correspatela la actual Carretera TF-24.

‘ Fiéura 11 Tramo 3 de Ié TF5bAut0p|sta del Nbsefare Guajara y Guamasa
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En este tramo, la Autopista TF-5 esta formada peradlzadas de 3 carriles cada una,
de 10,50 m de anchura, con arcenes exteriores’8aRy arcenes interiores de 1,50 m. Las
dos calzadas estan separadas mediante medianaagdarde 2,00 m. De los 3 carriles de
cada calzada, el méas exterior de ambas formaré gartramal de enlace para las dos calza-
das de la Via Exterior (el correspondiente al dentle circulacion oeste-este se encuentra
realmente situado en el tramo 4).

Tal y como indica la LCC, el tramo esta dotado da fnianja de 8 m ddominio publi-
co mientras que ldnea de edificaciorse sitta en el margen de la zona de proteccidm-de
fraestructuras limitada por el SRPI a 35 m desdeagjen de cada calzada.

Al igual que en los tramos anteriores Tramo 1 ynlo&, el desarrollo de la via se ges-
tionara mediante el ambito de gestion asistemat€d._8 de tipo A-2.

1.2.4. Tramo 4: enlace con la Via Exterior y enleme la Via de Ronda

El cuarto tramo se corresponde con los 1.500 nomigitld de la autopista TF-5 en los
gue se desarrolla la interseccion con la Via dedRgnla Via Exterior, todo ello en los te-
rrenos rasticos situados al sur del limite de mag@d del Aeropuerto de Tenerife Norte.

Figura 12: Tramo 4 de laTF-5b Autopista del Nortdre G'uéjara y Guamasa

Partiendo del final del tramo anterior, la via deténada por dos calzadas con dos o tres
carriles por sentido en funcion de la entrada mwaale los diversos ramales de conexion,
por lo que la calzada presenta una anchura de Gamdo existen dos carriles, 6 10,50 m,
cuando son tres. En toda su longitud cada calzaskeparcenes exteriores de 2,75 my arce-
nes interiores de 1,50 my las dos estan sepamaeidiante mediana ajardinada de 2,00 m.

En direccion este-oeste, una vez perdido el aaxtérior para conectar con la via exte-
rior en direccion sur, se recupera el tercer carrds 320 m después al conectarse el ramal
de conexion de la Via Exterior y volverse a peqiga conectar con la glorieta de la Via de
Ronda unos 500 m después. Una vez sobrepasaderiktagly el paso inferior correspon-
diente al Eje de Medianias Altas (T2-05), se reifiealmente el tercer carril unos 365 m
después al conectarse a la calzada norte el ramadrpente de la Via de Ronda.

En direccidn oeste-este, partiendo del final dehty hacia el comienzo, se pierde el ca-
rril exterior para realizar la conexion con la \d& Ronda y recuperarlo desde la misma via
175 m después. Esta conexidn con la Via de Rongeosiece mediante el paso bajo la au-
topista de los dos ramales de conexidn. Posterideela glorieta de la Via de Ronda, nue-
vamente se pierde el carril exterior, unos 270 spdés, para conectarse con el sentido sur
de la Via Exterior, recuperandose transcurridosm50

Todo el tramo se desarrolla en terrenos rusticosopgue, tanto el tronco de la autopis-
ta como sus ramales de conexion poseen la cormdigpbe franja de 8 metros de ancho de
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dominio publicqg mientras que léinea de edificaciérse ubica en el borde de proteccion de
infraestructuras delimitada por la linea de SRRtaHiltima no discurres de forma mas o
menos paralela a la autopista sino que se mezoléasaorrespondientes a la Via de Ronda
y a la Variante Exterior.

Tanto la nueva via como el enlace con la AutogEsti@rior y la Via de Ronda Sur, se
realizara mediante el ambito de gestion asistemdB01 8 de tipo A-2.

1.2.5. Tramo 5: desde el enlace con la Via de Rbadt Cruz Chica-El Ortigal

El quinto tramo discurre desde la interseccion leoviia de Ronda hasta el cruce de la
autopista con la TF-237 Camino de la Cafiada, ttdldoea extremo sur del Aeropuerto de
Tenerife Norte y de las instalaciones del Ejérd#oTierra, y manteniendo el trazado previs-
to en el PTEOSVAM.

En todo el tramo, la autopista mantiene los treslesa de circulacion por sentido; es
decir, est4 formada por dos calzadas, de 3 cacdléa una, de 10,50 m de anchura, con ar-
cenes exteriores de 2,75 m y arcenes interiordssfem. Las dos calzadas estan separadas
mediante mediana ajardinada de 2 m. Todo el trasouigte al aire, salvo los Ultimos 125 m
antes del final del tramo que discurren en tunel.

Los elementos de proteccion de la autopista engestéo tramo vienen determinados, a
cada lado de la autopista, por los 8 nddminio publicoy los 30 m de laihea de edifica-
cion situada en el borde de proteccion de infraestrastu

1.2.6. Tramo 6: desde Cruz Chica-El Ortigal hasixrseccion Quinto Centenario

Este sexto tramo discurre desde el cruce infeedadautopista bajo la TF-237 hasta la
interseccion de la variante con la actual autofist® y futura Avenida del Quinto Centena-
rio. Inicialmente la autopista mantiene las caréstieas del final del tramo anterior; es de-
cir, trazado en tunel, dos calzadas de tres cauditecirculacidon, arcén exterior de 2,75 my
arcén interior de 1,50 m. Esta configuracion setieae hasta el paso bajo la TF-235 que es
donde, en la calzada norte, el carril exterioreygasa para conectarse con la Avenida del
Quinto Centenario en direccion La Laguna. Los ottas carriles de la calzada, pasan bajo
la Avenida del Quinto Centenario. Por otra paie¢dlzada sur, desplazandonos en direc-
cion contraria a su sentido de circulacién, aumehtaimero de carriles hasta llegar, en el
final del tramo, a poseer cinco carriles al uniiska ella la calzada sur de la Avenida del
Quinto Centenario y el ramal de conexion desdalelce de Guamasa, presentando una an-
chura de calzada de 17,50 m.
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Autopista del Nogtgre Guajara y Guamasa

Figura 14: Tramo 6 de laTF-5b

El tramo discurre en el interior del &mbito de gesi501_8, al igula que el resto de la
via, caracterizado como A2 y se asigna su ejecueidrcongruencia con la clasificacion de
la carretera, al Cabildo de Tenerife, que habrésti#r culminada antes de la finalizacién del
segundo quinquenio de programacion del Plan General

La parte del tramo en tinel se sitla bajo la pt&f2_11 destinada a espacio urbano li-
bre y limita con las piezas 0602_10, al norte, 080 0602_5, al sur; la primera de ellas
destinada a uso urbano como equipamiento, miegtradas otras se destinan a uso urbano
comercial. La parte del tramo que discurre al iinga con las piezas 0602_16, 0501_37,
0602_19, 0601_46 y 0601_38, todas destinadasla st#ano residencial unifamiliar es-
tando limitada ldinea de edificaciérpor la linea de 35 m desde el tronco de la autopis

1.2.7. Tramo 7: desde interseccidon Quinto Centersta Limite Municipal

El séptimo y ultimo tramo de la via comienza emtarseccion de la Autopista TF-5 en
su variante por el sur del aeropuerto con la Aweidl Quinto Centenario y finaliza en la
interseccion de la autopista con el limite munikcg@Tacoronte.

0804_57

WE0_46

ogtdre Guajara 'y Gu

0802_19

amasa

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

d I ' ’: £ } & i -
Figura 15: Tramo 7 de la TF-5b Autopista del N

La calzada norte de la Variante de la TF-5, unarealizado su cruce inferior bajo la
Avenida del Quinto Centenario, separa sus doslesude forma que el norte se dirige hacia
el enlace de Guamasa y el sur se une a la calmatdade la Avenida del Quinto Centenario
para continuar ya como Autopista TF-5 hacia eltérmunicipal bajo el Enlace de Guamasa.
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Por su parte la calzada sur, comienza con tre#esade circulacion desde el limite munici-
pal (final del tramo) manteniendo dicha configubachasta sobrepasar el Enlace de Guama-
sa donde, en la conexién del ramal en direccid asimenta el nimero de carriles para me-
jorar la circulacién. Aqui, ya con cinco carrilesauez adosado el ramal del enlace, la cal-
zada se divide en dos de forma que se separaizéalassur de la Avenida del Quinto Cen-
tenario, con dos carriles, y la calzada sur deH&,Tcon tres carriles. En todos los casos, los
carriles de circulacién son de 3,50 m de anchucalgs las calzadas poseen arcenes exterio-
res de 2,75 m e interiores de 1,50 m.

En todo su recorrido el tramo de la Variante d€Heb y la Avenida del Quinto Cente-
nario, junto con el Enlace de Guamasa, se situah @mbito de gestion 1501_8 caracteriza-
do como A2 y se asigna su ejecucion, en congrueacida clasificacion de la carretera, al
Cabildo de Tenerife.

Este ultimo tramo limita con las piezas 0501_5069010 49 al norte y con 0601 _50,
0601_39, 0601_36, 0601_37, 0601_34 y 0601_35,raLauyprimera del norte se correspon-
de con espacio libre de suelo urbano, mientradagQ601 49 el PGO la define como suelo
urbano de infraestructura de transporte destinadlteacambiador de Transporte de Gua-
masa, donde quedara delimitada la posicion del mis@diante la linea limite de edifica-
cion situada a 35 m de la calzada norte de la AsteogPor su parte, las piezas limitrofes del
sur quedan definidas como suelo urbano residesigiatio del tipo unifamiliar agrupado las
piezas 0601_34 y 0601_36 y del tipo unifamiliaresto, quedando limitada la posicion de la
edificacion, nuevamente, mediantditeea de edificaciora 35 mde la calzada.
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1.3. Avenida del Quinto Centenario
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Figura 16: Planta General de la TF-5cAvda. del Qoiente ario

EXCMO

El actual tramo de la Autopista del Norte TF-5 erfduajara y Guamasa, segun lo esta-
blecido en el PTEOSVAM y en presente PGO, seratsiat por la variante de la TF-5 por
el sur del Aeropuerto de Tenerife Norte. Una vez@astruya dicha variante, se propone
desclasificar el tramo comprendido entre Guajaméa¢e de Lora Tamayo) y Guamasa como
carretera para convertirse en la Avenida del QuiX@otenario con un caracter urbano.

AR
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Una vez desclasificada, la via se pude dividirosrsiguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el enlace de Lora Tamayo ha§Gl#&eta de Padre Anchieta.

b) Tramo 2: desde la glorieta de Padre AnchiettaHasAv. Republica de Venezuela.
c) Tramo 3: desde la Avenida Republica de Venezuadta la Avenida La Candelaria.
d) Tramo 4: desde la Av. La Candelaria hasta ejiRade Bomberos del Consorcios.
e) Tramo 5: desde el Parque de Bomberos hastdaekeatte acceso al Aeropuerto.

f) Tramo 6: desde el enlace de acceso al Aerophersta el antiguo acceso al Aero-
puerto.

g) Tramo 7: desde el antiguo acceso al Aeropuerstaiia interseccion con la Carrete-
ra del Portezuelo.

h) Tramo 8: desde la interseccion con la Carreter&ortezuelo hasta Guamasa.

La totalidad del tramo convertido en viario urbasta formada por dos calzadas, una
por sentido de circulacién, separadas por medigndi@ada y con dos carriles de circula-
cion. El margen exterior de cada calzada esta fdorpar la correspondiente acera peatonal.
De estas calzadas nacen/finalizan los ramaleslparé enlaces a distinto nivel existentes:
Padre Anchieta, Enlace actual del Aeropuerto, Enfaturo del Aeropuerto y Enlace de
Cruz Chica. En los dos primeros la conexion seza&n ambas calzadas y para los otros
dos solo existe conexion en una de ellas, la gargldercer enlace y la norte para el cuarto.

Se prevé el trazado de un carril bici junto a lerageatonal de la calzada norte de la
via, entre la Glorieta de Padre Anchieta y la @laride la Avenida La Candelaria. En la
Avenida del Quinto Centenario existen otros enlastgmedios a nivel, gestionados me-
diante glorietas como son: Avenida Republica deeZaala, Avenida de la Candelaria, Par-
que de Bomberos del Consorcios (interseccion cejeelAnillo Interior”) y San Lazaro.

Ya que es un tramo que se desclasifica no es mexetaumplimiento dedominio
publico, zona de servidumbre lglinea de edificacionAl cambiar su caracter de autopista a
viario urbano. La ocupacion del espacio publicodgudefinida por las determinaciones de
disposicion y ocupacion de la edificacion de l&zas adyacente al viario.La transformacion
de autopista a via urbana se gestionara mediaételsto asistematico 1501_9 del tipo A-2.

301,14

e
to Centeoar

::ﬂ

Figuré 17: Tramo 1 de la TF-5cAvda. Quin
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Figura 21: Tramo 5 de la TF-5cAvda. Quinto Centéaar
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' Flglura‘23: Tramo 7 de la TF-5cAvda. Quinto Centeoar
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1.4. Autopista Exterior
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EXCMO

La llamada Autopista Exterior, via de futura ej@énrevista en el PTEOSVAM, que
nace a la altura aproximada del Camino de la Midesgurre por Los Baldios hasta el limite
con Santa Cruz en el barrio del Centenero.
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Este PGO recoge las caracteristicas dimensionalesdysefio del PTEOSVAM y pro-
pone su division en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el enlace con la Variante dé-1& Tiasta el Camino San Francisco
de Paula

b) Tramo 2: desde el Camino San Francisco de Pasta el limite municipal

1.4.1. Tramo 1: desde el enlace con la Variania d&-5 hasta San Francisco de Paula

La Autopista Exterior comienza mediante los dosalashde conexion con la calzada
norte de la Autopista TF-5 que, una vez unidosajizado el cruce inferior de la TF-5 y de
la Via de Ronda, contintan hacia el sur. Los rasnalevenientes de la calzada sur de la Au-
topista TF-5 se unen a la Autopista Exterior 278espués del cruce de la TF-5. A partir de
aqui la autopista se conforma como una via de @aadas de 7,00 m, una por sentido, con
dos carriles cada una, con arcenes exterioresSffen2y arcenes interiores de 1,50 m. Las
dos calzadas estan separadas por una medianaagiradle 2,00 m de anchura. A unos 600
m de la unificacion de los cuatro ramales en lasoddzadas descritas, en la correspondiente
al sentido de circulacién sur-norte, se ampliadehero de carriles a tres de forma que dicha
calzada pasa a tener una anchura de 10,50 m.

Figuré 25: Tramo 1Jde la Autopista Exterior

Los ramales de conexion para la glorieta elevatl€amino San Francisco de Paula se
inician unos 460 m antes de la finalizacién deintsaTodo el tramo discurre por terrenos
rusticos definiendo las zonas de proteccién deitepésta mediante elominio publicoa 8
m del borde la cada calzada ilzea de edificaciormediante la banda categorizada como
SRPI a 35 m de dicho borde.

La ejecucion de la via se gestiona mediante ladgeasistematica 1501_1 de tipo A_2.

1.4.2. Tramo 2: desde el Camino San Francisco dia Rasta el limite municipal

Este segundo tramo comienza en el enlace con eéh@&an Francisco de Paula y fina-
liza en el limite municipal de Santa Cruz de Tdagriposee una longitud de unos 1.200 m.
La via esta formada por dos calzadas, con medjargireada de separacion de 2 m, de tres
carriles la calzada oeste (sentido norte-sur),desgde unirse el ramal de aceleracion del en-
lace, y de cuatro carriles la calzada este (sestidaorte), la cual pierde un carril al sepa-
rarse el ramal de deceleracion del enlace. Es,dasicalzadas de la autopista son de 10,50 y
14,00 m de anchura respectivamente, estando, addatddas de arcenes exteriores de 2,50
m e interiores de 1,50 m.
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Figura 26: Tramo 2 de la Autopista Exterior

Para la proteccion de la Autopista se definen l@azdedominio publicoen ambos
margenes, situada a 8 m del borde de cada calz#alfinea de edificaci6rmediante franja
de suelo rustico de proteccién de infraestructugaslusivamente para la calzada norte, si-
tuada a 35 m del borde de la calzada.

El trazado discurre, en su mayor parte, por tegefsticos en su margen norte-este y
por terrenos urbanizable en su margen sur-oesteeAsu margen norte, y en los primeros
375 m, la autopista limita con el &mbito de gestidd3 12 caracterizado como A3. Al igual
gue en el Tramo 1 la ejecucién de la via y la gtarsuperior se realiza mediante una gestion
asistematica 1501 1 de tipo A-2.

La pieza 1403_1 correspondiente esta clasificad@cuelo urbanizable residencial de
tipo vivienda unifamiliar, estando limitadallaea de edificaciora 35 metros desde el mar-
gen norte de la calzada norte de la autopista.

Las piezas 1402_38, 1402_39 y 1402_54, clasificada® suelo urbanizable de pro-
duccion industrial, coinciden el limite de la pdaceon lalinea de edificaciérde la autopis-
ta que marca la legislacién de carreteras. Porpatri@, las piezas 1402 51 y 1402_50 estan
clasificadas como suelo urbanizable de espacie, librpieza 1402_53 se clasifica como sue-
lo urbanizable de equipamiento, la pieza 1402_48ocsuelo urbanizable residencial para
vivienda protegida y, finalmente, las piezas 14@&2 4102_22, 1402_23 y 1402_14 como
suelo urbanizable residencial para vivienda colacténienddinea de edificaciona 35 m
desde el margen de la Autopista Exterior, ésta a@efidida por unaeparacion minima a
lindero frontal(SMLF) de manera grafica en las piezas 1402_4&2 123 y 1402_14.
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1.5. Circunvalaciéon Norte
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EXCMO

La denominada Via de Circunvalacion Norte, tambierfutura ejecucion y definida por
el PTEOSVAM, que, en el municipio de San Crista®ala Laguna, discurre sensiblemente
paralela al Barranco de Santos a la altura deidb@alud Alto (limite con Santa Cruz de Te-
nerife) para luego desviarse hacia el norte y,attaza carretera de Valle Tabares, girar
hacia el suroeste para, pasando entre los baeias &/erdellada y Pueblo Hinojosa, finali-
zar en la interseccioén con la Via de Ronda (TF-13).
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Este PGO recoge las caracteristicas dimensionaleslisefio del PTEOSVAM, (que la
contempla como Via Rapida de interés regional)rmaw ligeros ajustes y propone su divi-
sion en los siguientes tramos:

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

a) Tramo 1: desde el limite municipal hasta LarPée

b) Tramo 2: desde La Piterita hasta Montafia der@uer

¢) Tramo 3: desde Montafia de Guerra hasta el HamsdNieves.

d) Tramo 4: desdeel barrio Las Nieves hasta ekctoa la Ctra. Santa Cruz-Laguna.

1.5.1. Tramo 1: desde el limite municipal hastdltarita.

El primer tramo, que comienza en el limite munitg@mSanta Cruz de Tenerife, a la al-
tura de la calle Toméas Cruz Garcia y finaliza earete con la Carretera de Valle Tabares,
discurre por el Barranco de Santos de forma masmomparalela al mismo. El tramo esta
formado por dos calzadas, una por sentido de eic@n, separadas mediante mediana ajar-
dinada de 2,50 m. Cada calzada posee dos carel@560 m, arcén exterior de 2,00 m y
arcén interior de 0,75 m.

Ly e

amo 1

En todo su recorrido, el tramo discurre por tersenisticos, estando dotado de las co-
rrespondientes franjas deminio publico,de 8 metros hacia el exterior de cada calzada, y
guedando delimitada lanea de edificaciornpor la banda de proteccién de infraestructuras
suelo rustico de proteccion de infraestructura “BRP25 m hacia el exterior de cada calza-
da, tal y como especifica la LCC para una via &@pid carreteras de interés regional.

El tramo no limita con ninguna pieza en el margeriende la via, pero si lo hace en el
sur con las piezas 1118 18, 1118 13, 1118 12, PB]81118 30, 1117_62, 1117 63,
1117 64,1117 65y 1117 56, destinadas a uso cquipagniento para servicios comunita-
rios la 1118_18, espacios libres la 1118 28, istraetura hidraulica la 1118_30, residen-
cial colectiva agrupada las 1118 12 y 1118 13,0y, (dtimo, residencial colectiva las
1117 62, 1117_63, 1117_64, 1117 65y 1117_56. Teltkss presentan el limite edificato-
rio fuera de ldinea de edificaciérprevisto en la LCC para las vias rapidas.
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1.5.2. Tramo 2: desde La Piterita hasta Montaff@uwksra

El segundo tramo, partiendo del extremo final amtefinaliza en la glorieta de inter-
seccion con la continuacion de la Carretera Vadlbares para el acceso a Montafia de Gue-
rra. El tramo esta formado por dos calzadas, unagmtido de circulacion, separadas me-
diante mediana ajardinada de 2,50 m. Cada calzstemlos carriles de 3,50 m, arcén exte-
rior de 2,00 my arcén interior de 0,75 m.

1109

S s b S e g
Figura 29: Tramo 2 de la Circunvalaciéon Norte

Los extremos del tramo forman la interseccion eoodrretera Valle Tabares, el inicial
en el tramo proveniente de La Piterita y el fir@ho acceso al sector Montafna de Guerra.

La practica totalidad del tramo discurre por tepeeristicos por lo que el viario presen-

ta, en ambos margenes, las zonas de protecciéeppires como son elominio publicq a

8 metros de cada calzada y la zona de proteccidnfrdestructuras a 25 metros de cada cal-
zada, que es quien regulalilaea de edificacion Esta situacion presenta la salvedad en la
parte central del tramo cuando el viario bordesistema de gestion 1123 1, caracterizado
como A3. En esta misma zona, el viario limita capieza 1123_7 de uso residencial unifa-
miliar, dentro de un asentamiento rural, dondeisgode lainea de edificaciora 14 m de

la calzada, etlominio publicese coloca a 8 m desde la alineacién viaria zolaa de servi-
dumbrese reduce a 6 m para que no se afecten las etbfies existentes.

1.5.3. Tramo 3: desde Montafa de Guerra hastarm has Nieves

El tramo discurre, segun el trazado del PTEOSVAMireelas glorietas situadas junto al
sector Montafia de Guerra, la inicial, y al sectas Nieves, la final, ubicandose en su totali-
dad en terrenos rasticos. Est4 formado por dosdadz una por sentido de circulacion, se-
paradas con mediana ajardinada de 2,50 m. Cadedegtwsee dos carriles de 3,50 m, arcén
exterior de 2,00 my arcén interior de 0,75 m.

Los primeros 350 metros del tramo discurren al @& a continuacién, seguir en tunel
atravesando Montafia de Guerra durante 590 metfioalizar de nuevo al aire en los ulti-
mos 160 metros.

La totalidad del tramo discurre por terrenos rastipor 10 que el viario presenta, en
ambos margenes, las zonas de proteccion preceptwas son etlominio publicq a 8 me-
tros de cada calzada y la zona de proteccion deestfucturas a 25 metros de cada calzada,
que es quien regula limea de edificaciérpara las vias rapidas de interés regional.
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1.5.4. Tramo 4: desde el barrio Las Nieves hastauek con la Ctra. Santa Cruz-Laguna

El cuarto tramo de la Circunvalacion Norte comieemda glorieta situada junto al ba-
rrio de Las Nieves y finaliza en el paso inferionda Carretera Santa Cruz-Laguna. Su tra-
zado presenta la mayor variacion del viario copee® al definido en el PTEOSVAM: el
enlace con la Via de Ronda, que se modifica pajararda conexion con el viario existente
mediante entradas/salidas directas y favorecesriax@éon urbana de los ndcleos de La Ver-
dellada Vieja y La Verdellada Nueva. En este trdmwia esta formada por dos calzadas,
una por sentido de circulacién, separadas con medigrdinada de 2,50 m. Cada calzada
posee dos carriles de 3,50 m, arcén exterior derd,9 arcén interior de 0,75 m.

g

Figura 31: Tramo 4 de la Circunvalacion Norte

Comienza el tramo con su trazado al aire, igudeéihido en el PTEOSVAM, para pa-
sar, a los 115 m, a trazado en tinel de 105 mragtlm que atraviesa el Pico de Los Palen-
zuela. A partir de aqui todo el trazado del tramdesarrolla en superficie.

Una vez finalizado el tinel del Pico de Los Palefeua unos 280 m se sitla la glorieta
elevado sobre la Circunvalacién Exterior que priap@é acceso desde la misma hasta los
sectores Valle Colino y Valle Colino Industrial nestte los correspondientes accesos desde
cada calzada y desde dichos barrios. Al final tie @slace, comienza el correspondiente a la
interseccion con la Via de Ronda. Se produce mtlarsegregacion, en ambas calzadas,
de un carril de acceso a los dos sentidos de aoicul de la Via de Ronda, quedando tempo-
ralmente la Circunvalacion Norte con calzadas deauril hasta la incorporacion de los ra-
males de conexién provenientes de la Via de Rondagmpletan la interseccion.
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El tramo discurre por terrenos rusticos desde suanwo, hasta su salida del trazado en
el tinel del comienzo, por lo que la franja sutadeia rapida esta dotada de sus correspon-
dientes zonas de proteccion a 8 m pardoetinio publicoy 25 m para ldinea de edifica-
cion esta ultima definida por la banda de suelo rusteproteccion de infraestructura.

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

En su margen sur, la circunvalacién norte limitm ¢as piezas 1105 33, 1105 31,
1102 27 y 1102_28, todas ellas clasificadas corpaogs libre. Entre las dos ultimas, el
tramo limita con la pieza 1102_32, clasificada caspacio libre de proteccién correspon-
diente con el Barranco de Santos. Al discurrir aigan sur por zonas de espacios libres y de
proteccion, no procede la definicion de disposiaénla edificacionlineas de disposicion
obligatoria o separacion minima a lindero frontain dichas piezas.

En su margen norte, la Circunvalacién Norte liroba la pieza 1103_7, clasificada para
equipamiento de servicios comunitarios, 1103 1019319, clasificadas como actividad
productiva industrial, 1008_40, 1008 41, 1004_4®8 20, clasificadas como residencial
colectiva 1103_5 y 1012_40, clasificadas como a@epdibres. Los limites legales para la
edificacién establecidos no afectan a la dispasidé las piezas edificables (1103 7,
1103_10, 1103 9, 1008 40, 1008_41, 1004 46 y 1@M&izampoco a las definidas como
espacios libres dado que las determinaciones gueetpula,separaciéon minima a lindero
frontal (SMLF), se encuentra por detrds de los 25 m diméa de edificacionestablecido
para este tipo de via.

Este ultimo tramo al igual que los 3 tramos antesse desarrolla mediante un sistema
de gestion asistemética 1105_05 clasificado compas®nandose su ejecucion, en con-
gruencia con la clasificacion de la carretera,alifdo de Tenerife.
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1.6. Autovia Santa Maria del MarGuajara (TF-2)
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" Figura 32: Planta General de la TF-2 Autovia deS#mta Maria del Mar hasta Guajara

EXCMO

Se trata de la actual autovia Santa Maria del Mej&a (TF-2), cuyo origen se en-
cuentra en el enlace de la TF-1 en Santa Maridely conecta con el limite municipal de
La Laguna en el area de la Plaza de Las Nievese{Gertontinuando con su trazado actual
hasta el enlace con la Autopista TF-5, en Guajara.

AR
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En el modelo de ordenacion estructural del prede@©, este eje tiene la consideracion
deviario territorial de nivel 1 identificado como T1-03. A efectos de la Ley daré€teras,
se propone que este viario esté considerado imegta comaAutovia de Interés Regio-
nal. Para el presente PGO, la via se puede dividiresitpientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Plaza de Las Nieves hastal@at&de Montafia Pacho.

b) Tramo 2: desde el Enlace de Montafia Pacho bBbEtdace de Guajara.

1.6.1. Tramo 1: desde la Plaza de Las Nieves (Behasta el Enlace de Montafia Pacho.

El primer tramo de este viario, con una longitutb&pnada de 1.133 m de longitud, co-
incidente con el trazado actual de la TF-2, tienednsideracion de Autovia, categorizando-
se integramente como suelo urbano consolidadoa Brdenacion del presente PGO, no se
proponen cambios significativos en su geometrianfiguracion. Su origen se encuentra en
el limite del Término Municipal, situado en torriealace de la Plaza de Las Nieves.

e San

El presente tramo se configura con una via de @laadas de 7 metros, una por sentido,
con dos carriles cada una, con arcenes exterier@ssdnetros. Las dos calzadas estan sepa-
radas por una mediana ajardinada de 2 metros teir@Este viario se encuentra bordeado
por dos vias de servicio, de una calzada de 7 mdEtdominio publicq en tanto al tratarse
de un viario existente, coincide con el espaciory la calificacion urbanistica del viario de-
limitado por las alineaciones de las piezas adyaseDe otra parte, al tratarse de un viario
gue discurre por Suelo Urbano, implica que el Eneikterior de ldbanda de servidumbre
siendo coincidente con ltnea de edificacionquedara definido por las determinaciones ur-
banisticas definidas por el presente PGO se camespa con una distancia de 15 metros.

En los primeros 750 metros del presente tramamitel exterior de ldinea de edifica-
cion coincidente con el borde exterior débnda de servidumbrequeda definido por la de-
terminacién urbanistica deparacion minima de lindero frontqlie en las piezas 1204 65,
1316 10, 1316_7, 1204 93,1315 53 y 1204 94, comsanasignado de Espacio Libre
Publico, se encuentra situada a 15 metros.

A patrtir de los primeros 750 metros hasta el enticMontafia Pacho, el trazado discu-
rrird bordeando terrenos urbanos en su margemrseiniras que en su margen norte se bor-
dearan terrenos urbanizables.déminio publicq en tanto que se trata de un viario existen-
te, coincide con el espacio con la calificaciénamibtica viaria delimitada por las alineacio-
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nes. El limite exterior de lénea de edificaciorcoincidente con el borde exterior debkmn-

da de servidumbrequeda definido por la determinacién urbanistieaaparacion minima
de lindero frontal que en la pieza 1318 116, con uso de viviendamiliar agrupada, se
situara a 3 metros pero que queda fuera de los d& Ia zona de servidumbre. Tanto en la
pieza 1204 73, destinada a Viviendas Colectivasnocen la 1204 84 y 1311 11, destina-
das a equipamientos y parque dotacional respeaivianno se vera afectado por la zona de
servidumbre, dado que se encuentra fuera de los. 1'9s ramales de conexién del enlace
de Montafia Pacho se inician unos 375 antes dedbzfcion del tramo.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Sobre el presente tramo viario, el PGO no planiteguna actuacién especifica y, con-
siguientemente, no se incluye en ningn ambitoedé&i@n.

1.6.2. Tramo 2: desde el Enlace de Montafia Paclia BaEnlace de Guajara (TF-5).

El segundo tramo, coincidente con el trazado adeidh TF-2 partiendo del extremo fi-
nal anterior, mantendra la consideracion de Autgvfaalizara en el actual enlace de Gua-
jara con la Autopista TF-5, categorizdndose integrde como suelo urbano consolidado.

57 4

i 1\

Figura 34: Tramo 2 de la TF-2 Autovia desde Santaitdel Mar hasta Guajara

En la ordenacion del presente PGO se mantienerdigemcion como via de dos cal-
zadas de 7 m, una por sentido, con dos carriles waa y con arcenes exteriores de 2,5 me-
tros. Las dos calzadas estan separadas por unamaegjardinada de 2 metros de anchura.

El dominio publicq en tanto que se trata de wiario existentgcoincide con el espacio
con la calificacion urbanistica viaria delimitadar pas alineaciones. La ordenacion del PGO
no supone una ampliacion del dominio publico regpada situacion actual. El limite exte-
rior de lalinea de edificaciércoincidente con el borde exterior ddblnda de servidumbre
gueda definido por la determinacién urbanisticaefgaracion minima al lindero frontgue
en las piezas de uso predominante comercial (1318124 6, 1311_2, 1311 5y 1311 _13)
y en la pieza 1311 4, destinada a Espacio Librdéidelse situara a 5 m de las vias situadas
entre la pieza y la autovia,quedando fuera deSas dle la zona de servidumbre de la TF-2.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

Sobre el presente tramo viario, el PGO no planteguna actuacion especifica y, con-
siguientemente, no se incluye en ningn ambitoedé&i@n.
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1.7. Via de Ronda Este (TF-13a)
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Figura 35: Planta General de la T-13 Via de RondeE

EXCMO

La Via de Ronda Este (TF-13a), se inicia en la T€r5el enlace donde también comienza la
variante de ésta, y finaliza en el encuentro coAvienida de la Republica Argentina. Este
PGO propone modificaciones importantes en el trantee la TF-5 y el Seminario, asi como
su calificacion como Via Rapida de Interés Insular.

AR
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Se propone su division en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la interseccion con la TF-5 helsso inferior bajo la Carretera
Santa Cruz-Laguna.

b) Tramo 2: desde el paso inferior bajo la careetginta Cruz-Laguna hasta la Calle
Arturo Vergara Rodriguez.

¢) Tramo 3: desde la Calle Arturo Vergara hast@aghino Laderas San Roque.

d) Tramo 4: desde el Camino Laderas San Roque laaStaPista Militar San Roque.
e) Tramo 5: desde la Calle Pista Militar San Rduasta el Camino del Bronco.

f) Tramo 6: desde el Camino del Bronco hasta lanidae Republica Argentina.

1.7.1. Tramo 1: Desdela interseccién con la TFschal paso inferior bajo la Carretera San-
ta Cruz-Laguna

Comienza el tramo en el paso inferior actual bajoH-5 y discurre por el mismo traza-
do que la actual Via de Ronda, finalizando en sbpaferior de la misma bajo la Carretera
Santa Cruz-La Laguna.

1007_25

100820

1007_i1

110183 110134

Figura 36: Tramo 1 de la T-13 Via de Ronda Este

Debido a la conexién con la Variante de la TF-Sitposicion de carriles se modifica
con respecto a la situacion actual. Asi, desdéol@etn inferior, saldra un Gnico carril hacia
el final del tramo mientras que el segundo se spmede con el ramal de conexion con la
Variante de la TF-5. Por lo tanto, la Via de Roadt formada por dos calzadas, separadas
mediante mediana ajardinada de 2,50 m, con dokesade circulacion de 3,50 m cada uno;
cada calzada posee arcén exterior de 1,50 m. Estergramo, aun con modificaciones en
cuanto al numero de carriles, no presenta modifoage la infraestructura actual por lo que
la zona delominio publicocoincide con la actual.

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieireidente con el
actual, mientras que el cumplimiento con las digpmses legales relativas diteea de edi-
ficacion coincide con el borde exterior dedea de servidumbed tratarse de un tramo exis-
tente. En este caso concreto la propuesta del R&©fe mediante las determinaciones de
disposicion y ocupacion de la edificaci@eparacion minima a lindero frontaf lalinea de
disposicion obligatoriade las piezas 1101_63, clasificada como espduie, 11101_30 y
1101_18, clasificadas como residencial colectivd, 191 31, clasificada como residencial
unifamiliar, garantizando los 10 m desde la alin@agiaria de la via rapida.
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Las conexiones con el enlace de la TF-5 se ejesutaediante el &mbito de gestion
asistematica 1501_8 de tipo A-2.

1.7.2. Tramo 2: Desde el paso inferior bajo lagtara Santa Cruz-Laguna hasta la Calle Ar-
turo Vegara Rodriguez

Este segundo tramo, comienza una vez realizadasel ipferior bajo la Carretera Santa
Cruz-Laguna y finaliza a la altura de la Calle AotWergara Rodriguez. Comienza el tramo
manteniendo la seccion de via del primero, es dealradas separadas por mediana de
2,50 m, de dos carriles de 3,50 m y arcén extdedt,50 m.

1101_5%

1008_27

Al (Rt !
Figura 37: Tramo 2 de la T-13 Via de Ronda Este

La calzada este, 80 m después del paso bajo lete@rrSanta Cruz-Laguna, aumenta
sus carriles de dos a tres, de forma que el masi@xtontinia como Circunvalacién Norte.
De los carriles restantes, el oeste gira haciaempara, junto con el ramal proveniente de
la calzada oeste de la Circunvalacion Norte, forlmaalzada oeste de la Via de Ronda, y el
este contindia para unirse con el carril provenidet calzada sur de la Via de Ronda y ac-
ceder, tanto a la Circunvalacion Norte, como ahemlde Valle Colino en ésta ultima. Por su
parte la calzada oeste, a 80 m después del pasdabegrretera Santa Cruz-Laguna, separa
sus dos carriles, de forma que el situado mastalcestinia como Circunvalacion Norte y
el situado mas al oeste gira hacia el norte paesmahr la calzada oeste de la Via de Ronda.

La unién de todos los carriles que forman la calzeste se realiza a 370 m del comien-
zo del segundo tramo, 35 m después de pasar deldrak aire a trazado en tunel. En cuanto
a la calzada oeste, la unién de los dos carriléa dalzada se produce a 245 m del paso infe-
rior, pasando de trazado al aire a trazado en Rf&lm después. El trazado de la calzada
oeste discurre de forma muy similar al trazadoaata la Via de Ronda actual.

La totalidad del tramo, al ser tanto modificaci@h tlazado actual como nuevo trazado,
esta dotado de su correspondiente elemento decpiaiela zona ddominio publicoa 8 m
a cada lado de las calzadas. Dado que es un treisterge, léinea de edificacidncoinci-
dente con el borde exterior dedma de servidumbied ser una carretera existente que discu-
rre por suelo clasificado como urbano, definiéndeselas piezas (1008 40, 1008_8,
1008_41, 1008 46, 1008 56 y 1106 _16 conlinea de disposicion obligatorigrafica que
se encuentra fuera de los 10 m que se establepensarvidumbre para las vias rapidas.

Este segundo tramo de la Via de Ronda discurrelmistema de gestion 1105_5, clasi-
ficado como A2 y se asigna su ejecucion, en comgiaeon la clasificacion de la carretera,
al Cabildo de Tenerife, que habra de estar culnaireades de la finalizacién del segundo
guingquenio de programacioén del Plan General.
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1.7.3. Tramo 3: Desde la Calle Arturo Vergara hakt@amino Laderas de San Roque

El tramo discurre, desde la interseccidn con ldeGalturo Vergara Rodriguez hasta la
interseccién de la Via de Ronda con el Camino laslde San Roque, continuando el traza-
do de la via en tinel 450 m mas, a partir del elisbizado vuelve a salir del aire. También,
en el comienzo del tramo las calzadas discurrearadps, realizandose la union 40 m des-
pués del comienzo del tramo.

1010_15

1008_.18

N \

Figura 38: Tramo 3 de la T-13 Via de Ronda Este

Una vez unificadas las calzadas, cada una de edi@sformada por dos carriles de
3,50 m, arcenes exteriores de 1,50 y separaciodirzsgaa entre calzadas de 2,50 m. Antes
de llegar al final del tramo existe conexion, mathael carril exterior de la calzada norte y
sur, con los sectores Molinos de Agua_ Roquillo n 8aque, respectivamente, y con La
Verdellada Nueva mediante un carril de salida,imtdion sur, que finaliza 320 m antes de
la finalizacién del tramo.

Todo el tramo, tanto en su recorrido al aire comsgerecorrido en tanel, al tratarse de
un viario actual lknea de edificaciorcoincidente con el borde exterior dedaa de servi-
dumbreal ser una carretera existente que discurre pdo silesificado como urbano, defi-
niéndose en las piezas (las piezas 1012_33 (residlemlectiva), 1012 20 (equipamiento
para servicios comunitarios), 1013 15 (espaciasdipara servicios comunitarios), mientras
que el margen oeste-sur, lo realiza junto a lagpE210_15 (equipamiento para servicios
comunitarios) medianténea de disposicion obligatorisituada a mas de 10 m de la alinea-
cion viaria tal y como indica la LCC.

Este tercer tramo de la Via de Ronda discurre p@dméito gestion 1105_5, clasificado
como A2 (asistemdtica) y se asigna su ejecuciomroagruencia con la clasificacion de la
carretera, al Cabildo de Tenerife, durante el seguuinquenio de programacion del PGO.

1.7.4. Tramo 4: desde el Camino Laderas San Raagta la Calle Pista Militar San Roque

El cuarto tramo de la Via de Ronda discurre pdraglado actual de la misma desde la
interseccién con el Camino Laderas San Roque lastgerseccion con la Calle Pista Mili-
tar San Roque. Al igual que en la actualidad, éaegta formada por un calzada de dos carri-
les de 3,50 m, uno por sentido de circulacion, amenes exteriores de 1,50 m, siendo su
zona de dominio publico la actual ya que en eatadrno ha sufrido variacion.
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Figura 39: Tramo 4 de la T-13 Via de Ronda Este

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieimeidente con el
actual, mientras que el cumplimiento con las digpmses legales relativas dileea de edi-
ficacion coincidente con el borde exterior dedaa de servidumbr@ueda definido por la
separacion minima a lindero fronté6MLF) de 5 m garantizando la linea de edifica@én
10 m en el tramo del tronco viario y 5 m en losabas de entrada y salida de esta via.

Los ultimos 200 m del tramo en el margen esteisaudrir por terrenos rusticos se dis-
pone una banda damielo rustico de proteccion de infraestructleal0 m adyacentes a las
alineaciones viarias, garantizando la inedificdbili en esta franja. Este cuarto tramo de la
Via de Ronda permanece con las mismas caractasistatuales. Unicamente se modifica el
enlace con San Roque, que se gestiona mediantgestian asistematica 1014 16 tipo A-2.

1.7.5. Tramo 5: desde la Calle Pista Militar Sagurohasta el Camino del Bronco

El quinto tramo de la Via de Ronda, discurre pdradado actual de la misma desde la
interseccion con la Calle Pista Militar San Roqasta la interseccion con el Camino del
Bronco. Al igual que en la actualidad, la via deténada por un calzada de dos carriles de
3,50 m, uno por sentido de circulacion, con arcexésriores de 1,50 m, siendo su zona de
dominio publicola actual ya que en este tramo no ha sufrido ciéna

PLAN GENERAL DE ORDENACION

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

"Figura 40: Tramo 5 de la T-13 Via de Ronda Este

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lazona de servidumbreoinci-
dente con ldinea de edificaciorse traduce en las siguientes determinaciones:
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a) El margen este discurre por suelo rastico califilose los 25 m desde la alineacion
viaria comosuelo rustico de proteccion de infraestruct@8RPI, lo que garantiza la
no edificabilidad de esta franja asi como la lidea&dificacion de la LCC.

b) En el margen oeste las piezas edificabldéinela de edificaciéncoincidente con el
borde exterior de fmna de servidumbrguedan determinadas por la disposicién de
separacion minima a lindero front@8MLF y lalinea de disposicién obligatoria
(LDO) garantizando en la franja de los 10 m la dificabilidad de esta franja.

Las piezas colindantes al quinto tramo, todas elteel margen oeste de la via son las
1014 21, 1014 2, 1014 45,1014 71y 1014 34. lemssprimeras estan destinadas a espa-
cios libres, mientras que las restantes lo estemyso residencial de vivienda protegida y de
vivienda colectiva respectivamente. La 1014 71, nesidencial de vivienda protegida, se
sitla dentro de la zona prohibida para nueva edific, no siendo de aplicacion para ella
debido a que en este tramo la Via de Ronda noffidesmodificacién de trazado alguna.

En el final del tramo, la Via de Ronda discurre glaimbito de gestion 0904 _5, clasifi-
cado como A2 y destinado a la formacién del ejeiltérinterior”, por lo que, se asigna su
ejecucion, en congruencia con la clasificacion a@ecdrretera, al Ayuntamiento de San
Cristobal de La Laguna, que habra de estar culraigates de la finalizacion del segundo
guinguenio de programacioén del Plan General.

1.7.6. Tramo 6: desde el Camino del Bronco hastwémida Republica Argentina

El sexto y ultimo tramo, utilizando el trazado attde la Via de Ronda, comienza en la
interseccion con el Camino del Bronco y finalizaaglorieta de interseccion con la Aveni-
da Republica Argentina, manteniendo la glorietarimedia de interseccion con el Camino
de las Mercedes. La via esta formada por una aaldadios carriles, uno por sentido de cir-
culacion, de 3,50 m con arcén exterior de 1,50melEramo final, entre las dos glorietas de
interseccion, la via posee, en su margen sur, uih lniai adosado que forma parte del anillo
previsto en el PGO para la zona norte del cas¢@adeaguna.

-

Figura 41: Tramo 6 de la T-13 Via de Ronda Este

La primera mitad del tramo discurre, por suelo ndban el margen este mientras que en
el margen oeste discurre por suelo urbanizableytnaie que la segunda mitad lo hace exclu-
sivamente por suelo rastico. Todo el tramo posemie dedominio publicoactual de la
via, ya que el PGO no presenta ninguna modificagittnmisma en este tramo.
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El cumplimiento de las disposiciones legales redatia Iiinea de edificacioncoinci-
dente con el borde exterior dedma de servidumbrse traduce en lo siguiente:

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

a) El tramo que discurre por suelo rustico califd@se los 25 metros desde la alinea-
cion viaria como suelo rustico de proteccion dea$tructura SRPI, garantizando la
no edificabilidad de esta franja, cumpliendo cotinaa de edificacion establecida
por la LCC.

b) En el margen oeste las piezas edificabldéinela de edificaciéncoincidente con el
borde exterior de fna de servidumbrguedan determinadas por la disposicion de
separacién minima a lindero front&MLF y lalinea de disposicién obligatoria
(LDO) garantizando en la franja de los 10 m la difiebilidad de esta franja.

Este ultimo tramo limita con las siguientes piedesnidas en el PGO: 0904_6, 0904_8
y 0906_8 clasificadas como espacio libre, y copiéaa 0907_7, clasificada como residen-
cial colectiva, cumpliendo con las determinaciac@msentadas en los parrafos anteriores.

El tramo discurre por diversos sistemas de gesfiéhen la glorieta de interseccion con
el Camino de las Mercedes, el tramo se enmarcaoddetlos sistemas 0904_7, 0904 6,
0904_11 y 0906 _5, destinados a aumentar, mediapt®macion por estar categorizados
como A2, la superficie destinada a los recorridest@nales de la zona. Situacion similar se
produce en la glorieta final del tramo, en la gealsfinen, para el tramo, los sistemas de
gestion 0901 31y 0901 32 de forma que se aumersiaplerficie para circulacion peatonal
y se propicia la continuacion de la Via de Rondawetramo Norte. Las actuaciones de me-
jora de carretera a lo largo de la misma se ddEarrmediante la gestiones asistematicas
0904 8y 0901 2 de tipo A-2.
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1.8. Via de Ronda Noroeste

i

2
Figura 42: Planta General de la Via de Ronda Notees

La Via de Ronda Noroeste, de futura ejecucion yigte@ en el PTEOSVAM, que se
iniciard en la glorieta sobre la Avenida Republegentina y continuara bordeando la Vega
Lagunera para luego girar hacia el sur y cruzahdamino Tornero, finalizar en el enlace
nuevo del aeropuerto, o de San Lazaro, sobre BbTF-
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Este PGO recoge las caracteristicas dimensionalesdysefio del PTEOSVAM con al-
gunos ajustes y propone su clasificacion como \dpidR de Interés Insular. Se propone su
divisioén en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Via de Ronda Este hasta éltajaya-Anillo Interior.

b) Tramo 2: desde el eje Atalaya-Anillo Interiosteael Camino Tornero.

¢) Tramo 3: desde el Camino Tornero hasta en ateniuevo del aeropuerto.

La Via de Ronda Sur, al ser de nueva creacion.epdsn toda su longitud un modelo

de gestion asistematico del tipo A2 por lo quesigna su ejecucidn, en congruencia con la
clasificacion de la carretera, al Cabildo de Tdaeri

1.8.1. Tramo 1: desde la Via de Ronda Este hasia ditalaya-Anillo Interior

El primer tramo de la Via de Ronda Noroeste, dé®r comienza en la glorieta de in-
terseccion del Via de Ronda Este con la AvenidaiBlara Argentina y, utilizando un traza-
do similar el previsto en el PTEOSVAM, finaliza larglorieta de interseccién prevista en el
sector San Lazaro-Tornero. En todo el tramo laesta formada por una calzada de dos ca-
rriles, uno por sentido de circulacién, de 3,5 madeho con arcenes exteriores de 3,50 m
que, ademas de servir como elemento de seguridhdel/iPGO precisa bandas de vegeta-
cion en el extremo del arcén, mejorando la sequiéwista en el PTEOSVAM.

En la parte central del tramo, a unos 1.700 mrdeio, se sitla la glorieta de intersec-
cion de la Via de Ronda Noroeste con el viario mobde los sectores Las Gavias-San Diego
y Aguere. Ademas, en dicha interseccion, comiehzareal de la Via de Ronda Noroeste
hacia Tegueste. El tramo comienza con el trazada & al aire para pasar a trazado en
tunel para atravesar la Montafia de la Mesa Moteeltde 800 m que comienza a unos 290
m del comienzo del tramo) y el Monte de San Diggad] de unos 730 m de longitud que
comienza unos 160 m después de la glorieta inteéanded tramo).

La practica totalidad del tramo discurre por teperusticos salvo los primeros 100 m al
comienzo del tramo y la parte del segundo tuneldiseurre bajo el extremo noroeste del
sector Las Gavias-San Diego. Por lo tanto, el traompleto de la via esta dotado en ambos
margenes de las correspondientes bandas de péoteteB m como zona deminio publi-
coy de 30 m comauelo rustico de proteccién de infraestruct8RPI, salvaguardando la
inedificabilidad de este tramo tal y como se indieaa lalinea de edificacionesta ultima
exclusivamente para los tramos que discurre pogrterristico. Mientras que cuando la via
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pasa adyacente a piezas se define el suelo ireddimediante las disposiciones dedpa-
racion minima a lindero fronta SMLF garantizando la franja de 30 m. Asi laszpi&
0901 21 y 0901 16, para cumplir lo indicado poL@C con respecto a las vias rapidas,
disponen de una SMLF que la regula, limitando ification a 30 m de la calzada. Los tra-
mos que discurren en tunel lo hacen bajo las pie2é8 100, 0810 22 y 0810 24, clasifi-
cadas como residencial unifamiliar, y 0818 10, ifitasla como espacio libre. Para las pie-
zas 0810_22 y 0810_24 se dispone limea de edificacionde 13 m y unaona de servi-
dumbrede 5 m, debido a que el borde la pieza se en@iactualmente edificada y discurre
por suelo urbano consolidado y no se pretendeaaifestas 2 piezas.

Este primer tramo de la Via de Ronda Noroeste disqoor el sistema de gestion
0810_41, clasificado como A2 y se asigna su ejéay@n congruencia con la clasificacion
de la carretera, al Cabildo de Tenerife, que hdbréstar culminada antes de la finalizacion
del segundo quinquenio de programacion del Plareaén

1.8.2. Tramo 2: desde el eje Atalaya-Anillo Intehasta el Camino Tornero

El segundo tramo comienza en la glorieta finalm@her tramo vy finaliza en la inter-
seccion, mediante glorieta a nivel, con el Camioon@ro. La via continla con las carac-
teristicas del primer tramo; es decir, estd formaatauna calzada de dos carriles, uno por
sentido, de 3,50 m de anchura y arcenes exteer850 m.

Figura 44: Tramo 2 de la Via de Ronda Noroeste

En la glorieta inicial del tramo, ademas del segumamo de la Via de Ronda Noroeste,
comienza la variante que conectard con el nueacerdl Aeropuerto que prevé el presente
PGO en la Avenida del Quinto Centenario.

La totalidad del tramo discurre por terrenos rastipor lo que la via esta protegida por
las correspondientes zonasdieninio publico(8 m) aborde de la alineacién viaria. Mientras
que se dispone de una banda de 30 m a borde lileelacédn viaria categorizada corsoelo
rustico de proteccion de infraestructu8RPI) garantizando la inedificabilidad cuande- di
curre por suelo rastico.

En la pieza 0802_80 Ihnea de edificacidonse ajusta al borde exterior del dominio
publico dado que la pieza se encuentra en sueémarbonsolidado y la pieza en dicho bor-
de se encuentra actualmente edificada, de acuerdel @rticulo 85 del RCC.
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1.8.3. Tramo 3: desde el Camino Tornero hasta enlate nuevo del Aeropuerto

El tercer y ultimo tramo, discurres desde la gtarige interseccion con el Camino Tor-
nero hasta la glorieta del enlace al aeropuert®,sgumodifica de circular a ovalada para re-
coger de manera mas fluida todos los traficos dena.

B, 8 ' o z b s U
Vg . 4 : A = | o .

Figura 45: Tramo 3 de la Via de Ronda Noroeste

La via, manteniendo un trazado similar al defirédcel PTEOSVAM, esta formada por
una calzada de dos carriles, uno por sentido dalagion, de 3,50 m de anchura con aceras
peatonales en los margenes de la via de 3,50 m.

El tramo, dotado de la correspondiente banda degmidn de 8 m de anchura en ambos
margenes, que se corresponde con la zomriénio publicoque establece la LCC para las
Vias Rapidas, estd incluido dentro del sistemaedéidn 0810 41, clasificado como A2 y se
asigna su ejecucion, en congruencia con la clasifio de la carretera, al Cabildo de Teneri-
fe, que habra de estar culminada antes de laZawdin del segundo quinquenio de progra-
macion del Plan General.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Este dltimo tramo, en la mitad final de su recaryiimita con las piezas 0802_54,
0802_22, clasificadas como espacio libre, 0802 y13202_ 126, clasificadas como residen-
cial colectiva. Para estas Ultimas el PGO estabeoerrespondientdnea de edificacion
compatible con lo indicado para Vias Rapidas. Gaamdo la inedificabilidad en los 30 m
desde la calzada, utilizdndose las determinacideegparacion minima a lindero frontal
(SMLF) graficamente para la pieza 0802_132 yidea de disposicion obligatoriaDO
también de manera grafica para la pieza 0802_126.
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1.9. Via de Ronda Sur
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Figu 46: Planta General de la Via de Ronda Sur

EXCMO

La Via de Ronda Sur, también inexistente y prewesteel PTESOVAM que, desde el
enlace de San L&zaro, sigue en un primer tramaotealaacceso al aeropuerto para poste-
riormente atravesar en tunel la pista de vuelgalial enlace con la variante de la TF-5 vy,

A2
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pasada ésta, girar en direccion este, cruzandarn@t€ra de la Esperanza (TF-24) y los ca-
minos de El Medio, San Francisco de Paula, San élliget Geneto y San Bartolomé de Ge-
neto, para finalizar en el enlace con la TF-5 datal@icio la Via de Ronda Este.

Este PGO recoge las caracteristicas dimensionalesdysefio del PTEOSVAM con al-
gunos ajustes y propone su clasificacion como Aatde Interés Insular. Se propone su di-
vision en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el enlace de acceso al aerofhasta el cruce elevado sobre la va-
riante de la TF-5.

b) Tramo 2: desde el cruce elevado sobre la varidatla TF-5 hasta la interseccion
con la Carretera de la Esperanza (TF-24).

c) Tramo 3: desde la interseccion con la Carreterta Esperanza (TF-24) hasta la in-
terseccion con el Camino del Medio.

d) Tramo 4: desde la interseccion con el Camindvidslio hasta la interseccion con el
Camino San Francisco de Paula.

e) Tramo 5: desde la interseccion con el CaminoBancisco de Paula hasta la co-
nexion con la Via de Ronda Este.

La Via de Ronda Sur, al ser de nueva creacionepdsn toda su longitud un modelo
de gestion asistematico del tipo A2 por lo quesigna su ejecucidn, en congruencia con la
clasificacion de la carretera, al Cabildo de Tdaeri

1.9.1. Tramo 1: Desde el enlace al aeropuerto lehstaice sobre la Variante de la TF-5

El primer tramo, de unos 1.500 m de longitud, comeéeen la mitad sur del enlace de
accesos al aeropuerto y finaliza, una vez cruzhdecito aeroportuario, en el punto de cru-
ce, sin conexion, con la Variante de la TF-5. hiimente utiliza el trazado de acceso al ae-
ropuerto, entre las dos glorietas actuales, pantint@r por un trazado similar a la via que
actualmente bordea el limite aeroportuario hastaacren tanel todo el campo de vuelos del
aeropuerto y formar, al otro lado del recinto, giaieta donde acceden los ramales de co-
nexion con la TF-5 y el eje estructurante “Eje Mmdts Altas” (T2-05) que prevé el PIOT.
Desde esta glorieta gira hacia el este hasta et @levado sobre la Variante de la TF-5.

Figura 47: Tramo 1 de ‘i'a Via de Ronda Sur

El tramo esta formado por dos calzadas, una pdidsede circulacién, separadas por
mediana ajardinada de 1 m de anchura, con dosesadie 3,50 m por calzada. En la parte
que coincide con viario actual, estan delimitadas grera peatonal de 2 m de anchura,
mientras que en el resto del tramo presentan aeteriores de 4,50 m e interiores de 1.
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En la parte del tramo en la que coincide con viadtal, el dominio publico y la zona
de servidumbre se correspondera con el actual,trageque donde el viario es de nueva
construccion esta delimitado por la correspondiéiatga de 8 m delominio publicoy de
30 m de SRPI garantizandollaea de edificacioregun lo establecido en la LCC. Esto se
puede comprobar en la pieza 0701_2, clasificadagesidencial unifamiliar.

Este tramo discurre dentro del ambito de gestitstemsatica 1501_3 de tipo A-2 (tramo
comprendido entre la glorieta del Aeropuerto yutlifo enlace que une la Via de Ronda
Surcon la Variante de la TF-5. El tramo que disedlesde el enlace anterior hasta la futura
glorieta situada en la Carretera de la Esperanzgestona con el ambito asistematico
1501_8 de tipo A-2.

1.9.2. Tramo 2: Desde el cruce elevado sobre lantarde la TF-5 hasta la interseccién con
la Carretera de la Esperanza (TF-24)

El segundo tramo, de unos 410 m, comienza en ¢ébplencruce elevado sobre la TF-5
y finaliza en la glorieta de interseccion, a niveln la Carretera de la Esperanza (TF-24). En
la mitad del tramo se produce el cruce inferioreetd Via de Ronda Sur y los ramales de
conexion de la Via Exterior con la calzada nortéadErF-5.

\ "{‘5 1405_10

Manteniendo el trazado previsto en el PTEOSVAMraho esta formado por dos cal-
zadas, una por sentido de circulacion, separadas@diana ajardinada de 1 m de anchura,
con dos carriles de 3,50 m por calzada, arcenesi@ds de 4,50 m e interiores de 1m.

T

o D e T e G
Figura 48: Tramo 2 de la Via de Ronda Sur

La totalidad del segundo tramo discurre por tersexsticos por lo que el nuevo viario
esta dotado de los elementos de proteccion quelestaa LCC: zona déominio publico
de 8 my desuelo rustico de proteccion de infraestructy&RPI) de 30 m de anchura garan-
tizando lalinea de edificacion.

1.9.3. Tramo 3: Desde la interseccién con la Camaetle La Esperanza (TF-24) hasta la in-
terseccién con el Camino del Medio

El tercer tramo, de unos 650 m, comienza en laseteion con la carretera TF-24 vy fi-
naliza en la interseccién, mediante glorieta alni@n el Camino del Medio, manteniendo
las caracteristicas y dimensiones de los elemeletts via definidos en el segundo tramo.
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Figura 49: Tramo 3 de la Via de Ronda Sur

Sin embargo, al contrario de lo previsto en larggecion con la TF-24, en la glorieta de
interseccion con el Camino del Medio se sustitupsrarcenes exteriores por aceras peato-
nales para favorecer la movilidad peatonal dedotoses proximos del cuarto tramo.

La totalidad del segundo tramo discurre por tersexsticos por lo que el nuevo viario
esta dotado de los elementos de proteccion quelestada LCC: zona déominio publico
de 8 m ydesuelo rustico de proteccion de infraestruct&RPI) de 30 m garantizando la
linea de edificacionLa pieza 1405_20 con uso residencial recoge kErm@tacion desepa-
racion minima a lindero frontalgraficamente quedando fuera de la linea de adifia.

1.9.4. Tramo 4: Desde la interseccién con el CardegldViedio hasta la interseccién con el
Camino San Francisco de Paula

El cuatro tramo se inicia en la glorieta de intecg@n con el Camino del Medio vy finali-
za en la correspondiente, también a nivel, al CarSian Francisco de Paula, manteniendo
los elementos funcionales de la via definidos aueraridad. También se mantiene, en la
glorieta de interseccién con el Camino San FrandigcPaula, la sustitucion de los arcenes
exteriores por aceras peatonales.Una vez sobrepésaimera glorieta, a unos 35 m de
ella, de la calzada sur nace una via de accestrah®do urbano de la zona.

Esta via de nuevo trazado posee las dos franjpsoteccion comaominio publicode
8 m de ancho para las dos calzadas, mientras cuelel rustico de proteccion de infraes-
tructura de 30 m Unicamente se define para la calzada goees la situada en suelo rasti-
co, mientras que la sur lo esta en terrenos urbapesiando definida Iknea de edifica-
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cionpor las determinaciones de las piezas 1407_19ificéata como espacio libre, y
1407_20, clasificada como equipamiento de servioimsunitarios, y las piezas industriales
1407_23, 1407_24 y la 1407_22 mediante searacion minima a lindero frontgtafica-
mente.

1.9.5. Tramo 5: Desde la interseccién con el CarSan Francisco de Paula hasta la co-
nexion con la Via de Ronda Este

El quinto y dltimo tramo, de unos 1.200 m, comiearda glorieta de interseccion con
el Camino San Francisco de Paula y finaliza emlelce inferior de la TF-5 donde comienza
en la actualidad la Via de Ronda. En la totalideldtihmo se mantienen las caracteristicas
de la via definidas para los anteriores tramos.

Figura 51: Tramo 1 de la Via de Ro

nda Sur

Comienza el tramo con el viario en superficie ynas 390 m nacen dos ramales que
dan accesos a la glorieta elevada sobre la Viaodeade interseccién con el Camino San
Miguel de Geneto. Desde ésta se mantiene el trdada Via de Ronda a una cota inferior
gue los dos ramales que contindan para conectdig¢aroon el nuevo eje “Eje Central Ge-
neto” (U1-08) mediante una glorieta elevada oval@dsde esta Ultima, el ramal correspon-
diente a la calzada sur continGia para conectatacthbanizacién Guajara mientras que el
correspondiente a la calzada sur se conecta amdts® de finalizar el tramo. Las dos calza-
das del tramo estan dotadas de las correspondfesutgss de proteccion déominio publi-
code 8 m de anchura. Estas, en el tramo comprermditte la interseccion con San Miguel
de Geneto y el Eje Central Geneto se sobreponerosaoramales por lo que no producen
afeccion alguna a las piezas definidas por el PGO.

La linea de edificaciéren este tramo, limita en el margen sur con lazagid303_13,
1304_36, 1304_37, 1304 25, 1304 38 y 1304 39, telilas clasificadas como espacio li-
bre en las cuales no se permite piezas edificaBt@ssu parte, la calzada norte limita con las
piezas 1304 35, 1304 23, 1304_34, 1304_33, 1304I&dicadas como espacio libre, y la
1303_20, clasificada como equipamiento de servictmsunitarios y que dentro de sus de-
terminaciones de la pieza recoge gaparacion minima a lindero front66MLF) grafica de
modo que cumple con los 30 m desde la calzadaaeld de la autovia.

Este tramo al igual al igual que los 3 tramos amtes la via se gestiona mediante el
ambito asistematico 1501_8 de tipo A-2.
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1.10. Carretera de la Esperanza TF-24
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Figura 52: Planta Gral -24 atera IdeEsanza

La Carretera de La Esperanza (TF-24), en la adadlitiene su inicio en la glorieta de
Padre Anchieta y acaba en el limite municipal coRdsario.
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Este PGO propone que se desclasifique el primewt(@ntre Padre Anchieta y el futu-
ro enlace con la Via de Ronda Sur, a la altura&Cdehino de la Mina) que en la actualidad
tiene la consideracion de carretera dado que sedeaun tramo viario que compone la red
de comunicacion interna dentro de la trama urbamentras que para el resto se mantienen
las caracteristicas actuales con la clasificacéoadretera convencional de interés insular.

Se propone su divisién en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el enlace de Padre Anchieta lzastierseccion con la Variante de
la TF-5.

b) Tramo 2: desde la intersecciéon con la VariaetéadTF-5 hasta el paso superior so-
bre la Variante de la TF-5.

c) Tramo 3: desde el paso superior sobre la Varidatla TF-5 hasta la interseccion
con la Via de Ronda Sur.

d) Tramo 4: desde la intersecciéon con la Via dedad®ur hasta el Limite Municipal
del Rosario.

1.10.1. Tramo 1: Desde el enlace de Padre Anchasdta la interseccion con la Variante de
laTF-5

Este primer tramo, de unos 750 m de longitud, fopeude del trazado que se propone
desclasificar y comienza en el enlace de Padre iétach finaliza en la interseccion con la
Variante de la TF-5, utilizando el trazado actuallal Carretera TF-24. En tanto que es un
tramo que se desclasifica no es necesario el comeplio deldominio publicqzona de ser-
vidumbre yla linea de edificacionDado que cambia su caracter de carretera insulé a
urbana. La ocupacién del espacio publico quedaidefipor las determinaciones de disposi-
cion y ocupacion de la edificacion.

' Figuké 53: Tramo 1 de la TF-24 Carretera de la Espea

Esté formado por una via de dos calzadas, unaptids de circulacion, dotadas de dos
carriles de 3,50 metros cada una, con acera péaterig00 metros para el margen este y
3,50 metros para el oeste. La separacion de calzadeealiza mediante mediana ajardinada
de 3,00 metros de anchura.

Hacia la mitad del tramo se prevé la construcci®mk glorieta a nivel para conectar
con el Campus de Guajara y con el viario urbaneseéetor Coromoto Sur. Hasta esta inter-
seccion, la via presenta en ambos margenes cdnidlesdosados a las aceras peatonales.

La transformacion de carretera a via urbana séogasd mediante el &mbito asistemati-
co 1301_5 del tipo A-2.
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1.10.2. Tramo 2: Desde la interseccidon con la Viégiale la TF-5 hasta el paso superior so-
bre la Variante de la TF-5
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Este segundo tramo, también comprendido dentréraimo que se pretende desclasifi-
car, comienza realmente a unos 40 m al norte dedeseccion con la Variante de la TF-5
en el Camino San Francisco de Paula y utilizaaglnio actual de la conexién de dicho ca-
mino con el trazado actual de la Carretera TF-2/ €ste nuevo trazado urbano se pretende
mantener la conexién con el Camino del Medio ysagtores asociados, y con el sector Ca-
rretera de la Esperanza los cuales, una vez catedrtanto la Via de Ronda Sur como la
Variante de la TF-5 perderian su conectividad &ctua

Figura 54: Tramo 2 de la TF-24 Carretera de la Espwa

Este tramo esta formado por una calzada de ddkesate circulacién, uno por sentido,
de 3,50 m de anchura con arcenes exteriores deril,B0unos 575 m del comienzo del tra-
mo se sitla la glorieta a nivel que sirve de ier®n con el Camino del Medio y con el
Camino del Matadero (carretera que discurre paraleVallado sur del aeropuerto), aproxi-
madamente en la posicion actual de dicha inter@ecci

Al igual que el tramo anterior dado que se dedatasno es necesario el cumplimiento
del dominio publicqg zona de servidumbre ha linea de edificacionpuestoque cambia su
caracter de carretera insular a via urbana.

La futura conexion de la Carretera de la EsperaonaSan Francisco de Paula se reali-
zara mediante la gestion asisteméatica 1501_2 deAtp

1.10.3. Tramo 3: Desde el paso superior sobre fmMa de la TF-5 hasta la interseccion
con la Via de Ronda Sur

El tercer tramo, nuevamente formando parte deldrdesclasificado de la TF-24, por lo
que no es necesario el cumplimientodimhinio pablicq zona de servidumbre kalinea de
edificacion

Discurre desde el paso elevado sobre la Varianta @E-5 hasta la glorieta de intersec-
cion de la Via de Ronda Sur con la Carretera dedmeranza. Durante los 445 m de longi-
tud utiliza el trazado y la superficie de ocupadci@tual de la TF-24, y mantiene las carac-
teristicas definidas en el tramo anterior.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningun dmbito de gestion.
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Figura 55: Tramo 3 de la TF-24 Carretera de la

1.10.4. Tramo 4: Desde la interseccion con la \éi&dnda Sur hasta el limite municipal del
Rosario

Este cuarto y ultimo tramo, coincidente con el tahel que se mantiene su clasifica-
cion, comienza en la interseccion con la Via ded&dBur y finaliza en el limite municipal
del Rosario.

L Nl

Figura 56: Tramo 4 de la TF-24 Carretera de la Espea

Durante los 1.800 m de longitud del tramo, la ¢areeesta formada por una calzada de
dos carriles de circulaciéon, uno por sentido deutacion, de 3,50 m de ancho y con arcenes
exteriores de 1,75 m de ancho.

Dado que se trata de un tramo de una via en etlcfg€0O no produce modificacion al-
guna, eldomino publicocoincide con el actual. Las nuevas actuacioneseguealicen ado-
sadas a dicha via cumpliran corifeea de edificaciorcoincidente con el borde exterior de
la zona de servidumbr€omo se puede observar en las piezas (1405_155y 18pse dis-
pone unaeparacion minima a lindero frontébMLF) de manera grafica cumpliendo con lo
gue establece la LCC para las carreteras convaalemue interés insular, cuando discurre
por suelo rustico de asentamiento rural. Mientngs cuando discurre por suelo rustico se
delimita lalinea de edificaci6rmediante una banda de 12 m medido desde la calzada-
tizando la inedificabilidad de dicho suelo en cotdaon el suelo rustico.

Al igual que el tramo anterior sobre este tramei@ial PGO no plantea ninguna actua-
cion especifica y, consiguientemente, no se inalunyringun ambito de gestion.
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1.11. Carretera a Tejina TF-13b
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) Fiéura 57: Planta General de la TF-13bCarretera @jina

La Carretera a Tejina (TF-13b) discurre entre taigla de la Via de Ronda Este con la
Avenida de la Republica Argentina hasta Las Castetande se desvia hacia el Oeste en-
trando en el término municipal de Tegueste.
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Este PGO mejora sus condiciones dimensionalespopeoque se clasifique como ca-
rretera convencional de interés insular. Se progargivision en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Avenida Republica Argentindaahino Viejo de las Mercedes.

b) Tramo 2: desde el Camino Viejo de las Mercetlémae municipal de Tegueste.

El viario completo se encuentra incluido dentro slstema de gestion 0903_4, clasifi-
cado como A2 por lo que se asigna su ejecuciérpagruencia con la clasificacion de la

carretera, al Cabildo de Tenerife, que habra dm esiminada antes de la finalizacién del
segundo quinquenio de programacion del Plan General

1.11.1. Tramo 1: Desde la Avenida Republica Argenéil Camino Viejo de las Mercedes

Este primer tramo de unos 320 m comienza en laetdode interseccion de la Via de
Ronda Este con la Avenida Republica Argentina §zatiel trazado actual de la via con au-
mento de la superficie ocupada. Por lo tanto, daegta formada por una calzada de dos ca-
rriles, uno por sentido de circulacion, de 3,50 emadchura, aceras en ambos margenes de
2,50 m de anchura y, como continuacion del prewéstel caso de La Laguna, carril bici de
2,20 m de ancho junto a la acera este de la viabiEa en el margen oeste de la via de este

Figura 58: Tramo 1 de la TF-13bCarretera a Tejina
El dominio publicoya que es un viario existente se mantiene cointédeon el actual.

En cumplimiento de las disposiciones legales relata léinea de edificacioncoinci-
dente con el borde exterior dedanda de servidumbral ser una carretera existente que
discurre por suelo clasificado como urbano, defidiése en las piezas (0901_40, 0901_34,
0906_2, 0906_3,0901_21, 0901 9 y 0901_10, cladéisacomo residencial unifamiliar)
mediante unaeparacion minimal lidero frontal de manera grafica.

La pieza 0901 22, clasificada como infraestructlgaransporte, recoge dentro de sus
determinaciones unaeparacion minima a lindero frontdEMLF) 5 cumpliendo con la
LCC. Mientras que para la pieza 0903_17, clasiicedmo equipamiento de servicios co-
munitarios también se recoge una (SMLF) graficana de la alineacion viaria cumpliendo
con la LCC.

Las actuaciones a realizar en esta via se reducezanuna rotonda delante del Inter-
cambiador que se gestionar4 mediante un &mbiteesisco 0903_4 de tipo A-2.
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1.11.2. Tramo 2: Desde el Camino Viejo de las M#gsal limite municipal de Tequeste

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

El segundo tramo, de unos 770 m de longitud, paitiedel final del tramo anterior, fi-
naliza en el limite municipal de Tegueste y utiledarazado actual de la carretera con un
aumento de la superficie de ocupacién. Este tramsepta las caracteristicas geométricas
del tramo anterior, incluyendo el carril bici dehrgen este de la via hasta la glorieta de in-
terseccion con la Carretera TF-12.

Al igual que en el tramo anterior @minio publicoen tanto que es un viario existente
se mantiene coincidente con el actual.

El margen este de la via limita con las piezas 09630903_39, 0903_31, clasificadas
como espacio libre, 0903_13, clasificado como a@efdwre de proteccidén para el Barranco
de las Mercedes, 0903_16, 0903 41, 0903 28, 0908 0®03 29, clasificadas como resi-
dencial unifamiliar. En el margen oeste, las pidiragirofes con la via son las 0903_40,
0903_38, clasificadas como espacio libre, 09030203 _7, clasificadas como equipamiento
de servicios comunitarios, 0903_20, 0903_19, 099309203 37, 0903 23, 0903_24, clasi-
ficadas como residencial unifamiliar, y 0903 _18noaesidencial unifamiliar agrupada.

En cumplimiento de las disposiciones legales relata léinea de edificacioncoinci-
dente con el borde exterior deZ@na de servidumbral ser una carretera existente que dis-
curre por suelo clasificado como urbano, definiéeden las piezas edificables mediante una
separacion minimaal lidero frontéEMLF) en todas las piezas a5 m de la alineacianavi

Unicamente se prevé actuaciones en los ultimosn2@ara mejorar el acceso hacia la
Tf-12, esta se gestionara mediante el ambito asiieo 0903 3 de tipo A-2.
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1.12. Conexion desde la Via de Ronda Noroeste haGegueste
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La Conexion de la Via de Ronda Noroeste con Tegudstfutura ejecucion y prevista
en el PTEOSVAM, que se iniciard en la glorieta asitu al Noroeste del Area Urbana
Homogénea de Aguere-Las Cafias y que, bordeando Wi&sa conectara con la TF-13 en
el Municipio de Tegueste, a la altura de Pedro d&lza
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El presente PGO recoge las caracteristicas dimals®y de disefio del PTEOSVAM,
con algunos ajustes. A efectos de la Ley de Caagtee propone que este viario este consi-
derado integramente coriéa Rapida de Interés Insular Para el Presente Plan General de
Ordenacion, esta via no sera dividida en tramos.

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

1.12.1. Tramo Via de Ronda Noroeste hacia Tequeste.

El Unico tramo del presente viario, consta de ongitud aproximada de 2.000 m, co-
mienza en la glorieta de interseccion de la Vi&kdada Noroeste, situada al noroeste del
Area Urbana Homogénea de Aguere-Las Cafias, yautdz un trazado similar al previsto
en el PTEOSVAM, finaliza en la glorieta de intexgén prevista con la TF-13, a la altura de
Pedro Alvarez. En todo el tramo la via esta formamtauna calzada de dos carriles, uno por
sentido de circulacion de 3,5 metros de anchoaccenes exteriores de 3,5 metros, destina-
dos a servir como elemento de seguridad vial. &qmte PGO precisa de bandas de vegeta-
cion en el limite exterior del arcén, mejorandedacion prevista en el PTEOSVAM.

1 ety N
Figura 61: Tramo 1 de la Via de Ronda Noroeste &d@gueste

El viario comienza como via al aire, luego en t(ragh atravesar la Cumbre El Rincén
(1.170 metros aproximadamente, situado a unos Effosdel comienzo del tramo), y fina-
liza en el término municipal de Tegueste, con ttazie via al aire de 655 metros.

La totalidad del tramo situado dentro de los limiteunicipales discurre por suelos
rasticos. Al tratarse de un viario de nuevo trazatidominio publicose definira como dos
franjas adyacentes a la correspondiente alineadaya, con un ancho de 8 metros, que
segun lo indicado en las determinaciones urbaasgstgeran calificadas coraspacios libres
de proteccion El limite exterior de ldbanda de servidumbrese encuentra definido por las
determinaciones urbanisticas y en el caso de dasrapidas se correspondera con una franja
de 10 metros a partir del limite exterior de lazde dominio publico.

Al tratarse de un viario de nueva ejecucion, l&meinacion de ldinea de edificacidon
se materializara en la categorizacion de una frémjterreno categorizado corselo rusti-
co de proteccion de infraestructurague segun ha sido definida anteriormente, séddof
coincidente con la linea de edificacion derivaddadeormativa legal, que en el caso de las
via rapidas se debera disponer a una distanci@ deeos desde el borde de la calzada.

Esta carretera, al tratarse de un viario de numacdn, se incluye en toda su extensio-
nen un recinto de gestién A2 (el 0810_41), corredmdo la obtencién de suelo (expropia-
cion) y la ejecucion material al Cabildo de Tereerif
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1.13. Carretera Tejina-La Punta del Hidalgo (TF-13¢
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EXCMO.

Se trata de la actual carretera entre Tejina yurdgdPdel Hidalgo, que nace en el limite
municipal de Tegueste, llega a la glorieta de cidmegon la variante este de Tejina y sigue
por el viejo trazado hasta finalizar en una rotopasada el nucleo de la Punta.
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En el modelo de ordenacion estructural del PG, esttiene la consideracion de-
rio territorial de nivel 1, identificado como T1-08 a partir de la glorieabnexion con la
variante este de Tejina. A efectos de la Ley dedfnas, este PGO recoge las caracteristi-
cas dimensionales con puntuales actuaciones deardgosu funcionalidad, y propone que
se clasifigue como carretera convencional de ist@rgular hasta el inicio del nicleo urbano
de la Punta del Hidalgo, desde ahi hasta el fielbhctual trazado, este PGO propone que se
desclasifique.

Para el presente PGO, la via se puede dividiresitpuientes tramos:

a) Tramo 1: desde el limite de Tegueste a la géode la Variante Este de Tejina.

b) Tramo 2: desde la glorieta de conexion con laavite Este de Tejina hasta el inicio
de la bifurcacién de la carretera en el area urbdarforlier.

c) Tramo 3: bifurcacion en el area urbana de Rorlie
d) Tramo 4: desde el final de la bifurcacion deliBohasta la glorieta de Lagunamar.

e) Tramo 5: desde la glorieta de Lagunamar hastadsa glorieta situada en la Ave-
nida de los Pescadores en Bajamar.

f) Tramo 6: desde la glorieta en la Avenida deRescadores hasta la final del ndcleo
de Bajamar

g) Tramo 7: desde la salida de Bajamar hasta tadmtle La Punta del Hidalgo.

h) Tramo 8: desde la entrada en el nlcleo de L&aRiet Hidalgo hasta la nueva glo-
rieta situada a la altura de la Calle Océano Atdant

i) Tramo 9: desde la glorieta situada en la Caltéado Atlantico hasta la finalizacion
de la Carretera General Punta del Hidalgo

1.13.1. Tramo 1: Desde el limite de Tegueste Hasgorieta de conexién con la Variante
Este de Tejina

Coincide con el tramo actual de la TF-13 y se deBarpor suelo urbano. En la ordena-
cion del PGO se configura con una calzada de 7 dobk sentido con carriles de 3,50 m,
sin aparcamiento y arcenes en sus extremos de aadiable: al noreste limita con la ali-
neacion de la pieza 0301_48 y al sureste con la pieza 0302_12; ambas con uso de espa-
cio libre. Se remata con la glorieta existente lvésodo la conexion con la futura Variante
Suroeste de Tejina y las actuales conexiones darlante de Tejina y la actual Carretera de
Tejina-La Laguna (TF-13).

Figura 63: Tramo 1 de la Carretera Tejina-La Pumtal Hidalgo

J6-72



El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieimeidente con el
actual, al tratarse de una carretera existente.

El cumplimiento de las disposiciones legales nedatia lalinea de edificaciorncoinci-
dente con el borde exterior deZ@na de servidumbral ser una carretera existente que dis-
curre por suelo clasificado como urbano, se dediméas piezas (0301_48 y 0302_12) me-
diante unaeparacién minimal lidero frontal de 5 m.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningin dmbito de gestion.

1.13.2. Tramo 2: Desde la glorieta de conexionladvariante Este de Tejina hasta el inicio
de la bifurcacion de la carretera en el area urderfRorlier

Este tramo coincide con el actual de la Variantéad&F-13 y continua por el trazado
antiguo hasta la bifurcacién de la carretera prsfauen el area urbana de Porlier.

Figura 64: Tramo 2 de la Carretera Tj-ina-La Pumtal H'idjalgo

En los primeros 180 m, este tramo categorizado camtn urbano se configura con una
calzada de 10,50 m con dos carriles sentido sdel#os cuales uno de ello desaparece an-
tes de llegar a la glorieta existente) y un caeiitido bajada con un ancho de carril de 3,50
m, sin aparcamiento y arcenes de ancho 1,50 dor&inio pablicoen tanto que es un viario
existente se mantiene coincidente con el actuaatdrse de una carretera existente. El
cumplimiento de las disposiciones legales relatavéedinea de edificacidrcoincidente con
el borde exterior de laona de servidumbral ser una carretera existente que discurre por
suelo clasificado como urbano, se define en lazapi€0301_48 y 0302_12) mediante una
separacion minimal lidero frontal de 5 m.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

En los siguientes 950 m, este tramo discurre pelogustico de proteccion paisajistica.
Dicho tramo discurre por Espacio Natural Protedtdoque Rural de Anag&l tramo viario
esta configurado por una calzada de 10,50 m, egrcarriles de 3,50 m carriles (dos carriles
de subida y uno de bajada) y arcenes en sus exréen®,50 m. Dado que es una carretera
existente, edominio publicocoincide con el espacio con calificacion viaridirdigado por
las alineaciones existentes, sin que desde el RG®oponga ninguna ampliacion del mis-
mo. En cumplimiento de las disposiciones legal&givas a ldinea de edificaciércoinci-
dente con el borde exterior dezilana de servidumbresl PGO clasifica una banda de 12 m
comosuelo rastico de proteccién de infraestructuma cuyo borde se disponeliaea de
edificacidry por tanto en su interior se incluyeziana de servidumbre

Los siguientes 170 m discurren por suelo urbaneaaiado,este tramo se remata con
la glorieta existente al final de la Variante dgiffa esta configuradacon una calzada de
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10,50 m con un carril sentido subida que se cotevrsteriormente en dos y un carril sen-
tido bajada y arcenes en sus extremos de 1,50 doniihio publicoen tanto que es un via-
rio existente se mantiene coincidente con el actldratarse de una carretera existente. El
cumplimiento de las disposiciones legales relatavéedinea de edificacidrcoincidente con

el borde exterior de laona de servidumbral ser una carretera existente que discurre por
suelo clasificado como urbano, se define pa@ejparacién minimaal lidero frontd EMLF)

de 5 m de la pieza 0307_14.

Los siguientes 1.000 m discurren por suelo rusecooatandose en la futura glorieta si-
tuada a la altura de la calle Club Nautico. El tarario esta configurado por una calzada
de doble sentido de 7,00 m y arcenes exterior&s0lem con la particularidad que el arcén
situado aguas arriba aloja un carril bici que ctaneon el nucleo de Bajamar. A la mitad del
tramo se propone una nueva glorieta que permitaraxion de la futura Carretera Borde
Norte de Tejina y Valle Guerra. Dado que es uneetana existente, eélominio publicoco-
incide con el espacio con calificacion viaria déado por las alineaciones existentes, sin
que desde el PGO se proponga ninguna ampliaciomideto. En cumplimiento de las dis-
posiciones legales relativas alilaea de edificacidorcoincidente con el borde exterior de la
zona de servidumbresl PGO clasifica una banda de 12 m cauelo rustico de proteccidn
de infraestructuraen cuyo borde se disponeliaea de edificacidy por tanto en su interior
se incluye la&Zona de servidumbre

Los ultimos 180 m discurren por suelo rustico aumado por una calzada de doble
sentido de 7 m, arcenes de ancho variable en $u&s1es continuando con el carril bici si-
tuado en el arcén aguas arriba y acera y franjdiaggla adosadas al arcén aguas abajo.Al
ser una carretera existentedeminio publicocoincide con el espacio con calificacion viaria
delimitado por las alineaciones existentes, sindpszle el PGO se proponga ninguna am-
pliacién del mismo. En cumplimiento de las dispiosies legales relativas allaea de edi-
ficacion coincidente con el borde exterior deztana de servidumbresl PGO clasifica una
banda de 12 m consuelo rustico de proteccion de infraestructeracuyo borde se dispone
la linea de edificacionpor tanto en su interior se incluyeziana de servidumbre

En este segundo tramo se delimitan tres ambitageddn: El primero 0307_6 es un
gestion asistematico del tipo A2 destinado a laugj@n de la glorieta que permite la co-
nexion y el primer tramo de la carretera Borde &lde Tejina y Valle de Guerra. La segun-
da glorieta situada a la altura de la calle Clulitida se incluye dentro del ambito de ges-
tion asistematico 0201 4 clasificado como A5. Homo los dltimos 180 m se encuentra
dentro de la gestidn asisteméatica 0201_5 clasificadno A2.

1.13.3. Tramo 3: Bifurcacién en el area urbanaatd?

Este tramo coincide con el tramo actual de la Th-$8 desdoblamiento por el camino
existente aguas abajo, de una longitud de 300 pxmpadamente, se desarrolla por suelo
urbanizable. El desdoblamiento queda definido psrdlineaciones de las piezas 0202_11,
0202_12, 0202_13 y 0202_15; esta bifurcacion ségioa de la siguiente manera: el tramo
actual al igual que se reconvierte y el nuevo tramaonstituye con una calzada unidirec-
cional de 3,50 m, aceras adosadas a las piezaoanente comentadas y arcenes exteriores
de ancho variable.

El arcén exterior aguas arriba aloja el carril gieé conecta Tejina con Bajamar, mien-
tras que el arcén aguas abajo se encuentra semgdd@ceraque comunica el area urbana
del Club Néautico con el nucleo de Bajamar mediangefranja ajardinada.
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Figura 65: Tramo 3 de la Carretera Tejina-La Pumtal Hidalgo

Al tratarse de una bifurcacion al que se incorporaramo nuevo, elominio publicq
ademdas del espacio entre alineaciones con calfitataria, se amplia en el tramo nuevo a
ambos lados con dos piezas de 3,00 mde ancho, ee(REC) con la calificacion despa-
cio libre de proteccidre carreteras.

Dado que los extremos del tramo viario discurrenspelo rustico en el margen norte y
sur del tramo viario se categoriza coproteccion de infraestructurda banda definida por
la paralela a 12 m desde la linea blanca, condastansion se cumple que dentro del suelo
rustico del nuevo trazado se cumpla corztasas de servidumbrasi como ldinea de edi-
ficacion garantizando la inedificabilidad de esos terreibsuelo interno entre las vias ca-
tegorizados como suelo urbanizabldjiaa de edificaciércoincidente con el borde exterior
de lazona de servidumbrguedan definida por las piezas (0202_12, 02020262 13 y
0202_11) mediante urseparacion minima al lindero fronté6MLF) de 12 m garantizando
al igual que en el suelo rastico la inedificabitidie ese suelo.

La gestion 0202_01, incluye todo el tramo 3 ded#&da gestion sistematica S2.

1.13.4. Tramo 4: Desde la finalizacién de la bifién en el area urbana de Porlier hasta la
glorieta existente en el nicleo de Lagunamar

Este tramo coincide con el tramo actual de la TRd&una longitud aproximada de 250
m, se desarrolla por suelo rastico. En la ordemas@propone una calzada de doble sentido
de circulacién de 7,00 m arcenes de ancho var@abkus extremos continuando en el arcén
del margen aguas arriba con el carril bici y emalgen aguas abajo con la acera y franja
ajardinada adosadas al arcén.

Figura 66: Tramo 4 de la Carretera Tejina-La Pu

rtel Hidalgo
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Dado que es una carretera existentepetinio publicocoincide con el espacio con ca-
lificacion viaria delimitado por las alineacionesstentes, sin que desde el PGO se propon-
ga ninguna ampliacion del mismo. En cumplimientdagedisposiciones legales relativas a
lalinea de edificaciorcoincidente con laona de servidumbresl PGO clasifica una banda
de 12 m comauelo rustico de proteccién de infraestructmedidos desde la linea blanca
de la calzadaen cuyo borde se disporitn&a de edificacioy por tanto en su interior se in-
cluye lazona de servidumbre

Las actuaciones de mejora de la carretera se madentro de la gestién asistemética
0202_2 de tipo A-2.

1.13.5. Tramo 5: Desde Lagunamar hasta la AveredasiPescadores en Bajamar

Este tramo de nuevo trazado previsto en el PGQustestl trazado actual dentro de los
limites definidos del tramo, debido a que la prianiitad actual, que discurre por el interior
de la pieza 0203_21 es sustituida en el planeamjsant el viario limite de la urbanizacion
Lagunamar; y la segunda mitad actual del tramcaeselasifica como carretera convencional
de interés insular para convertirse en viario uobaiado que se trata de un viario que com-
pone la red de comunicacion interna dentro dealadrurbana. La propuesta de ordenacion
del Plan General mantiene la continuidad de ladedarreteras una vez suprimido, dando
como alternativa el tramo situado al sur, el ceatlasifica como carretera convencional de
interés insular. Este tramo tiene una longitud dprada de 420 m aproximadamente.

(0

Hidalgo

Figura 67: Tramo 5 de la Carretera Tejina-La Pumntel

Este nuevo tramo se configura mediante una medigndinada central de ancho 1,50
m con calzadas unidireccionales de una carril @éd@B,50 m y arcenes exteriores de 1 m.
Adosado al arcén aguas arriba se incorpora ell tacrique conecta Tejina con Bajamar,
mientras que adosado al arcén aguas abajo y Esspie03 21, 0203 _25 y 0203 26 se dis-
pone una acera de 2,00 m que permite los despleatoripeatonales en el entorno de las
piezas antes comentadas.

Al tratarse de un tramo nuevo,ddminio publicq ademas del espacio entre alineacio-
nes con calificacién viaria, se amplia el tramovwwua ambos lados con dos piezas de 3,00
mde ancho segun el RCC, con la calificaciomsigacio libre de proteccidde carreteras.

Dado que los extremos sur del tramo viario nuegoutie por suelo rustico se categori-
za comoproteccion de infraestructurda banda definida por la paralela a 12 m desde la
linea blanca, con esta dimensién se cumple queadéet suelo rustico del nuevo trazado se
cumpla con lagonas de servidumbrasi como ldinea de edificacidrgarantizando la inedi-
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ficabilidad de esos terrenos. El margen adosadoedb urbano, léinea de edificaciorco-
incidente con el borde exterior de 2ana de servidumbrguedan definida en las piezas
(0203_21, 0203 _25y 0203 _26) mediante siparacion minima al lindero frontéEMLF)

de 9 m garantizando al igual que en el suelo misddnedificabilidad de ese suelo a 12 m
desde la linea blanca.

r
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El nuevo viario posee dos recintos de gestion: éstign asistematica 0203_3 de tipo
A5 y la gestion sistematica 0203_1 de tipo S2.

1.13.6. Tramo 6: Desde la Avenida de los Pescadharga el final del ndcleo de Bajamar

Este tramo tiene una longitud aproximada de 1.50fproximadamente, coincidiendo
con el trazado actual de la TF-13 con la particdgal de comenzar con una nueva glorieta a
la altura de la Avda. de los Pescadores que petandecesibilidad al area urbana de Baja-
mar Casco Y finaliza en la salida de Bajamar.

Figura 68: wrretera Téjina-La Purttel Hidalgo

Los primeros 270 m del tramo discurren por suedticd en el margen sureste mientras
que en el margen noroeste discurre por suelo urbamsolidado hasta la nueva rotonda si-
tuada a la altura del Gran Poder. Este tramo suf@aeampliacion hacia el sureste quedando
definido el viario de la siguiente manera: la vie @loja los traficos de paso queda definida
por una mediana ajardinada de 2,00 m y calzadd#ectionales de 4,00 m y arcén exterior
en el margen sureste al cual se le adosa el baiirthasta la glorieta Avenida del Gran Poder
por la cual discurrird hasta terminar en la AverMtiitima del Arenal. La calzada del mar-
gen noroeste esta bordeada por franjas verdes yezgunciona como elemento de separa-
cion entre la carretera convencional y el tramealke que mejora la accesibilidad a la Ave-
nida de los Pescadores. Este tramo de calle adaskdoarretera convencional dispone de
un carril de 3,50 m, con banda de aparcamientinea de 2,25 m y acera de ancho variable.

Al tratarse de un tramo con ampliaciondeminio publicose amplia, ademas del espa-
cio entre alineaciones con calificacion viaria,aseplia el tramo hacia el sureste con una
pieza de 3,00 mde ancho, segun el (RCC) con lacealion deespacio libre de proteccion
de carreteras.

Dado que el margen sureste del tramo viario ampléisicurre por suelo rastico, se ca-
tegoriza com@roteccion de infraestructurda banda definida por la paralela a 12 m desde
la linea blanca, con esta dimension se cumple go&aldel suelo rustico del nuevo trazado
se cumpla con lamonas de servidumbrasi como ldinea de edificaciérgarantizando la in-
edificabilidad de esos terrenos. Sin embargo eberanoroeste esta dentro de suelo urbano,
la linea de edificaciorcoincide con la&zona de servidumbrguedando definida por las pie-
zas (0204 _5, 0204_17, 0204_16 y 0204 _14) mediaratinea de disposicion obligatorigy
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en la pieza 0204_31 mediante wggparacion minima a lindero frontal 3 m,garantizando
como en suelo rustico la inedificabilidad de ess#sa 12 m desde la linea blanca.

En este tramo la ampliacion del viario se gestiomaliante la gestion asistematica
0204_2 del tipo A2, que sera el encargado de wamsir y ampliar el tramo viario.

Los segundos 280 m aproximadamente, discurrenyado sirbano, teniendo caracter de
travesia dado que se encuentra consolidado lomé@iagenes de la via por piezas edificables.
Este tramo coincide con el trazado actual, aundaeatiura de la calle San Juan se dispone
una nueva rotonda partida que permite el paso leadtanta del Hidalgo y mediante ramal
circular el cambio de sentido. La morfologia deilaqueda definida por una calzada de do-
ble sentido de circulacién 7,00 m, aparcamientbreza en ambos margenes de la via y ace-
ra en sus laterales de ancho variable.

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieireidente con el
actual, al tratarse de una carretera existente.

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lainea de edificacioncoinci-
dente con lzona de servidumbral ser una carretera existente que discurre po slasi-
ficado como urbano, se definen las piezas (0204205 14, 0205 4, 0205 _6, 0204 28,
0204_25, 0204_26'y 0204_27) mediante sgygaracion minimal lidero frontal de 5 m.

En este tramo Unicamente se define la gestion @R@dstion asistematica del tipo A5
encargada de desarrollar la nueva glorieta alssadte la Calle de San Juan.

El tercer tramo, de unos 950 m, se desarrolla pelosurbano consolidado salvo los
primeros 100 m que lindan con suelo rustico enailgen este. Al igual que el tramo ante-
rior este viario tiene caracter de travesia comfiga de la siguiente manera: calzada de do-
ble sentido de circulacién de 7 m, sin aparcamigraoeras de ancho variable en sus extre-
mos.

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieimeidente con el
actual, al tratarse de un viario existente.

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lainea de edificacioncoinci-
dente con lazona de servidumbral ser una carretera existente que discurre o slasi-
ficado como urbano, definiéndose en las piezas4(02®), 0204 38, 0206 17, 0206_16,
0204_38 0206_4, 0206_6, 0206_18, 0206_22, 020205 B 0206_7, 0206_14, 0206_15,
0206_19, 0206_20 y 0206_21) mediante separacion minimal lidero frontal de 5 m, ga-
rantizando la inedificabilidad de este suelo.

En contacto con suelo rustico, se categoriza gmmoteccion de infraestructurda ban-
da definida por la paralela a 12 m desde la lin@ach de la carretera, con esta dimension
garantizando la inedificabilidad de esos terrenos.

1.13.7. Tramo 7: Desde la salida del nucleo derBajchasta la entrada en el nucleo de La
Punta del Hidalgo.

Este tramo coincide con el tramo actual de la TEeA3 una longitud aproximada de
850m se desarrolla por suelo rustico. En la Ordénatel PGO se configura con una calza-
da de 7,00 de doble sentido con carriles de 3,56immgparcamiento y arcenes en sus extre-
mos de ancho 2,00 m.
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Figura 69: Tramo 7 de la Carretera Tejina-La Pumtal Hidalgo

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieireidente con el
actual, al tratarse de una carretera existente.

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lainea de edificacioncoinci-
dente con lzona de servidumbral discurrir por suelo rustico, se categoriza cqraiec-
cion de infraestructurala banda definida por la paralela a 12 m desdimd@ blanca, con
esta dimension se cumple con zasias de servidumbrasi como ldinea de edificacidérga-
rantizando la inedificabilidad de esos terrenos.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehsaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye ninglin &mbito de gestion.

1.13.8. Tramo 8: Desde la entrada en el nucleocadBunta del Hidalgo hasta la nueva glo-
rieta situada a la altura de la Calle Océano Atant

Este tramo coincide con el tramo actual de la TFed3 una longitud aproximada de
740 m se desarrolla por suelo urbano consolidadola@eculiaridad de que los primeros
100 my los ultimos 370 m lindan al este con su@bico.

En la Ordenacién del PGO se propone la desclasificade carretera convencional de
interés insular y convertirlo como viario urbanadd que es uno de los dos dltimos tramos
de la carretera en el cual unicamente se recogécos finalista hacia la Punta del Hidalgo.
Este viario se configura con una calzada de 6,%& moble sentido con carriles de 3,50 m,
sin aparcamiento y arcén de ancho variable colsalaon suelo rustico y aceras de ancho
superiores a 2,00 colindando con suelo urbano.

PLAN GENERAL DE ORDENACION
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Figura 70: Tramo 8 de la Carretera Tejina-La Pumtel Hida‘lgo

En tanto se propone que pase de carretera inswiaria urbano, no es preceptivo el
cumplimiento detlominio publicq zona de servidumbrdalinea de edificacion
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La ejecucion de la futura glorieta situada a urle® 18 se ejecutara con cargo a la ges-
tion asistematica 0101_11 del tipo A-5.

-

3.13.9. Tramo 9: Desde la glorieta situada en le@xéano Atlantico hasta la finalizaciéon
de la Carretera GeneralPunta del Hidalgo

Al igual que el tramo anterior el presente PGO fglarsu desclasificacion como carrete-
ra convencional de interés insular. Este tramouwranlongitud de 1200 m aproximadamente
el presente propone desdoblar el viario en losgnas640 m convirtiéndolo como calle y el
resto mantener la configuracion actual quedandaidafde la siguiente, manera:

Los primeros 640 m se transforman en una calleireaitional con un carril de 3,50 m,
aparcamiento en linea en ambos lado de la calmdaaho 2,25 m y aceras de ancho varia-
ble. Los ultimos 560 m se mantiene la configuraeiétual con una calzada de 7,00 my ar-
cenes exteriores de ancho variable cuando lindarswelo rustico y con aceras de ancho va-
riable cuando lindan con piezas edificables.

i

algo

3_. ." 2 : L K
Figura 71: Tramo 9 de la Carretera Tejina-La Pumtal Hi

Al igual gque el tramo anterior, en tanto que esramo que se desclasifica no es necesa-
rio el cumplimiento detlominio publicq zona de servidumbreglinea de edificacion.

La ejecucion de la glorieta situada al inicio dahio se realizara con cargo al &mbito de
gestion asistematico 0101_5 del tipo A5.
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1.14. Carretera que atraviesa Tejina (TF-13d)
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Figura 72: Planta General de la T-13d Carretera cateaviesa Tejina

EXCMO.

Esta carretera se corresponde con el antiguo tela carretera TF-13 que atraviesa
Tejina (TF-13d), desde la glorieta de inicio d&/kxiante Este hasta la dispuesta a la altura
del Camino de Arico.
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Este PGO propone su desclasificacion como carrefedo que se trata de un tramo
viario que compone la red de comunicacion inteeratrd de la trama urbana. La propuesta
de ordenacion del Plan General mantiene la cod@nude la red de carreteras una vez su-
primido, dando como alternativa la Variante Estd égna, en uso en la actualidad.

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

En tanto cuanto se desclasifica como carreterasneecesario el cumplimiento dikd-
minio publico, zona de servidumbre kalinea de edificacionDado que cambia su caracter
de carretera insular a via urbana. La ocupacioesj®cio publico queda definida por las de-
terminaciones de disposicion y ocupacion de ldcdifon.

Se propone su divisién en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la glorieta de inicio de la \fgge&Este hasta el Camino Mulato

b) Tramo 2: desde el Camino Mulato hasta la Calieds Gonzalez Rivero

c) Tramo 3: desde la Calle Tomas Gonzalez RivestaHa Calle Felipe Castillo

d) Tramo 4: desde la Calle Felipe Castillo hastgldaieta final de la Variante Este

1.14.1. Tramo 1: Desde la glorieta de inicio d€daiante Este hasta el Camino Mulato

El primer tramo desclasificado parte de la gloraganicio de la Variante Este de Teji-
na vy, utilizando el trazado actual de la carretBnaliza en la interseccién con el Camino
Mulato. La calle esta formada por una calzada decderiles, uno por sentido de circula-
cion, de 3,5 m de ancho, con zonas de estacionareeariinea de 2,5 m de ancho en ambos
margenes y aceras peatonales, también en ambosmaargle 2,0 m de anchura minima.

oa01_94
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Figur 73: Tramo 1 de la T-13d Cafréte?a que atesa Tejina

A AN

Los extremos del tramo estan formados por glorietagel para la gestion de las co-
rrespondientes intersecciones.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaeeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.

1.14.2. Tramo 2: desde el Camino Mulato hasta Ilee Camas Gonzéalez Rivero

El segundo tramo, comienza en la interseccion dalla con el Camino Mulato hasta la
interseccion con la Calle Tomas Gonzalez Rivergidimente utiliza tanto el trazado como
la superficie de ocupacion de la carretera y maatia seccion tipo y las caracteristicas di-
mensionales definidas para el primer tramo.
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ngura 74: Tram 2 d la T-13d Carretera que atesd Tejina

Una vez producido el cruce, mediante una glorietave, con el eje “La Pova” (U2-24)
a unos 150 m del inicio del tramo, se elimina ladaade estacionamiento del margen este de
la via para dar continuidad al carril bici previgio el PGO. Esta tipologia de la calle se
mantiene unos 200 m, hasta la interseccion corale Gan Sebastian, donde la calzada se
divide en dos, una por sentido de circulacion, dielila escasez de espacio disponible.

Asi la calzada en direccion norte mantiene el ttazctual de la carretera mientras que
la calzada en direccion sur utiliza el correspantéiea la calle Tomas Gonzalez Rivero. Para
la direccién norte la calzada estéd formada poraurilae 3,5 m, banda de estacionamiento
en linea en el margen oeste de 2,5 m de anchurépia de 2,2 m en el margen este y ace-
ras peatonales, en ambos margenes, de 2,00 m llgramainima. Para la direccién sur, la
calzada esta formada por un carril de 3,5 m deuwacbon aceras peatonales en ambos
margenes de 1,80 m de anchura minima.

Sobre este tramo las actuaciones de ejecucionsfae\se engloban dentro de los ambi-
tos asistematicos 0301_16 y 0301 _28 de tipo A-argaclos de ejecutar la glorieta.

1.14.3. Tramo 3: desde la Calle Tomas Gonzalezr&ivasta la Calle Felipe Castillo

Este tercer tramo, que se inicia en la interseaoddnla Calle Tomas Gonzalez Rivero y
finaliza en la interseccién con la Calle Felipetillas utiliza el trazado actual de la carrete-
ra, cambia su uso a peatonal por lo que esta farmadamente por acera peatonal y en el
gue continua el trazado del carril bici del traméegior para conectarlo con el previsto en el
casco de Tejina.

e I ..1 5 ' .. M
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Figura 75: Tramo 3 de la T-13d Carretera que atesa Tejina
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Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningln ambito de gestion.

-

1.14.4. Tramo 4: desde la Calle Felipe Castilladnsglorieta final de la Variante Este

El cuarto y dltimo tramo, nuevamente se desarpateel trazado de la carretera actual y
mantiene el uso para vehiculos, comienza en lesgteion con la Calle Felipe Castillo y fi-
naliza en la glorieta final de la Variante EsteTeé@na.

/ ) R0 e \!

Figura 76: Tramo 4 de la T-13d Carretera 'que atesa Tejina

La calzada esta formada por dos carriles, unoggido de circulacion, de 3,5 m de an-
chura, con aceras peatonales de 2,00 m de ancliwiraary, en las zonas donde la seccién
lo permite, bandas de estacionamiento en linegsen2 de anchura.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.
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1.15. Variante Suroeste de Tejina
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Figura 77: Planta General de la Variante SuroesteTetjina
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La Variante Suroeste de Tejina, de nuevo trazaduigip en el PTEOSVAMT, pero
modificando el trazado por el PGO a fin de dar dimipnto a las instrucciones del PIOT
respecto del modelo viario comarcal, completandm dm los tramos del subanilloGuajara-
Tacoronte. Se inicia en la glorieta de la TF-13®d&ada a Tejina y discurre por el suroeste
hasta la actual Carretera Tejina-Tacoronte (TFH&8fa via forma parte del Viario Estructu-
rante Territorial de Primer Nivel “Subanillo Comandorte” (T1-07) que define el PGO.

Este PGO propone que se clasifique caraoetera convencional de interés insular
asi como la siguiente division en tramos:
a) Tramo 1: desde la glorieta inicial de la VargaBste hasta el Camino Pico Bermejo.

b) Tramo 2: desde el Camino Pico Bermejo a la @za€l ejina-Tacoronte (TF-16)

1.15.1. Tramo 1: Dela glorieta de inicio de la date Este hasta el Camino Pico Bermejo

El primer tramo, de uno 640 m de longitud, comieerada glorieta de inicio de la Va-
riante Este de Tejina y, discurriendo hacia el sst@ por terrenos urbanos y rusticos, finali-
za en la interseccion con el Camino Pico Bermejo.

X

‘:"‘% i N~

Figura 78: Tramo 1 de la Variante Suroeste de Tejin

La via esta dotada de dos carriles, uno por sed#dorculacién, de 3,50 m de anchura,
arcenes de 1,50 m de anchura y banda verde de@dmten ambos de 2,00 m de anchura.

El tramo en su totalidad, para cumplir con lasdadiones de la LCC, tiene definido en
el PGO eldominio publicoa 3 m,banda de servidumbra 8 metros yinea de edificacion
en los tramos urbanos, mediante las determinacaessparacion minima a lindero frontal
(SMLF) graficamente suelo rustico de proteccion de infraestruct{&RPl), en los tramos
rusticos, a 12 m.En la parte del tramo que disquoreterrenos urbanos, los primeros 270 m
para el margen sur, 0 380 m para el margen nategisiean las piezas 0302_12 y 0302_34,
ambas clasificadas como espacio libre, en las gugilizan laseparacion minima a lindero
frontal (SMLF) como determinacion de la pieza.

Todo el tramo esta comprendido en el ambito dadyeasistematica 0302_9, clasifica-
do como A2, por lo que se asigna su ejecucionpagraencia con la clasificacion de la ca-
rretera, al Cabildo de Tenerife, que habra de esfaninada antes de la finalizacion del se-
gundo quinquenio de programacion del Plan General.
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1.15.2. Tramo 2: Desde el Camino Pico BermejoGalaetera Tejina-Tacoronte (TF-16)

El segundo tramo, de unos 1.230 m de longitud, €omnai en la glorieta de interseccion
con el Camino Pico Bermejo vy, discurriendo haciaoebeste, finaliza en Carretera Tejina —
Tacoronte (TF-16) a la altura del Camino Granit@via esta dotada de dos carriles, uno por
sentido de circulacién, de 3,50 m de anchura, ascda 1,50 m de anchura y banda verde de
proteccion en ambos de 2,00 m de anchura.

. e de Tejin

Figura 79: Tramo 1 de la Variante S

El tramo en su totalidad, para cumplir con lasdadiones de la LCC, tiene definido en
el PGO eldominio publicoa 3 m,banda de servidumbra 8 metros yinea de edificacion
en los tramos urbanos, mediante las determinacaessparacion minima a lindero frontal
(SMLF) graficamente suelo rustico de proteccion de infraestructy&RPI), en los tramos
rusticos, a 12 m. En la parte del tramo que disgurto a terrenos urbanos, el trazado limita
con las piezas 0303_9, 0303_69, 0303 _72, clasdxa@aspacio libre y con ursgparacion
minima a lindero fronta(SMLF) de 12 m, y las piezas 0302_9 clasificada@oesidencial
unifamiliar, y 0302_30, clasificada como residehciaifamiliar agrupada recogen las de-
terminaciones pertinentes para cumplir con la ltreeadificacion.

Este segundo tramos esta comprendido en los andetgestion asistematica 0302_9
clasificados como A2, por lo que se asigna su ejénuen congruencia con la clasificacion
de la carretera, al Cabildo de Tenerife.
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1.16. Carretera Tejina-Tacoronte (TF-16)
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Figura 80: Planta General de la TF-16 Carretera if@-Tacoronte

La Carretera Tejina-Tacoronte (TF-16), coincidestdr su trazado actual, que se inicia
en el Ramal del ndcleo de Tejina (cruce con el dramjo de la TF-13) y acaba poco des-
pués de pasado Valle de Guerra, en el limite mpadicdie Tacoronte.
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Este PGO mejora las condiciones dimensionales gyom que se clasifique como ca-
rretera convencional de interés insular, salvaaho que discurre por el casco urbano de
Tejina, desde la futura variante sur, que se p@mandesclasificacion como calle urbana,
asi como la siguiente division en tramos:

-

a) Tramo 1: desde el limite municipal de Tacordwatsta la Carretera del Boqueroén.
b) Tramo 2: desde la Carretera del Boquerdn aémxdreste del AUH Calle El Vino.

c) Tramo 3: desde el extremo este de la AUH CdINiio hasta el extremo oeste de
la AUH La Carta 11.

d) Tramo 4: desde el extremo oeste de la AUH LaaCHlr hasta la Calle El Calvario.
e) Tramo 5: desde la Calle El Calvario hasta et ‘Egntral Valle de Guerra” (U1-36).

f) Tramo 6: desde el Eje Central Valle de Guerra-88) hasta la Calle Nueva de Va-
lle Guerra.

g) Tramo 7: desde la Calle Nueva de Valle Guersséaha Calle del Abeto.
h) Tramo 8: desde la Calle del Abeto hasta la Vieei&uroeste de Tejina.
i) Tramo 9y 10: desde la Variante Suroeste den@idjasta la Calle del Drago.

1.16.1. Tramo 1: desde el limite municipal de Tant® hasta la Carretera del Boquerén

El primer tramo de unos 315 m, de trazado cointedeonn la carretera actual TF-16,
comienza en el limite municipal de Tacoronte ylfr@aen la interseccion con la Carretera
del Boquerdon TF-156. La carretera esta formadaupar calzada de dos carriles, uno por
sentido de circulacion, de 3,50 m de ancho y ascerteriores de 2,50 m.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Eun
Figura 81: Tramo 1 de la TF-16 Carretera Tejina-bagnte

Hasta las proximidades del casco urbano de Vallerr@ula carretera discurre por te-
rrenos rasticos. El resto del tramo, unos 60 msagkét final del mismo, se desarrolla por te-
rrenos urbanos en su margen norte.

El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieireidente con el
actual, el cumplimiento de las disposiciones legadtativas a lénea de edificaciércoinci-
dente con el borde exterior deZ@na de servidumbral ser una carretera existente que dis-
curre por suelo clasificado como urbano, definiseden las piezas (0409 11 vy
0409_15clasificadas como residencial unifamiliagdiante unaeparacion minimal lide-
ro frontal de 5 m. Cuando el viario se desarroiaguelo rustico léinea de edificaciorco-
incide con lazona de servidumbrse establecen mediante una banda del2 m medisids de
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la calzada calificandolo comguelo rustico de proteccion de infraestructf@RPI) salva-
guardando lo recogido por la LCC.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.

1.16.2. Tramo 2: desde la Carretera del Boquerétalel extremo este de la AUH Calle El
Vino

El segundo tramo, de unos 900 m de longitud, carai@m la interseccion de la carrete-
ra TF-16 con la Carretera del Boquerodn y finalinaek punto de cruce de la TF-16 con el
limite este de la AUH “Calle El Vino”. Utilizandd &azado actual de la carretera, el tramo
esta formado por una calzada de dos carriles, ansgntido de circulacion, de 3,50 m con
acera peatonal o arcén en ambos margenes, enrueigue el margen limite con terrenos
urbanos o rusticos respectivamente, de 2,00 m cleuss minima. También, en los tramos
urbanos con suficiente anchura, la via esta datadaanda de estacionamiento en linea de
2,50 m de anchura.

-

~ Figura 82: Tramo 2 de la TF-16 Carretera Tejina-Baonte

Al final del tramo, para favorecer la accesibilid#slla pieza destinada a equipamiento
urbano 0406_1, se ha dotado a la carretera, eraggemnorte, de dos calzadas con un carril
de circulacion y bandas de aparcamiento en linea.

La parte del tramo que discurre por suelo rdstaltimos 275 m en el margen sur de
la carretera existente, vienen protegidos por gkespondientesuelo rustico de proteccion
de infraestructuré&SRPI de 12 m de anchura.

Este segundo tramo, en su margen norte, limitdaopiezas 0409_16, clasificado co-
mo 0409 _33, clasificada como residencial unifamiigrupada, 0409_35, 0409 27, clasifi-
cada como residencial unifamiliar, y 0406_1, cleaida como equipamiento de servicios
comunitarios.

Por su parte, el margen sur limita con las pieZd@9 017, clasificada como espacio li-
bre, 0409 22, 0409 23 y 0409 26, clasificadas cossalencial unifamiliar. Para todas
ellas el PGO define la correspondielitea de edificaciénoincidente conel borde exterior
dela zona de servidumbreediantda separacion minima a lindero fronté8MLF) de 5m.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
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1.16.3. Tramo 3: Del extremo este del AUH Call&/Flo al extremo oeste de La Carta 11

-

El tercer tramo, de unos 810 m, discurre en slidathpor terrenos rasticos utilizando
el trazado actual de la carretera. Esta esta famad una calzada de dos carriles, uno por
sentido de circulacion, de 3,50 m de anchura coenas exteriores de 4,00 m en el margen
este y de 2,75 m en el margen izquierdo junto camd verde de 1,50 m.

Figura 83: Tramo 3 de la TF-16 Carretera Tejina-bacnte
El presente PGO define la correspondiente bandauele rustico de proteccion de in-
fraestructuraspara este tramo, en ambos margenes, de 12 m derarug acuerdo con lo
indicado en la LCC. Elominio publical ser un viario existente coincide con el actual.

Sobre este tramo viario el PGO no se plantea nm@atuacion especifica y, consi-
guientemente, no se incluye en ningun ambito dedges

1.16.4. Tramo 4: desde el extremo oeste del AUl &da 11 hasta la Calle El Calvario

PLAN GENERAL DE ORDENACION

El cuarto tramo, de unos 550 m, comienza en ekexirfinal del tramo anterior, en su
interseccion con el limite oeste del AUH “La Cékfid y finaliza en la interseccién de la Ca-
rretera TF-16 con la Calle El Calvario.

La carretera, que mantiene el trazado actual dddea, esta formada por una calzada
de dos carriles, uno por sentido de circulacion3,8© m de anchura, aceras peatonales en
ambos margenes de, al menos, 2,00 m de anchuradgdde estacionamiento en linea o en
bateria, en funcion del ancho disponibles, en amiégenes. Esta configuracion se man-
tiene hasta el giro al este que se produce erajapartir del cual y hasta el final del tramo,
el tronco de la TF-16 poseera una o dos vias derge(dos, una por sentido de circulacion,
hasta la interseccién con el Camino Cercado deylesih, y una, para el sentido de circula-
cion oeste-este, hasta el final del tramo). Coa eshfiguracion, el tronco mantiene los dos
carriles de circulacion de 3,50 m y las vias deises, separadas del tronco por zona ajar-
dinada de 1,50 m, estan formadas por un carril, s 18 con acera en el margen exterior de
2,00 m de anchura minima y franjas de estacionamien linea o bateria en funcion de la
anchura disponible.
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PLAN GENERAL DE ORDENACION

‘Figura 84: Tramo 4 de la TF-16 Carretera Tejina-Dacnte

En su recorrido en este cuarto tramo, la via limia las piezas 0406_3, 0406_7,
0406_2, clasificadas como espacio libre, 0406_466020, 0406_4, clasificadas como resi-
dencial colectiva, 0406_5 y 0406_19, clasificadam@ equipamiento de servicios comuni-
tarios. Para todas ellas el PGO define la corrafipatelinea de edificacidnoincidente con
el borde exterior d&a zona de servidumbreediantda separacion minima a lindero frontal
(SMLF) de 5 m. Siendo elominio publicoen tanto que es un viario existente se mantiene
coincidente con el actual.

Al igual que el tramo anterior, sobre este tranasiviel PGO no plantea ninguna actua-
cion especifica y, consiguientemente, no se inalunyeingun ambito de gestion.

1.16.5. Tramo 5: desde la Calle El Calvario haktgje Central Valle de Guerra” (U1-36)

El quinto tramo, de unos 320 m, comienza en lagetxion con la Calle El Calvario y
finaliza en la interseccion con el futuro eje edncante “Eje Central Valle de Guerra”. Uti-
lizando el trazado actual de la carretera, el trasth compuesto por una calzada de dos ca-
rriles, uno por sentido, de 3,50 m de anchura yaaggeatonales de 2,00 m anchura minima.
En funcién de la superficie disponible, junto a d¢asriles, la via dispone de bandas de esta-
cionamiento en linea de 2,50 m de ancho.

Figura 85: Tramo 5 de la TF-16 Carretera Tejina-Bacnte
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El dominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieimeidente con el
actual.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

La totalidad del tramo se desarrolla en terrenanwben ambos margenes, siendo co-
lindante con las piezas 0404_18, 0404_44, 040404®} 17 y 0404_1, todas ellas clasifi-
cadas como residencial colectiva.Para todas dllB&© define la correspondierifaea de
edificaciércoincidente conel borde exterior Bezona de servidumbreediantda linea de
disposicion obligatoria(LDO) a 5 m o unaeparacion minima a lindero fronté SMLF)
también a 5 m de la alineacion viaria.

No se prevé ninguna actuacion especifica y, cosiggmente, no se incluye ningun
ambito de gestion.

1.16.6. Tramo 6:Del Eje Central Valle de Guerra-36) a la Calle Nueva de Valle Guerra

El tramo 6 de la carretera TF-16 presenta, debldaeacasez de espacio disponible, tan-
to en la actualidad como en el PGO, la bifurcadéna calzada. Asi, comenzando desde el
extremo final del tramo 5, la carretera definideeERGO utiliza el trazado actual dotandolo
de dos carriles de 3,50 m de anchura con acera®den de anchura minima y banda de es-
tacionamiento en linea en el margen norte durastprimeros 90 m aproximadamente.

A partir de aqui la carretera la forman dos calgadtlizando el trazado actual de am-
bas calzadas, de forma que cada una de ellasoestada por un carril de 3,50 m con aceras
a ambos margenes de, al menos, 2,00 m de anchenafyncion de la anchura disponible,
bandas de estacionamiento en linea de 2,50 m eo amthos margenes de las calzadas.

Todo el tramo discurre por terrenos urbanos y teetera limita con las piezas 0404 _1,
0404_13, 0404_41, 0404_27, 0404_2, 0404_6, 040¢ @84 3. Para todas ellas el PGO
define la correspondientimea de edificacionoincidente conel borde exterior ezona de
servidumbrenediantela linea de disposicion obligatorid.DO) a 5 m o unaeparacion
minima a lindero fronta(SMLF) también a 5 m de la alineacion viariad&minio publico
en tanto que es un viario existente se mantiemeiciginte con el actual.
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Tampoco se prevé ninguna actuacion especifica nsigaientemente, no se incluye
ningun ambito de gestion.
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1.16.7. Tramo 7: Desde la Calle Nueva de Valle faueasta la Calle del Abeto

El séptimo tramo, de unos 250 m de longitud, com@ean la interseccion de la carretera
con la Calle Nueva de Valle Guerra, una vez fiaaila bifurcacion de la calzada, y finali-
za unos 25 m después de la interseccion con la Ebbeto. Utilizando el trazado actual
de via, el PGO dota a esta carretera de una calteadas carriles, uno por sentido de circu-
lacion, de 3,50 m de anchura y aceras peatonalesnbns margenes de 2,00 m de ancho
minimo. En funcién de la superficie disponible,clarretera posee en uno o en los dos
margenes, bandas de estacionamiento en linea@en2j® anchura.

e LA it A ————
Figura 87: Tramo 7 de la TF-16 Carretera Tejina-bacnte
El dominio publicoya que es un viario existente se mantiene cointeédeon el actual.

Todo el tramo se desarrolla por terreno urbanagdsi€olindante con las piezas 0401 _9,
0402_52, clasificadas como espacio libre de praiec©401_30, clasificada como espacio
libre, 0402_36, 0402_57, 0402_58, 0402_59, 04020802_43 y 0402_42.Para todas ellas
el PGO define la correspondieniteca de edificaciénoincidente con el borde exterior kde
zona de servidumbreediantda linea de disposicion obligatorid.DO) a 5 m desde la ali-
neacion viaria.

En este tramo tampoco se prevé actuaciones espsadin la via por lo que no se inclu-
ye ningun ambito de gestion.

1.16.8. Tramo 8: desde la Calle El Abeto hastadaavite Suroeste de Tejina

El dltimo tramo de la carretera, de uno 1.650 rieoza en la interseccion de la TF-16
con la Calle El Abeto y finaliza en la interseccaom la Variante Suroeste de Tejina, en las
inmediaciones del casco urbano, utilizando el ttazctual de la TF-16. A unos 650 m, el
PGO establece la interseccion con el viario estraote territorial “Eje Norte Comarca Nor-
te” (T2-01) mediante la correspondiente glorietavel de interseccion y, 550 m después la
interseccion con el viario estructurante no urb&@amino Pico Bermejo” en la posicién ac-
tual del enlace existente.

El tramo est4 formado por una calzada de dos esulié circulacion de 3,50 m de an-
chura con acera o arcén exterior, en funcion ddajoarretera limite con terrenos urbanos o
rusticos respectivamente, de 2,00 m de anchuramainkn la totalidad del tramo, en el
margen este de la via se contempla la ubicaciamdzrril bici de 2,20 m de anchura para
comunicar los cascos urbanos de Tejina y Valle uern@.
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Figura 88: Tramo 8 de la TF-16 Carretera Tejina-bacnte
El dominio publicoal ser un viario existente se mantiene coincideoteel actual.

Salvo los primeros 170 m, el margen este-sur detdrdiscurre en su totalidad por te-
rrenos rusticos, mientras que el margen oeste-tmhace por terrenos rasticas a partir de la
glorieta de interseccion prevista. En estos Ultiladihea de edificacidooincidente con el
borde exterior déa zona de servidumbrese salvaguarda mediante una bandsuééo rusti-
co de proteccion de infraestructucalocando la linea de edificacion a 12 m de |laadhd.

En el tramo urbano es colindante con las piezag B clasificada como espacio li-
bre, 0401_38, clasificada como industrial, 0401 @191 1, clasificadas como equipamien-
to de servicios comunitarios. Para estas tres d@tipiezas, el PGO establece la correspon-
diente limitacion de edificacion a 5 m de la alitiéa viaria mediante unseparacion mini-
ma a lindero frontahumérica con valor de 5 m, de acuerdo con lo inltien la LCC.

Cabe sefalar que en este tramo la ejecucién derlatg se hace con cargo al &mbito de
gestién sistematico 0401_9 de tipo S2, facilitaladentrada y salida al area industrial.

1.16.10. Tramo 9 y 10: Desde la Variante Suroestégiina hasta la Calle El Drago

Una vez realizada la Variante Suroeste de Tejisidseramos de la carretera pasara a
tener un uso exclusivamente urbano ya que todomtndmientos desde el este de Tejina
hacia Valle de Guerra y Tacoronte se realizararigparencionada variante. Por tanto, este
PGO propone su desclasificacién como carretera.

El tramo esta formado por una calzada de dos esyho por sentido, de 3,50 m de an-
chura, con aceras peatonales en ambos margene®0de tie anchura minima y bandas de
estacionamiento en linea en ambos margenes. Tanebigo continuidad del carril bici que
el PGO establece como conexion entre Tejina y Datey en este tramo el margen sur de la
via esta dotado del dicho carril, de 2,20 m de araclpara conectar con el casco de Tejinay
Su zona peatonal.

En tanto que es un tramo que se desclasifica neasario el cumplimiento deébmi-
nio publico, zona de servidumbre ha linea de edificacionDado que cambia su caracter de
carretera insular a via urbana. La ocupacion deas publico queda definida por las de-
terminaciones de disposicidon y ocupacion de ldcdifon.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn ambito de gestion.
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1.17. Carretera Borde Norte de Tejina y Valle de Gerra
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1 de la Carretera Borde Norte dgifia y Valle de Guerra
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Figura 91: Tramo

El Carretera Borde Norte de Tejina y Valle de Gaesta definido por el presente PGO
para completar, siguiendo las instrucciones dellP#D“eje costero de Acentejo”.
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El trazado se inicia en la TF-13, cruza el barrgrex@ delimitar el borde norte de Teji-
na hasta llegar al Camino Palenzuela; sigue perhéstta el inicio del nucleo de Valle de
Guerra y, a partir de ahi, se desvia hacia el manta bordearlo y volver a recuperar su tra-
zado en el inicio de la actual carretera Valle GuerTacoronte (TF-163), que sigue hasta el
limite municipal.

Este PGO propone que se clasifique como carretengencional de interés insular, asi
como la siguiente division en tramos:

a) Tramo 1: desde la Carretera a Punta del Hidedgta el Camino Salem.

b) Tramo 2: desde el Camino Salem hasta el CandtenBuela.

c) Tramo 3: desde el Camino Palenzuela hasta lz@ea Tacoronte — Tejina (TF-16).
d) Tramo 4: desde el Camino Palenzuela hasta la Eahdillo.

e) Tramo 5: desde la Calle Fondillo hasta la Chilen Fernandez.

f) Tramo 6: desde la Calle Juan Fernandez ha$itmied municipal de Tocoronte.

1.17.1. Tramo 1: desde la Carretera a Punta dalld¢ichasta el Camino Salem

Este primer tramo, de unos 1.300 m, comienza easteCen la interseccién con el Via-
rio Territorial de primer nivel “Subanillo Comarddorte” (T1-07), Carretera a Punta del
Hidalgo y discurre hacia el Este hasta la inteiéeate éste con el Camino Salem.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Figura 92: Tramo 1 de la Carretera Borde g v Va

Norte dsjifia y Valle de Guerra
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Se trata de un viario de nuevo trazado que disdam® por terrenos urbanos como
rusticos, con una seccion transversal formada parcalzada de dos carriles, uno por senti-
do de circulacion, de 3,50 m de anchura con acermsenes de 2,00 m de anchura. En di-
versos partes del tramo, en el margen sur de Jas®iastablecen bandas de estacionamiento
en linea de 2,50 m de anchura.
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%>/ LA LAGUNA

Al tratarse de un viario de nuevo trazado, el PG@dece, en cumplimiento de la
LCC, el correspondientdominio publicode la misma situandolo, al estar clasificada como
carretera convencional de interés insular, a 3 faddineaciéon viaria. Ademas, pero uni-
camente para los tramos o margenes que discumemguerrenos rusticos, el PGO estable-
ce el correspondientuelo rustico de proteccion de infraestruct&RPI) hasta los 12 me-
tros de la calzada, para dispoteelinea de edificacién

El recorrido urbano del tramo, Unicamente en elgewarsur de la carretera, bordea las
piezas 0307_46, 0307_45, 0307_54, clasificadas gesidencial unifamiliar que tienen una
separacion minima a lindero fronté6MLF) de 7 m cumpliendo con limea de edificacion
a 12 m desde la calzada. La pieza 0306_49, claddicomo espacio libre de proteccion co-
rrespondiente al Barranco Las Cuevas, las piezZa6& @3y la 0306_30 clasificado como es-
pacio libre, 0306_26, 0306 _25 y 0306_24 clasifisactamo industrial disponen deusepa-
racion minima a lindero fronta]SMLF) de 7 m cumpliendo con laea de edificaciora 12
m desde la calzada.

La ejecucion del primer tramo comprendido entré-le8 y la Avda. Milan se encuentra
dentro del sistema de gestién 0307_6, clasificamnocA2, por lo que se asigna su ejecu-
cion, en congruencia con la clasificacion de laatara, al Cabildo de Tenerife, que habré de
estar culminada antes de la finalizacion del segupdnquenio de programacion del Plan
General. Por otra parte el siguiente tramo hadtarednco se encuentra dentro del ambito de
gestidn sistemética 0307_7 de tipo S2, mientrasefjtesto del tramo desde el barranco has-
ta la glorieta se ejecuta en base al &mbito dédgesistematico 0306_1 de tipo S2.

1.17.2. Tramo 2: Desde el Camino Salem hasta elr@aRalenzuela

El segundo tramo, de unos 530 m, comienza endasixtcion con el Camino Salem y
finaliza en la interseccion con el Camino Palereeel la glorieta de interseccion prevista en
el Viario Territorial de primer nivel “Subanillo @marca Norte” (T1-07).

%
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Figura 93: Tramo 2 de la Carretera Borde Norte dgifia y Valle de Guerra
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La seccion de la carretera mantiene las caradtessyeométricas indicadas en el pri-
mer tramo alli donde se ocupa terreno rasticoees,dcalzada de dos carriles de 3,50 m de
anchura y arcenes de 1,50 m de anchura, afiadiendambos margenes zonas verdes de
2,50 m de anchura.

Al tratarse de un viario de nuevo trazado que disgoor terreno ruastico, el PGO esta-
blece el correspondientmminio publicode la via, a ambos margenes, mediante la corres-
pondiente franja de 3 m, y la proteccion de laaie$tructura, mediante el correspondiente
suelo rustico de proteccion de infraestruct(&RPI) a 12 m de la calzada, tal y como queda
establecido en la LCC para carreteras convencisjgale@ntizando la inedificabilidad me-
diante la disposicion de lmea de edificaciérsegun esta banda de SRPI.

Este segundo tramo se enmarca dentro del sistegestién 0305_15, clasificado como
A2, por lo que se asigna su ejecucion, en congraeomn la clasificacion de la carretera, al
Cabildo de Tenerife, que habra de estar culminatEsale la finalizacién del segundo quin-
guenio de programacién del Plan General.

1.17.3. Tramo 3: desde el Camino Palenzuela ha$larretera Tacoronte-Tejina (TF-16)

Este tercer tramo, de unos 400 m de longitud, disaegun el trazado del Viario Terri-
torial de primer nivel “Subanillo Comarca Norte”1(D7) entre el Camino Palenzuela y la
Carretera TF-16, manteniendo todas las caractassyi dimensiones de viario definidas en
el segundo tramo.

Figura 94: Tramo 3 de la arretera Borde Norte dgifia y Valle de Guerra

Al tratarse de un viario de nuevo trazado que disgoor terreno ruastico, el PGO esta-
blece el correspondientmminio publicode la via, a ambos margenes, mediante la corres-
pondiente franja de 3 m, y la proteccion de laaie$tructura, mediante el correspondiente
suelo rustico de proteccién de infraestruct@d?2 m de la calzada, tal y como queda esta-
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blecido en la LCC para carreteras convencionalsngizando la inedificabilidad mediante
la disposicion de linea de edificaciorsegun esta banda de SRPI.

J

Este tercer tramo se enmarca dentro del sistengest&dn 0305_15, clasificado como
A2, por lo que se asigna su ejecucion, en congraean la clasificacion de la carretera, al
Cabildo de Tenerife, que habra de estar culminatEsale la finalizacién del segundo quin-
guenio de programacioén del Plan General.
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1.17.4. Tramo 4: desde el Camino Palenzuela ha$talle Fondillo

El cuarto tramo, de unos 1.080 m, discurre poraglaido actual del Camino Palenzuela
desde su interseccion con Viario Territorial deneni nivel “Subanillo Comarca Norte” (T1-
07) hasta la interseccion con la Calle Fondilloggiael casco de Valle de Guerra, y esta for-
mado por dos carriles de 3,00 m de anchura conesaxteriores de 1,00 m.

DE

El dominio publicoal ser un viario existente se mantiene coincideoteel actual.

Como el trazado completo del tramo discurre polostiestico, salvo el tramo que bor-
dea la AUH “Camino El Realejo”, el PGO establecdinea de edificaciontras elsuelo
rustico de proteccion de infraestructurg®RPI) en una banda de 12 m desde la calzada para
ambos margenes de la misma.

A su paso por la AUH “Camino El Realejo”, el tratmordea las piezas 0411_6, clasifi-
cada como espacio libre, y la 0411_5, clasificamtaacresidencial unifamiliar definiendo el
PGO para ella una separacion minima al linderadtate 5 m, en cumplimiento de las dis-
posiciones legales relativasaainea de edificacion

LA LAGUNA

a
o
r4
z
<
r4
=
>=
<
o
b
(V]
»

SAN CRISTOBAL

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningetzaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.
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3.17.5. Tramo 5: desde la Calle Fondillo hastadbeCluan Fernandez

Este tramo, de unos 2.090 m de longitud, discuorddando el casco urbano de Valle
de Guerra desde la Calle Fondillo hasta la Caléan kernandez, segun el trazado previsto
para el Viario Territorial de segundo nivel “Eje fdComarca Norte” (T2-01). Para esta via
el PGO prevé una anchura de 16 m, pero al disagbhre SUSNO no plantea su definicién
concreta ni su gestién que queda supeditada d@émacion de dicho suelo.

%

L L :
tera Borde Norte dgiffa y Valle de Guerra

= g .
Figura 96: Tramo 5 de la Carr

El PGO para esta via, ya que se trata de un nu&zadp, establece las correspondientes
disposiciones relativas @dominio publicq servidumbre y afecciémue marca la LCC para
carreteras convencionales. Como la mayor parteateido de esta via discurre por terrenos
rusticos salvo en los cruces de las AUH “El Canitill'El Calvario” y “Toscas Abajo”, se
establece léinea de edificaciércoincidente con la banda clasificada casuelo rustico de
proteccion de infraestructuréSRPI) a 12 m.

En los tramos que el trazado discurre por terremoanos, la carretera es colindante a
las piezas 0401_19, 0401 18, 0405 9, 0405 3, 040D407_18, clasificadas como espa-
cio libre, 0407_20, 0407_15, 0407_26, 0407_74, 04@7 0407_75, 0407_76, 0402_8,
0402_6, 0402_7, 0401 _14, 0401 15, 0401_21, 0401042 26, clasificadas como resi-
dencial unifamiliar, y 0401 _ 3 clasificada comoidesacial colectiva agrupada. Para las ur-
banizable, el PGO estable usegparacion minima a lindero frontabmpatible con ldinea
de edificacionprevisto en la LCC para carreteras convencionales.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningetzaaion especifica ni @&mbitos de
gestion en el SUSNO pero si en los terrenos urbatrasesados donde se delimitan los
ambitos de gestion asistematico de tipo A4 de 04®,70407_19 y 0407_20.
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1.17.6. Tramo 6: Desde la Calle Juan Fernandea k&Emite municipal de Tocoronte

J

El sexto y ultimo tramo, de uno 990 m de longittmimienza en la interseccion del via-
rio que nos ocupa con la Calle Juan FernandezajiZinen la interseccion de ésta con el
limite municipal de Tacoronte. Utiliza el trazaddual de dicha calle por lo que la carretera
esta formada por dos carriles de 3,50 m de ancloora,aceras o arcenes exteriores de
2,00 m de anchura minima, atravesando terren@sosto rusticos.
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Figura 97: Tramo 6 de la Carretera Borde Norte dgifia y Valle de Guerra

En la zona urbana, en cumplimiento de las dispmsés legales relativas azana de
servidumbre ésta se dispone a 5 m de la alineacién viar@hase coincidia linea de edi-
ficacibncon el borde exterior de la zona de servidumbralianée las determinaciones de
disposicion y ocupacion de la edificacion de l&zas y no afectando a las edificaciones ac-
tuales con una parcelacion que de otra forma imjaeldi redificacion de las parcelas junto a
la via (0407_56, 0407_2, clasificadas como residénenifamiliar agrupada, 0407_6,
0407_61, 0407_30 y 0407_36, clasificadas como easidl unifamiliar) mediante ursse-
paracion minima a lindero frontdEMLF) con un valor de 5 m.

DE

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningetzaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.

En suelo rastico elominio publico,en tanto que es un viario existente, se mantiene c
incidente con el actual, lnea de edificaciog la zona de servidumbree hacen coinciden-
tes y se establece una banda de12 m como SRPgsafdando lo recogido por la LCC.

LA LAGUNA
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1.18. Carretera Tejina-La Barranquera (TF-161)
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Figura 98: Planta General de la TF-161 Carretergjia-La Barranquera

Se trata de un viario de poca relevancia territopi@, en su primer tramo, pasara a for-
mar parte del anterior eje que bordea Tejina yevdd Guerra.

AR
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Este PGO no establece alteraciones respecto dezsuld actual y propone que se clasi-
figue como carretera convencional municipal, aipddl encuentro con el Bode Norte de
Tejina y Valle Guerra (una parte del tramo suraladtual TF-161 pasa a formar parte de
éste nuevo viario), mientras que respecto de li@ pastante, integrada en el nucleo urbano,
se propone su desclasificaciébn como carretera.

-

En tanto que es un tramo que se desclasifica nea@sario el cumplimiento débmi-
nio publico, zona de servidumbre kalinea de edificacionDado que cambia su caracter de
carretera insular a via urbana. La ocupacion dqea@s publico queda definida por las de-
terminaciones de disposicién y ocupacion de ldazdifon.

Asi el PGO establece que esta nueva via, de urssotao de circulacion (norte—sur),
esté formada por un carril de 3,50 m de anchumaaceras peatonales en ambos margenes
de 1,80 m de anchura minima y banda de estaciontea linea de 2,50 m en el margen
oeste de la misma.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye ninglin ambito de gestion.

PLAN GENERAL DE ORDENACION
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Figura 100: Tra"n‘rc‘)' de la TF-161 Carretera Tejiné—Barranquera
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1.19. Carretera del Boqueron

AYUNTAMIENTO DE

Se trata de la actual carretera TF-156, entre tapAsta del Norte (TF-5) en el nudo de
Guamasa y la carretera TejinaTacoronte, al nottaldgeo de Valle de Guerra. En el mode-
lo de ordenacién estructural del PGO, este eje ti@rtonsideracion daario territorial de
nivel 1, identificado como T1-08, A efectos de la Ley de Carreteras, se proponeegtee
viario sea clasificado conearretera convencional insular
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13y¢ase subcapitulo 1.9 del volumen 3 de la Mema@i®rtienacion Estructural.
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Esta carretera se puede dividir en los siguiend@sds:

a) Tramo 1: desde el enlace con la TF-5 hastangihcedel Majano.

b) Tramo 2: Camino del Majano hasta Santa Rosdrda.L

c) Tramo 3: desde Santa Rosa de Lima hasta el oateirPajar.

d) Tramo 4: desde el fin del desdoblamiento hdstaentamiento de EI Charcon.

e) Tramo 5: entre el asentamiento rural del Chayogéirsituado al este de Valle Guerra

f) Tramo 6: desde el asentamiento rural al estéalle Guerra hasta la TF-16.

1.19.1. Tramo 1: Desde el enlace con la TF-5 lelstamino del Majano

El PGO propone la reconversion del actual nudo ulen@&sa en una glorieta a nivel del
terreno que cruza la TF-5 por debajo posibilitatedmejor conexion de las tramas urbanas
de los nucleos de Guamasa y Los Rodeos entreasi la@utopista. De dicha glorieta parte
el inicio de esta carretera, integrandose en ursmneniseccién viaria los correspondientes
tramos actuales de la carretera general del NOReL62) con los caminos del Candil y de
las Acacias (tramo sur). Este primer tramo tieneplasideracion de travesia urbana, y se ca-
tegoriza integramente como suelo urbano consolidado

Figura 102: Tramo 1 de la carretera del Boqueron

Este tramo se configura con una calzada de 7 mgtlos sentidos, sin aparcamiento, y
aceras a ambos lados: la norte limitada por l&atiion consolidada de las piezas 0501_19y
0501_39 (sin afecciones) de ancho variable cormetdia de 3 metros; y la sur, de 2 metros
de ancho, lindante con un espacio ajardinado quezgeste tramo de la glorieta.

En tantoviario existentdsi bien objeto de una actuacién de reconversiimse amplia
el dominio publicoactual, que quedara conformado por la extensitipkzia de la carretera
(ancho entre las alineaciones definidas por el P@G&3) la pieza adyacente al sur con la cali-
ficacion de espacio libre de proteccidn. De otndepal tener el caracter timvesia urbana
el limite exterior de l®anda de servidumbreoincidente con ldnea de edificaciénqueda
definido, hacia el norte, por la determinacion nibtica de la separacién minima al lindero
frontal que, en la pieza 0501_39 es de 3 metras lp @ieza 0501_19 de 5 metros, lo que
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supone que la linea de edificacidn se situariay @8 6netros respectivamente, inferior a los
12 metros del RCC.

[ 4

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Para la ejecucion de las necesarias obras de ailatuke los actuales espacios viarios
(y eventuales obtenciones publicas de suelo) smitielel ambito de gestion asistemética
1501_8, que comprende la totalidad de los terrafexdados por la remodelacion del enlace
de Guamas§ incluyendo este tramo. Esta actuacién se adseritemodalidad A2 y se
asigna su ejecucioén, en congruencia con la clasifio de la carretera, al Cabildo de Teneri-
fe, que habra de estar culminada antes de laZawdin del segundo quinquenio de progra-
macion del Plan General.

1.19.2. Tramo 2: Camino del Majano hasta Santa Bedama

Este segundo tramo, coincidente con el trazad@bdtula TF-156, se corresponde con
el Camino del Majano con la consideracion de tiavesban®, categorizandose integra-
mente como suelo urbano consolidado. En la ordénalgl PGO se configura con una cal-
zada de 7 m y dos sentidos, sin aparcamiento yaseeambos lados de ancho variable: la
oeste (limitada por las alineaciones de las pi€&sl 40, 0501 42, 0501 14, 0501 5,
0501 2y 0501 1) entre 1,70 y 3 m (salvo un ensan@nto existente de 14 m al centro de
la pieza 0501_40), con un ancho medio de 2,25 lanjegte (limitada por las alineaciones de
las piezas 0506_37, 0506_38, 0506_3, 0506_4, 090®5806_8, 0506_16 y 0506_6), entre
2,25 y 4 metros de ancho. Este tramo se remataaglarieta de nueva ejecuciéon para re-
solver la conexion con el camino de Santa Rosaire,lque ocupa parcialmente el ambito
de gestion transitorio 0505_1 y supone una peqguefigficacion de la ordenacion del PGO-
2004 (minima disminucion de la superficie del egphbre publico de la pieza 0505_1).

1Este ambito de gestion se superpone espacialmentel ©602_7, delimitado para la reconversion de la
autopista TF-5 de acuerdo a la ordenacién del PRGBS Ambas actuaciones, aunque relacionadas, se
consideran independientes en este PGO. De llesazabo antes las obras de reconversion de la TES-5,
mismas incluirian la remodelacion del enlace den@sa, por lo que el ambito de gestion 0601_24 que-
daria subsumido en el 0602_27, de mucha mayor gasera. Sin embargo, la no ejecucién en plazo de
este Ultimo no ha de impedir las actuaciones pablmopias de este ambito 0601_24.

15Si bien actualmente las parcelas edificadas caonefr@ este tramo no alcanzan las dos terceras mhrte
su longitud, una vez culminada la ejecucion delitonte gestion transitorio 0501 _1 (cuya vigencia se
mantiene en el presente PGO) se cumplira sobradarasta condicién. De otra parte, este tramo cuenta
con entramado de calles transversales a ambosdatiossmo (articulo 45 LCC).
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El dominio publicq en tantoviario existentecoincide con el espacio con la calificacion
urbanistica viaria delimitado por las alineaciories.ordenaciéon del PGO supone una am-
pliacién del dominio publico respecto de la sitdacactual, ya que en muchas piezas se de-
finen las alineaciones viarias hacia el interiorlake actuales parcelas privadas. Los consi-
guientes ensanchamientos de la carretera se remolagravés de la modalidad de gestién
asistematica Al, con cargo a los propietarios doga(cesion gratuita y urbanizacién del
tramo de acera) en el momento en que soliciteruigalacto de ejecucion.

Al tener el caracter deavesia urbanael limite exterior de ldanda de servidumbre
coincidente con l¢éinea de edificaciénqueda definido por las determinaciones urbamistic
sobre las piezas adyacentes que fijanctagliciones de disposicidin la mayoria de las
piezas con uso predominante unifamiliar (0501_401042, 0506_38, 0506_3, 0506 4,
0506_39, 0506_16 y 0506_6) se fijpeparaciones minimas a lindero frontd 3 my de 5
metros en las piezas 0501_2 y 0501 5, tambiénnitif@es; en la pieza comercial 0506 37
y en las de espacios libres publicos (0505_1, 0B0%y 0506_8) se establece la misma de-
terminacién con un valor minimo de 5 m. Con estgm®aciones se garantiza la maxima
amplitud libre de edificaciones compatibles conclasdiciones consolidadas de este tramo.

Sobre este tramo viario no se plantea ninguna eiétuaspecifica y por tanto, no se in-
cluye en ningdn ambito de gestion. No obstantdp&rierrenos interiores a sus dos marge-
nes se delimitan varios &mbitos de gestion, sidieosdy asistematicos, cuyos viarios conec-
tan transversalmente con este tramo. La practiadidad de los mismos se corresponden
con caminos o serventias existentes que en lalideiiastan abiertos al transito para dar
acceso a las parcelas y edificaciones interiomsuoas dimensiones y servicios deficientes;
la ordenacién propuesta implicara la ejecuciénlpsmpropietarios privados de las obras de
urbanizacion para que los viarios alcancen unagdiciomes minimas de funcionalidad.

3.19.3. Tramo 3: Desde Santa Rosa de Lima ha§tamrino del Pajar

Sobre este tramo se produce la propuesta mas mededa este PGO en relacion a la Ca-
rretera del Boquerdn que consiste en su desdobitonigara que los movimientos hacia Va-
lle de Guerra sean por el trazado actual y en@oBcTF-5 se desvien por un nuevo tramo
que llega hasta el camino de Garimba, continuanda@ste hasta su confluencia con la ac-
tual carretera, donde se recuperan los dos serd@aogculacion. El tramo de nueva ejecu-
cion y el citado del camino de Garimba (adecuadéen@tonvertido) pasaran a tener, junto
con el tramo actual, el caracter legal de carretera

Figura 104: Tramo 3 de la carretera del Boquerén
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En los primeros cien metros aproximadamente, esteot (categorizado como suelo ur-
bano y con el caracter de travesia) se configunauoa calzada de 7 metros y dos sentidos,
con bandas laterales en ambos margenes de aparntaetehilera y aceras de anchos varia-
bles: la sur (limitada por las alineaciones consalas de las piezas 0506_6 y 0506_10) con
seccion media de 4 metros; y la norte (limitadalgsmlineaciones rectificadas de las piezas
0507_9 y 0507_8), con 2 metros de ancho mediordenacién del PGO implica la amplia-
cion deldominio publico(coincidente con el espacio con calificacion @garespecto de la
situacion actual, ya que en las dos piezas situgdaste se definen las alineaciones viarias
hacia el interior de las actuales parcelas privdelasnsanchamiento se resolvera mediante
la modalidad asistematica Al). El limite exterier ld banda de servidumbrecoincidente
con lalinea de edificacion queda definido por las determinaciones urbamistgobre las
piezas adyacentes que fijan tamdiciones de disposiciékn las dos piezas al norte con uso
predominante de vivienda colectiva se definelimea de disposicidn obligatoria (LD(a-
ralela a la alineacion y a 3 metros de ésta, camémcion de configurar una fachada conti-
nua hacia la carretera; en las piezas al sur, milifsies en tipologia de adosados, se fijan
separaciones minimas a lindero frontld 5 metros. Con estas condiciones se consigue que
la banda delimitada por la linea de edificaciondite desde los bordes de la calzada) tenga
unos anchos medios de 7,5y 11 metros hacia e p@tr, respectivamente, que es maxima
amplitud compatible con las condiciones consolidatiaeste tramo.

En los siguientes 130 metros, la continuacion dectaal carretera hacia Valle de Gue-
rra discurre entre piezas consolidadas (travesia)ral de suelo urbano consolidado, pero
con una seccion distinta al proponerse con un (seotido: calzada de 3,5 metros, una ban-
da de aparcamiento en hilera y aceras con anchdissrde 2 metros. Elominio publicose
amplia ligeramente al rectificar las alineacionassolidadas en casi todas las piezas lindan-
tes con la carretera (0507_8, 0507_6 y 0507_3@rdény 0506_5, 0506_12 y 0506_15, al
sur); los consiguientes ensanchamientos se reaalveediante la modalidad asistematica
Al. El limite exterior de ldbanda de servidumbrecoincidente con léinea de edificacion
gueda definido en las piezas de uso predominanfemihiar (0507_36, 0506_5, 0506_12 y
0506_15) mediante urseeparacién minima al lindero frontde 3 metros, y en las piezas de
vivienda colectiva (0507_8 y 0507_6) definiendo uUimea de disposicién obligatoria
(LDO) paralela a la alineacion también a 3 metros. e fesma, limitando las afecciones
sobre las edificaciones consolidadas y graciasrediaccion del ancho de calzada, se consi-
gue ampliar respecto de la situacion actual el @aaehla banda delimitada por la linea de
edificacion que pasa a tener 5 metros hacia sf 15 hacia el norte.

Este tercer tramo de la carretera del Boquerérugnagado actual sigue hasta la con-
fluencia con el nuevo ramal con una longitud apmada de 90 metros ya fuera del nacleo
urbano de Guamasa. Se propone una seccion traasvenscalzada de 3,5 metros, una am-
plia acera de paseo al oeste de 6 metros y arcémadros al este. Hominio publico(es-
pacio entre alineaciones con calificacion viar@)ysantiene coincidente con el actual, al tra-
tarse de una carretera existente. Como discurne sakelo rustico se categoriza cod®m
proteccion de infraestructuragsdefiniendo una banda cuyos limites exterioresdemnpara-
lelas a sendas alineaciones a 10 metros de diatarmei esta dimensién se cumple a ambos
lados que la totalidad de las zonassdevidumbreasi como las doneas de edificacion
qguedan dentro de esta categoria de suelo rusticantizandose consiguientemente la inedi-
ficabilidad de esos terrenos.

La parte del actual camino Garimba (o calle Latanmez) que pasa a formar parte de la
TF-156 discurre, con una longitud aproximada der82&os, entre piezas dentro del nucleo
urbano y se categoriza coraoelo urbano consolidadoasignandosele el caracter de traves-
ia. La seccion que propone el PGO se conformamecalzada de 3,5 metros, bandas alter-
nas de aparcamiento en hilera y dos aceras de samahiables debido a la necesidad de de-
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finir alineaciones irregulares por los condiciomasntle las edificaciones consolidadas. El
dominio publicose amplia ligeramente al rectificar las alineagsooonsolidadas en casi to-
das las piezas lindantes con la carretera (05086®; 9, 0506 13 y 0506 _14 al norte y
0506_10, 0506_29, 0506_32, 0506_30, 0506_33 y (304l sur); los consiguientes ensan-
chamientos se resolveran mediante la modalidadeasisica Al. El limite exterior de la
banda de servidumbrecoincidente con ldnea de edificacionqueda definido en todas las
piezas (de uso predominante unifamiliar) mediangeseparacion minima al lindero frontal
de 2 metros, que es la dimension maxima compatidnelas condiciones de disposicion de
las edificaciones existentes.

El ultimo componente de este 3° tramo de la cagetel Boquerdn lo constituye el ra-
mal de nueva ejecucion que enlaza la actual TRebB6l camino de Garimba a la altura del
camino del Pajar (que se prolonga, en Tacoronteetoombre de camino El Trazo). Se de-
limita con un ancho constante de 6,50 metros ysegaion transversal conformada por una
calzada central de 3,5 metros de un unico sentdilection sur) y dos arcenes de 1,5 me-
tros. Al tratarse de un tramo de carretera de nagaicion, edominio publicq ademas del
espacio entre alineaciones con calificacion viageamplia a ambos lados con dos piezas de
tres metros de ancho (RCC) con la calificacidesjgacios libres puablicos de proteccidpe
otra parte, como discurre sobre suelo rustico ssgoeza comale proteccion de infraes-
tructuras, definiendo una banda cuyos limites exterioresdmparalelas a sendas alinea-
ciones a 10 metros de distancia; con esta dimessi@umple a ambos lados que las zonas
de servidumbreasi como las doéneas de edificaciorquedan dentro de esta categoria de
suelo rastico, garantizandose consiguientemenbetificabilidad de esos terrenos.

Sobre este tercer tramo de la carretera del Bogusrdlelimitan dos ambitos de gestion
asistematica A2 destinados a la ejecucion pubkckasl correspondientes actuaciones segun
la ordenacion del PGO. El primer &mbito (0506_X8hprende los terrenos del nuevo ramal
de conexion entre la actual TF-156 y el camino ddrfiba, tanto los ocupados por la nueva
via como los de las piezas adyacentes de espémies te proteccion; se asigna su ejecu-
cion, en congruencia con la clasificaciéon de laetara, al Cabildo de Tenerife, que habra de
culminarla antes de la finalizacion del segundagquénio de programacion del Plan Gene-
ral. El segundo ambito (0506 _17) tiene por objatejeécucion de las obras de reforma de la
parte del camino de Garimba que pasara a integeart®e TF-156 (a diferencia del anterior,
no incluye acciones de obtencidén de suelo) y tambeasigna al Cabildo de Tenerife; el
inicio de las obras debera ser simultdneo o postatide la ejecucion del ambito 0506 16,
pero, en todo caso, éstas también deberan estainedas durante el segundo quinquenio.

1.19.4. Tramo 4: Desde el fin del desdoblamiengichal asentamiento de El Charcén

Este cuarto tramo, con una longitud aproximadaQfkerbetros, coincide con el trazado
actual de la TF-156. EI PGO mantiene la secciamstrersal existente, configurada mediante
calzada de 6 metros de dos sentidos, acera edcebkste de 3 metros y arcén con franja
ajardinada de 2 metros en el lado este, resolviendontinuidad en el extremo sur para po-
sibilitar el cambio de seccién transversal derivddb desdoblamiento. Los primeros 180
metros de este tramo discurren sobre suelo rustitagorizado a ambos ladospteteccion
de infraestructuras En el resto del tramo, la carretera linda, proveriado este y luego al
oeste, con piezas del asentamiento rural de ElcGhaconsiguientemente, el espacio califi-
cado como viario se categoriza como suelo rusticaseéntamiento rural mientras que los
terrenos del lado opuesto (primero al oeste y l@@ste) se categorizan como suelo rastico
deproteccion de infraestructurasEn el frente con la pieza 0509 19, la carretaeamta con
una via de servicio para el acceso a una promatgdriviendas adosadas que, sin embargo,
no se considera parte de este viario ni tienegraotla consideracion legal de carretera.
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Figura 105: Tramo 4 de la carretera del Boquerén

Como se trata de una carretera existent@gminio publicocoincide con el espacio con
la calificacién urbanistica viaria delimitado peaslalineaciones, sin que desde el PGO se
proponga ninguna ampliacion del mismo. De otragp@ftcumplimiento de las disposiciones
legales relativas a [zona de servidumbrg a lalinea de edificacibnambas coincidentes)
se traduce en las siguientes determinaciones stluzs:

a) En la primera parte que discurre completamestieessuelo rastico, los terrenos ad-
yacentes a ambos lados, con un ancho de 10 mestés, categorizados como suelo
rastico de proteccién de infraestructuras, coru® sg garantiza su inedificabilidad.

b) En la parte que linda con las piezas 0509 9 0B®y 0509 _8, los terrenos del lado
oeste se categorizan también como suelo rastigorateccion de infraestructuras
hasta una profundidad de 10 metros, mientras qlesguiezas del asentamiento ru-
ral se propicia la mayor banda frontal inedificapssible estableciendo sobre estas
tres piezas la determinacion de separacion minidnadaro frontal mediante una
linea paralela a 11 metros del borde de la cal@@ida 1 metro menos que la dimen-
sion exigida para la linea maxima de edificaciare ge justifica dada la categoriza-
cion de este enclave como asentamiento rural).

c) En la dltima parte lindante con las pieza 0509 ds terrenos del lado este se cate-
gorizan también como suelo rustico de proteccioimfteestructuras hasta una pro-
fundidad de 10 metros, mientras que en la citaelzagi del asentamiento rural se es-
tablece una linea de fondo méaximo edificable quéarma una banda edificable de
15 metros de profundidad paralela a la calle déoAdiranda; de tal modo la parte
de esta pieza (en ladera de fuerte pendiente) leatia-156 queda como espacio no
edificable. Ademas, los tramos de alineacién guiendan esta pieza 0509_10 con
la TF-156 se califican como secundarios, de modbdgsde la carretera no pueda
darse acceso a las parcelas.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.

1.19.5. Tramo 5: Entre el asentamiento rural delr€n vy el situado al este de Valle Guerra

Este quinto tramo, con una longitud aproximad® ##dmetros, coincide con el traza-
do actual de la TF-156. EI PGO mantiene la sectEmsversal existente, configurada me-
diante calzada de 6 metros de dos sentidos, sinapento ni aceras, con ensanchamientos
puntuales en los arcenes a lo largo del recortiddotalidad del tramo discurre sobre suelo
rustico categorizado a ambos ladospdateccion de infraestructuraskEn tanto la carretera
existente, edominio publicocoincide con el espacio con calificacion viari¢irdéado por
las alineaciones, sin que desde el PGO se propongana ampliacion del mismo.
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Figura 106: Tramo 5 de la carretera del oquerc’m

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lazona de servidumbrg a la
linea de edificacior(ambas coincidentes) se verifica mediante la caizgrion como suelo
rustico deproteccién de infraestructurasle los terrenos comprendidos entre dos lineas pa-
ralelas a los bordes de la calzada a 12 metrostde €distancia legal de la linea de edifica-
cion), sobre los cuales se prohibe todo acto dieaddn.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn ambito de gestion.

1.19.6. Tramo 6: Desde el asentamiento rural eldst/alle Guerra hasta la TF-16

Este sexto tramo, con una longitud aproximadaSferBetros, discurre, salvo en una
pequefia parte, entre piezas edificables: primeraléaun asentamiento rural poco antes de
llegar a Valle Guerra, y luego las de la tramastdello urbano de la AUH-0409 en el extre-
mo sur del nucleo. Si bien se mantiene el trazadia dF-156, este PGO plantea la amplia-
cion de su seccioén transversal (y, consiguientemeleidominio publicg segun se detalla:

a) En el tramo que pasa por el asentamiento segahantiene la calzada de 6 metros y
dos sentidos, pero se amplia la seccion con agdrasdas de aparcamiento alternas
hacia las piezas adyacentes; asi, se amplia eb aethviario hacia el norte afectan-
do la longitud total de las piezas 0409_3, 04090439 2 y hacia el sur a la pieza
0409_1, mientras que se mantiene la alineacioacuel al exterior de ésta. La ob-
tencion del suelo actualmente privado y la reaildrade las obras necesarias se lle-
vara a cabo en el marco de la gestién asisten®@Bicauya ejecucion corresponde al
Ayuntamiento (con repercusion de los costes allogigtarios privados del asenta-
miento rural), sin que sea programada expresarpentel PGO.

b) En el tramo entre el asentamiento rural y aiéndel suelo urbano consolidado se
mantiene la seccion transversal actual (calzadagnas) sin que, por lo tanto, este
PGO proponga ninguna ampliacion del dominio publico

c) En el tramo que discurre por suelo urbano catesdd (entre las piezas 0409_21,
0409 23 y 0409 22 al norte y las 0409 _31, 04090809 7 y 0409 29 al sur) se
ensancha la seccion transversal ampliando la @a&atimetros y disponiendo ace-
ras a ambos lados y dos bandas de aparcamiengbsnamgen sur. Estos ensancha-
mientos de la carretera se resolveran en el marda chodalidad de gestion asis-
tematica Al, con cargo a los propietarios priva@esion gratuita y urbanizacion
del tramo de acera) en el momento en que soliciiatguier acto de ejecucion.
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Figura 107: Tramo 6 de la Carretera del Boquerdn

El cumplimiento de las disposiciones legales redatia lazona de servidumbrg a la
linea de edificacior(ambas coincidentes) se verifica como se detalantinuacion:

a) En los terrenos lindantes con la carretera kidws en las piezas edificables del
asentamiento rural, se resuelve mediante el estatidsto de unaseparacion
minima a lindero frontatle 3 metros, que es la distancia mas acorde atisgasi-
cion de las edificaciones existentes, y que impiiga la linea de edificacion se sit-
Ua, segun las piezas, a una distancia entre 5 gt@®sndel borde de la calzada que,
en todo caso, supone una mejora respecto de ldgmmres del PGO-2004.

b) En el corto tramo que discurre entre el asemtatmirural y el suelo urbano consoli-
dado mediante la categorizacidbn como suelo raggquoteccion de infraestructu-
ras de los terrenos comprendidos entre dos lineatefssa los bordes de la calzada
a 12 metros de éstas (distancia legal de la lireaddicacion), sobre los cuales se
prohibe todo acto de edificacion.

c) En los terrenos lindantes con la carretera kiighws en las piezas edificables del
suelo urbano consolidado, se estableceseparacion minima a lindero frontdé 3
metros (salvo en la pieza 0409 21 que el maximasablie es de 2 metros), distan-
cia que compatibiliza adecuadamente las exigetegades con la disposicion de las
edificaciones existentes, maxime cuando se tratmddravesia.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningn &mbito de gestion.
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1.20. Antigua Carretera General del Norte (TF-152)
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Figura 108: Planta General de la TF-152 antigua @gera General del Norte

La antigua Carretera General del Norte (TF-152)tieaa su trazado actual como via
de servicio de la TF-5 con inicio en la GlorietaS#m Benito y final en el Enlace de Guama-
sa, dentro del municipio.

AL
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Este PGO propone slesclasificaciorcomo carretera dado que se trata de un tramo via-
rio que compone la red de comunicacion internardedd la trama urbana, dividiéndola en
los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Glorieta de San Benito ha&ialace del Aeropuerto actual.
b) Tramo 2: desde el Enlace del Aeropuerto acluali@vo Enlace del Aeropuerto.
¢) Tramo 3: desde el nuevo Enlace del AeropuerstaHa Carretera del Portezuelo.

d) Tramo 4: desde la Carretera del Portezuelo Hagjorieta de interseccion con el
Camino La Cafada.

e) Tramo 5: desde la glorieta de interseccion ¢@aenino La Cafiada hasta el nuevo
Enlace de Guamasa.

Dado que es un tramo que se desclasifica no esarezel cumplimiento delominio
publico, zona de servidumbre ia linea de edificaciéria ocupacion del espacio publico
gueda definida por las determinaciones de disgwsicocupacion de la edificacion.

1.20.1. Tramo 1: Desde la Glorieta de San Benistahal Enlace del Aeropuerto actual

Este primer tramo, de unos 970 m, discurre des@ddeta de San Benito hasta el ac-
tual enlace de acceso al Aeropuerto de TeneriféeNgilizando el trazado actual de la ca-
rretera, pero reduciendo los sentidos de circutaeidino: el sentido oeste-este, asi como
afiadiendo al trazado la plataforma correspondeefdeprolongacion de la Linea 1 del tranv-
ia hasta el Aeropuerto.

i

ret@aneral del Norte

La via esta formada por una calzada de un carrilirdelacion, para el sentido oeste-
este, de 3,50 m de anchura, carril bici de 2,20 acegra peatonal de 2,00 m en el margen
norte de la calzada. En los primeros 560 m, tambgé&orevé acera peatonal en el margen sur
de la via, adosada a la plataforma del tranvidahasibicacion de la nueva glorieta de inter-
seccién prevista en la Avenida Quinto Centenaria panectar con esta carretera.

En las proximidades del final del tramo, la platafa del tranvia discurre a menor cota
gue la calzada puesto que, en el enlace de actasoopuerto, el tranvia discurre a menor
cota que el enlace remodelado.

Las actuaciones en esta via se incluyen dentrcaiiito de gestion asistemética
0802_60 de tipo A2, salvo la ampliacién de la giaride acceso al aeropuerto cuya ejecu-
cion se incluyen dentro del ambito de gestion esiatica 15019 de tipo A2.
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1.20.2. Tramo 2: Desde el Enlace del Aeropuertaahet nuevo Enlace del Aeropuerto

El segundo tramo, de unos 1.180 m, discurre pamgate por el trazado actual de la
carretera desde el enlace actual de acceso aluaetofasta la nueva zona industrial, y des-
de aqui hasta la nueva glorieta prevista por el R@Qe a las oficinas del aeropuerto, se
utiliza una via de nuevo trazado paralelo a la Adeenlel Quinto Centenario. Mantiene un
Unico sentido de circulacion, este-oeste, comerand un carril y ampliandolo a dos una
vez pasada la interseccién en el margen norte e keon el Camino Estrella Fugaz.

& ()
del Norte

Asi, la via esta formada por una calzada de uras\cdrriles de 3,50 m de anchura, ace-
ra de 2,00 my carril bici de 2,20 m en el margerieny la plataforma para la ampliacion de
la Linea 1 del tranvia en el margen sur de la dalz&sta situacion se mantiene hasta la
nueva zona industrial que el PGO prevé en la AUHBjdBa Portezuelo” donde también fina-
liza el tranvia, por lo que desde esta zona hasitsaédel tramo, unos 350 m, se dispone de
espacios verdes adosados al margen sur de la@alzad

Las actuaciones en la via se incluyen dentro déitarde gestiéon asistematica 1501 9
del tipo A2.

1.20.3. Tramo 3: Desde el nuevo Enlace del Aerdpuersta la Carretera del Portezuelo

El tercer tramo, de unos 635 m, utiliza el trazadmal de la antigua Carretera General
del Norte desde el nuevo Enlace del Aeropuertodgfiee | PGO hasta la interseccién con
la Carretera del Portezuelo, donde el planeamiéetioe una nueva interseccion, para esta
via y para la Avenida Quinto Centenario.

N

eral del Norte

an
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Este tercer tramo mantiene la seccion final deliség tramo; es decir, calzada de dos
carriles de circulacién, de un solo sentido deutd@@ion (este-oeste), con aceras peatonales
ambos margenes de la via, carril bici en la acertery zona verde de separacion con la
Avenida Quinto Centenario. Inicialmente, desdeltaigta del comienzo del tramo, parten
cuatro carriles; los dos centrales forman el tromheda carretera hasta el final del tramo, el
situado mas al norte servirh como via de acceawzarla industrial definida por el PGO vy,
por ultimo, el situado mas al sur se utiliza coramal de acceso a la calzada norte de la
Avenida Quinto Centenario.

Al igual que el tramo anterior las actuacionesaewia se incluyen dentro del &mbito de
gestidn asisteméatica 1501_9 del tipo A2.

1.20.4. Tramo 4: Desde la Carretera del Portezioadta la glorieta de interseccién con el
Camino La Canada

El cuarto tramo, de unos 630 m de longitud, coltioon las caracteristicas fisicas del
viario definido en el tramo anterior, asi como tontilizacion del trazado actual de la carre-
tera. El inicio del tramo se sitla en la gloriegaimterseccion con la Carretera del Portezuelo
y el final lo hace con la glorieta de intersecci@m el Camino La Cafada. Ademas, unos
160 m antes del final, se produce la conexién deanral de acceso a la carretera desde la
calzada norte de la Avenida Quinto Centenario.

L

Figura 112: Tramo 4 de la TF-152 antigua Carreté®aneral del Norte

Al igual que los dos tramos anteriores las actuscen la via se incluyen dentro del
ambito de gestion asistematica 1501_9 del tipo A2.

1.20.5. Tramo 5: desde la glorieta de interseccamel Camino La Cafiada hasta el nuevo
Enlace de Guamasa

El quinto y ultimo tramo, de unos 1.125 m de longjtdiscurre, nuevamente por el tra-
zado actual de la carretera, desde la glorietatdeseccion con el Camino La Cafiada hasta
el nuevo Enlace de Guamasa, existiendo una gldaristemedia de interseccion a unos 300
m, para canalizar el trafico de acceso al casdduignasa.

Desde el comienzo del tramo, el viario esté formaatouna calzada de dos carriles, con
aceras peatonales en ambos méargenes y carrilnigtélmente en el margen norte para cru-
zar posteriormente al sur y finalizar en la padat@l del tramo. Esta configuracién, en
cuanto a numero de carriles, se modifica unos 1@htes de su conexion con el enlace de
Guamasa cuando se unen los dos carriles en unagzeder a dicho enlace.
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Flgura 113 Tramo 5de la TF- 152 antlgua Carretésaneral deI Norte

La ejecucion de la glorieta a la altura de SantseRI® Lima se realiza en base al ambito
de gestion asistemética 0502_3 de tipo A5.
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1.21. Carretera del Campo de Golf (TF-235)
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Figura 114: Planta General de la TF-235 rreterao de Golf

Esta carretera se corresponde con el antiguo vakadh Carretera del Campo de Golf
(TF-235), que se iniciara desde el antiguo enlateAdropuerto Norte en la TF-5, hasta el
futuro enlace de Guamasa.
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El presente PGO mejora las condiciones dimensisiyadeefectos de la Ley de Carrete-
ras, se propone que este viario desclasificado pasando a tener la consideracién, segun el
modelo de ordenacién estructural\vilgrio urbano de nivel 1Esta propuesta de desclasifi-
cacion se basa en el tratamiento, por el preséb@, Be este viario como parte de la red de
comunicacion interior de los nucleos de GuamasasyRodeos.
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Para el presente PGO se propone su division eigogentes tramos:

a) Tramo 1: desde el antiguo enlace del Aeropudoite en la TF-5, hasta la intersec-
cion con el Camino de La Cafada (TF-237)

b) Tramo 2: desde la interseccion con el Caminbad€afada (TF-237) hasta el futuro
enlace de Guamasa con la TF-5 y el Término Murlided acoronte.

Dado que la via se desclasifica, no serd de apitda determinacion dedominio
publico,banda de servidumbrgla linea de edificacién

1.21.1. Tramo 1: Desde el antiguo enlace del AesdpWNorte en la TF-5, hasta la intersec-
cion con el Camino de La Cafada (TF-237)

El primer tramo desclasificado, consta de una todgaproximada de 1.350 metros,
comenzando en la rotonda, situada en el antiguazerdel Aeropuerto Norte en la TF-5, y
que conecta el eje estructural U1-32 (Carreterae@tdel Norte), con el viario territorial de
nivel 1 T1-0504 (Via de Ronda Noroeste). Utilizamdltrazado actual de la carretera, finali-
za en la interseccién con el Camino de La Cafiada3@).

Figura 115: Tramo 1 de la TF-235 Carretera CampoGiaf

Este viario esta formado por una calzada de dogesarambos con el mismo sentido de
circulacién, de 3,5 m de anchura y con espacigedila ambos lados durante los primeros
300 metros, hasta el vial de acceso al AeropuArfartir de este punto, en los margenes de
la calzada, se localizaran aceras peatonales, ebosamargenes, de anchura variable, y apar-
camientos en linea, donde las dimensiones lo pammit

El extremo del presente tramo estard conformadauparglorieta a desnivel y su co-
rrespondiente ramal, cuya ejecucion se realizacango al ambito de gestion asistematica
1501 9 de tipo A2.

1.21.2. Tramo 2: Desde la interseccién con el Camala Cafada (TF-237) hasta el futuro
enlace de Guamasa con la TF-5 y el Término Muricipal acoronte.

El segundo tramo desclasificado, consta de unatl@hgproximada de 1.200 metros,
cuyo origen se sitda en la interseccion con el @arde la Cafiada, utilizando el tramo ac-
tual hasta el término municipal de Tacoronte.
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Inicialmente utiliza tanto el trazado como la stiper de ocupacion de la carretera,
manteniendo la seccion tipo y las caracteristicaemsionales definidas por el tramo ante-
rior, a diferencia de la eliminacion de la bandaparcamientos en su margen norte, hasta el
nudo de Guamasa. El presente PGO propone la resahvelel actual nudo de Guamasa en
una glorieta a nivel, con cruce inferior a la THbsibilitando la mejor conexion de las tra-
mas urbanas de los nlcleos de Guamasa y Los Reae@ssi con la autopista.

A partir de este nudo, y hasta el limite con elnfido Municipal de Tacoronte, que
aproximadamente sera un tramo de 40 metros, edqieeramo, la seccién de este viario pa-
sara a tener una calzada formada por dos cargl@5dm de ancho, con un arcén de 2 m de
anchura en su margen norte y una acera peatoaalkctie variable en su margen sur.

Al igual que el tramo anterior la ejecucion de lgeva glorieta situada en Guamasa se
ejecuta con cargo al ambito de gestion asistemafioa 8 de tipo A-2.
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1.22. Carretera de la Cruz Chica a Aguagarcia
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Figura 1

M 4 ¥ i‘.
17: Tramo 1 de la TF-237Carretera de la €@hica a
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Aguagarcia

EXCMO.

La Carretera de la Cruz Chica a Aguagarcia (TF;23¥hcidente con el actual Camino
de La Cafiada discurre desde la Carretera del @siatel nucleo del Ortigal.
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El tramo “vertical” de la actual carretera que dise en sentido norte-sur tiene un mar-
cado caracter urbano y, por tanto, se propone @desclasifique. El tramo “horizontal” de-
be formar parte del “Eje Medianias Altas” previstoel PIOT que, para adquirir una correc-
ta integracion en la red insular, conviene querstopgue hasta el futuro enlace con la Va-
riante de la TF-5, por el camino del Barranco dad€d. El PGO propone que este tramo (el
existente y su prolongacion) se clasifique comeetara convencional de interés insular.

Tanto la parte clasificada como la desclasificadiaen en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Carretera del Golf (TF-238jdnal Camino La Cafiada.

b) Tramo 2: desde el Camino La Cafada hasta elr@aR@rranco del Rodeo.

c) Tramo 3: desde el Camino Barranco del Rode@hastariante de la TF-5.

d) Tramo 4: desde el Camino La Cafiada hasta la Calnino Real.

e) Tramo 5: desde la Calle Camino Real hasta éklimunicipal de Tacoronte.

1.22.1. Tramo 1: desde la Carretera del Golf (TF2@sta el Camino La Cafada

Este primer tramo, que el PGO propone su desdasifin como carretera, comienza en
la interseccion de la Carretera del Golf con el banha Cafiada y posee una longitud de
unos 1.800 m.

t
{l

Figura 118: Tramo 1 de la TF-3Crretera e la mhicé a Aguagarcia

Se trata de una via de calzada Unica con dosesaniho por sentido de circulacion, de
3,50 m de anchura con aceras peatonales en amibgermag de 2,00 m. A unos 265 m del
comienzo, una vez realizado el cruce elevado sslltesarrollo en tunel de la TF-5, la calle
intersecta, mediante glorieta a nivel, con el vianibano de segundo nivel “Eje Sur Los Ro-
deos” (U2-16) que, proveniente del nuevo Enlac&damasa, bordea por el sur los terrenos
urbanos de las AUH “Rodeo 1"y “Rodeo 2",

Al ser un tramo que se desclasifica no es neceshciomplimiento de las disposiciones
de la LCC en cuanto @minio publicazona de servidumbre ia linea de edificaciog
cambia su caracter de carretera convencional deeminsular a via urbana. La ocupacién
del espacio publico queda definida por la dispésigi ocupacion de la edificacion.

La nueva glorieta situada en el Camino La Cafddaattura de la Variante de la TF-5
se ejecuta en base al &mbito de Gestion Asisten@8i@2_6 del tipo A5. También cabe des-
tacar que la actuaciones en este tramo entre einGdaVVereda Alta y el Barranco del Ro-
deo se realiza con cargo al Ambito de Gestiénexsistico 0605_1 del tipo A3.
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1.22.2. Tramo 2: Desde el Camino La Cafiada hagamlno Barranco del Rodeo

El segundo tramo, de unos 430 m de longitud, carai@m el extremo final del tramo
desclasificado, en el Camino La Cafiada, y finadizda interseccion del Camino Barranco
del Rodeo con la Transversal Primera lzquierdaa@®an del Rodeo. Est4 formado por una
calzada de dos carriles, uno por sentido de ccdade 3,50 m de anchura y arcenes exte-
riores de 2,00 m de anchura minima.

Figura 119: Tramo 2 de la TF-237Carretera de la €@hica a Aguagarcia

En los tramos colindantes con suelo rustico, e&@®,Ren cumplimiento de las disposi-
ciones legales previstas para carreteras convealepmrxistentes, establece la correspon-
diente franja de proteccion de infraestructurastdida por ekuelo rustico de proteccion de
infraestructura(SRPI) a 12 m de la calzada, donde se dispondfiaea de edificaciorga-
rantizando la inedificabilidad de dicha superfictaiando discurre por suelo clasificado co-
mo urbano, las disposiciones legales relativadimekn de edificacioncoincidente con el
borde de lazona de servidumbrese establecen en las piezas (0605_4, 0605_3, 0605
0605_2) mediante urseparacion minimal lidero frontal de 5 m.

La totalidad del tramo se encuentra comprendidé&raleiel ambito de gestion asistema-
tica 0605_1 del tipo A-5.

1.22.3. Tramo 3: Desde el Camino Barranco del Rbdsta la Variante de la TF-5

El tercer tramo, de unos 2.100 m, discurre desdg&tedmo final del segundo tramo has-
ta la interseccion de la misma con la glorieta igtaven la Via de Ronda Sur.

s
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La totalidad del tramo discurre por terrenos rastig esta formado por una calzada de
dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes esdsrite 1,00 m, utilizando el trazado actual
trazado en el resto del tramo durante los prim&r@30 m y por via de nuevo trazado en el
resto del tramo.

En donde se utiliza el trazado actuatleminio publicocoincide con la carretera exis-
tente y se establecen las correspondientes argastéecion de la via, mediante una banda
de suelo rustico de proteccion de infraestructf@RPI) a 12 m. desde la linea blanca de
borde de calzada Para el nuevo trazado se dispamenénio publica 3m de la alineacion
viaria y parte de la zona de afecciéon y una bandadglimita ldinea de edificaddn a 12m
del borde la calzada. Esta banda se categoriza S&R®b.

Las actuaciones correspondientes a la incorporat@brCamino del Matadero con la
nueva Autopista Exterior son a cargo del ambitgeion asistematico 1501 5 de tipo A2.

1.22.4. Tramo 4: Desde el Camino La Cafada hafialla Camino Real

El cuarto tramo, de unos 930 m de longitud, utiekz&razado actual del Camino La Ca-
flada y discurre desde la interseccion de ésteld@amgino Barranco del Rodeo hasta la in-
terseccion con la Calle Camino Real.

Figura 121: Tramo 4 de la TF-237Carretera de la €@hica a Aguagarcia

Para su clasificaciébn como carretera convencioaahtkrés insular, el PGO la dota de
una seccion minima de 11 m formada por dos cadée3,50 m, uno por sentido de circula-
cion, y aceras peatonales de 2,00 m de anchuranmifiin las zonas donde la separacion en-
tre edificaciones lo permite, la carretera presentso o ambos margenes, franjas de esta-
cionamiento en linea de 2,50 m de anchura.

El dominio publicoal ser un viario existente se mantiene coincideateel actual.

Al ser una carretera existente que discurre pdiostlasificado como urbano se hace
coincidir lalinea de edificaciénon el borde exterior de fna de servidumbrelefiniéndo-
se en las piezas (0605 9, 0608_18, 0608 19, 0608lgXficadas como residencial unifa-
miliar agrupada, 0605_8, 0605_16, 0605 7, 0608 Q€05 3, 0608_13, 0606_18,
0606_13_0606_7_0608_10, 0608_9, 0608_8, 0608_@&_1a4d0) 0608_12, 0608_21, clasifi-
cadas como residencial unifamiliar, 0606 22, diemifa como equipamiento de servicios
comunitarios, y 0606_20, clasificada como espabie.| Las determinaciones de las piezas
que definen ldinea de edificaciores laseparacion minimaal lidero fron@MLF) de 5 m.
En el margen norte que linda con suelo rusticagmde ldinea de edificaci6rmediante la
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categorizacion de una banda como SRPI garantizaridedificabilidad de los 12 m a partir
de la calzada.
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Las actuaciones correspondientes a la via se ltaceoargo al ambito de gestion asis-
teméatico 0608_3 de tipo A3.

1.22.5. Tramo 5: Desde la Calle Camino Real hdsitmige municipal de Tacoronte

El quinto y ultimo tramo, de unos 480 m, discuresdk la interseccion de la Calle Ca-
mino Real con el Camino La Cafiada hasta el limiteicipal de Tacoronte, utilizando el
trazado actual de la via.

Féu'r 122: Tramo 5 de la TF-237Carretera de la €@hica a Aguagarcia

Para su clasificacion como carretera convencioaahttrés insular, el PGO la dota de
una seccion minima de 11 m formada por dos cad#e3,50 m, uno por sentido de circula-
cion, y aceras peatonales de 2,00 m de anchuranmifiin las zonas donde la separacion en-
tre edificaciones lo permite, la carretera presantsmo o ambos margenes, franjas de esta-
cionamiento en linea de 2,50 m de anchura.

El dominio publicoya que es un viario existente se mantiene cointeédeon el actual.

Al ser una carretera existente que discurre pdostlasificado como urbano se hace
coincidir lalinea de edificaciénon el borde exterior de fna de servidumbrelefiniéndo-
se en las piezas 0608_11, 0608 _5 y 0608 3, (dadds como residencial unifamiliar agru-
pada) mediante ureeparacion minimaal lidero frontale 5 m.En el margen norte que linda
con suelo rustico se dispondlilaea de edificaciormediante la categorizacion de una banda
como SRPI garantizando la inedificabilidad de I2grila partir de la calzada.

Al igual que el tramo anterior las actuaciones espondientes a la via se hacen con
cargo al ambito de gestién asistematico 0608_BdeA3.
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1.23. Carretera de Anaga (TF-12)
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Figura 123: Tramo 1 de la TF-12 Carretera de Anaga

La Carretera de Anaga (TF-12) coincidente conaatfo actual, se inicia en Las Can-
teras (desvio de la actual TF-13 hacia Teguestel§, dentro del ambito de ordenacion de
este PGO, hasta el limite del Parque Rural de Angasado el nicleo de Las Mercedes
(posteriormente cruza el macizo y llega hasta Sadrés).

%/ LA LAGUNA
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Este PGO propone que se clasifigue como carretenzeacional de interés insular, di-
vidiéndola en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Carretera TF-13 hasta el oaldd_as Mercedes.
b) Tramo 2: desde el nucleo de Las Mercedes hbBargue Rural de Anaga.

3.23.1. Tramo 1: Desde la Carretera TF-13 hastacteo de Las Mercedes

El primer tramo, de unos 1.620 m, comienza ent&seccion actual de la carretera TF-
12 con la carretera TF-13 y finaliza con el nualemano de Las Mercedes en la interseccion
con la Calle Santo Labrador, todo ello utilizantivazado actual de la via.

TF-12 Carretera de Anaga

La carretera esta formada por una calzada de dokesale circulacion, uno por senti-
do, de 3,50 m de anchura con aceras peatonalenlers andrgenes de 2,00 m de anchura
minima y, en funcion de la seccion disponible, laande aparcamiento en linea de 2,50 m en
uno o ambos margenes de la viad&iinio publicopor ser un viario existente se mantiene
coincidente con el actual.

Al ser una carretera existente que discurre pdo si@sificado como urbano se adelanta
lalinea de edificaci6hasta un minimo de 3 m desde la calzada que deliaEbna de ser-
vidumbre definiéndose en las piezas colindantes a laviaamtdunaseparacion minimal
lidero frontal (de 3 m cuando es numérica) y madignafica dispuesta a 7 m de la calzada
en el resto de piezas. Si bien, las determinacideesste PGO pretenden garantizar que la
linea de edificacion quede tras la zona de serviderroon el ancho fijado en la LCC inde-
pendientemente de la clasificacion de suelo ateal®$é5 m en este caso), en ocasiones, co-
mo esta, es necesario modificarlo segun el arti@bildel RCC.

Las actuaciones en la via se integran dentro dbeitarde gestion asistematico 0903 2
de tipo A2.

1.23.2. Tramo 2: Desde el nucleo de Las Mercedsts leh Parque Rural de Anaga

El segundo y ultimo tramo, de unos 6.240 m de togidiscurre, utilizando el trazado
actual de la carretera, desde la interseccion @€&442 con la Calle Santo Labrador hasta el
limite del Parque Rural Anaga, estando formadaidaper una calzada de dos carriles de
3,50 m con arcenes en ambos margenes de 1,50 m.

El PGO, en cumplimiento de la LCC ha definido losrespondientes elementos de pro-
teccion de la via mediante limea de edificacioncoincidente con laona de servidumbre
con la clasificacién dsuelo rustico de protecciéon de infraestruct&RPl)de 12m a cada
lado de la via. Eflominio publicoen tanto que es un viario existente se mantieimeiden-
te con el actual.
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Figura 125: Tramo 2 de la TF-12 'Carrete”ré de Anaga

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehazaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluyeningtin &mbito de gestion.
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1.24. Camino de Las Mercedes (TF-113)

_ \({fa) il
Figura 126: Planta General del camino de las MeredF-113

El Camino de Las Mercedes (TF-113), con su trazadoal, se inicia en el Camino
Madre del Agua, se bifurca (desdoblandose un réimeib Jardina, que no tiene el caracter
de carretera) y cruza el nucleo de Las Mercedele(Otof Palme) para continuar en la ca-
rretera de Anaga.
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Este PGO propone su desclasificacion como carrdgeta que se trata de un tramo via-
rio que compone la red de comunicacion internardedd la trama urbana, dividiéndola en
los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Carretera TF-12 hasta la CédiEPalme.

b) Tramo 2: desde la Calle Olof Palme hasta el Gadardina.

c) Tramo 3: desde el Camino Jardina hasta la ViRahela Este.

d) Tramo 4: desde la Via de Ronda Este hasta eindavtadre del Agua.

En tanto que es un tramo que se desclasifica neasario el cumplimiento deébmi-
nio publico, zona de servidumbre kalinea de edificacibnDado que cambia su caracter de

carretera insular a via urbana. La ocupacion dqea@s publico queda definida por las de-
terminaciones de disposicion y ocupacion de ldcdifon.

Todas las actuaciones que se realizan en los traniyg parte del Tramo 3 de esta via
se integran dentro del ambito de gestion asistem@808_6 de tipo A2.

1.24.1. Tramo 1: Desde la Carretera TF-12 hastalie Olof Palme

El primer tramo, de 120 m de longitud, comienzdaeinterseccién del Camino Vueltas
Blancas con la Carretera TF-12 y finaliza en larisgccion del primero con la Calle Olof
Palme, utilizando en toda su longitud el trazaddC@enino de Vueltas.

La via esta formada por una calzada de dos camtespor sentido de circulacion, de
3,50 m de anchura con aceras peatonales de 2,00amtzos margenes. El extremo del tra-
mo se configura como glorieta a nivel para gestitm@movimientos en la interseccion con
la Calle Olof Palme.

| | \ '.; -
Figura 127: Tramo 1 del camino de las Mercedes 1B-1

3.24.2. Tramo 2: Desde la Calle Olof Palme has@aehino Jardina

El segundo tramo, de unos 1.160 m de longitud, €omnai en la interseccion entre la Ca-
lle Olof Palme con el Camino Vueltas Blancas yjasthdo el trazado actual del Camino de
Las Mercedes, finaliza en la interseccion de estaet Camino Jardina, manteniendo la sec-
cion tipo de la via definida en el primer tramo.
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Figura 128: Tramo2 del camino de las Mercedes TB-11

1.24.3. Tramo 3: Desde el Camino Jardina hastadal® Ronda Este

El tercer tramo, de unos 1.000 m de longitud, comaeen el punto de bifurcacion del
Camino de Las Mercedes hacia Jardina y finalizéadnterseccion con la Via de Ronda.
Utiliza el trazado actual del Camino de Las Mersegléa seccion tipo de via definida en el
primer tramo.

Flgura 129: Tramo3 deI camino de las Mercedes TB-11

1.24.4. Tramo 4: Desde la Via de Ronda Este ha§amino Madre del Agua

El cuarto tramo de 665 m, continuando el trazadoshclel Camino de Las Mercedes y
la seccion tipo de viario definida inicialmenteicia en la interseccion con la Via de Ronda
y finaliza en la interseccion del Camino de las dd€ees con el Camino Madre del Agua.
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Flgura 130: Tramo4 deI camino de las Mercedes TB-11
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1.25. Avenida de Los Menceyes (TF-180)

-180Avda. Losrideyes

' Figura 131: Planta General de la TF
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La Avenida de Los Menceyes (TF-180) era la antareetera general Santa Cruz - La-
guna que, en la actualidad, tiene la calificaciércarretera municipal. Se inicia en el limite
con Santa Cruz de Tenerife en Vistabella y acabla €nuz de Piedra.

Este PGO propone su desclasificacion como carretéraliéndola en los siguientes
tramos:

a) Tramo 1: desde el limite municipal de Santa @asta la Curva de Gracia

b) Tramo 2: desde la Curva de Gracia hasta la @zRiedra

El PGO clasifica la Avenida de Los Menceyes conagsieiurbano de primer nivel “Ca-

rretera General Santa Cruz-Laguna” (U1-29) y dé@inion mas detalle en el subcapitulo
3.29 del Volumen 3 de la Memoria de Ordenacionugstral.

Dado que es una via que se desclasifica no esamgces cumplimiento detlominio
publico,zona de servidumbre ia linea de edificacién.La ocupacion del espacio publico
gueda definida por las determinaciones de disgsicocupacion de la edificacion.

Sobre este viario el PGO no plantea ninguna adinaspecifica y, consiguientemente,
no se incluye ningln ambito de gestion.

I
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Figura 132: Tramo 1 de la TF-180Avda. Los Menceyes
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1.26. Carretera Valle Tabares (TF-111)
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gura 134: Planta General de la Carr alle Tabares

La Carretera Valle Tabares (TF-111) mantiene szatta actual, que se inicia en la
Avenida de Los Menceyes y acaba en el limite mpaicton Santa Cruz de Tenerife, pa-
sando a denominarse Carretera de Los Campitos.
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Este PGO propone su clasificacion como carretemaeswional de interés insular, divi-
diéndola en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el Avenida de Los Menceyes fea§acunvalacion Norte
b) Tramo 2: desde la Circunvalacion Norte hastarele municipal de Santa Cruz.
Se debe indicar que el extremo final del primemtrano es coincidente con el inicio del

segundo tramo ya que en los 680 m de separaciéexigte entre ello, la Carretera de Valle
Tabares comparte trazado con un tramo de la Ciatacién Norte.

1.26.1. Tramo 1: Desde el Avenida de Los Mencegstaha Circunvalacidon Norte

El primer tramo, de unos 970 m, discurre por eldd® actual de la Carretera Valle Ta-
bares desde su interseccion con la Avenida de Leschyes hasta su interseccién con la
glorieta que el PGO prevé en la Circunvalacion &ldel tramo esta formado por una calza-
da de dos carriles, uno por sentido de circulaaér3,50 m de anchura con aceras peatona-
les en ambos margenes de 2,00 m y bandas de esta@mto en linea de 2,50 m.

™

retera Valle de Tabare

- - Rt

Figura 135: Tramo 1 de la Car

El dominio publicoya que es un viario existente se mantiene cointédeon el actual.

Este primer tramo discurre por suelo urbanoy rastia los 165 m finales del tramo.
Dado que los extremos del tramo viario discurrenspelo rustico: en el margen este y oeste
del tramo viario se categoriza como Suelo ruste@mbteccion de infraestructura (SRPI) la
banda definida por la paralela a 12 m desde la Ibl@nca, con esta dimensién se cumple
con laszonas de servidumbrasi como ldinea de edificaciorgarantizando la inedificabili-
dad de esos terrenos.

El tramo que discurre por suelo urbano muy conadtl lalinea de edificaciomqueda
definida en las piezas limitrofes al trazado medidas determinaciones de disposicion y
ocupacion de la edificacion en uirgea de disposicion obligatorid.DO). Labanda de ser-
vidumbregqueda reducida a esta linea de edificacion juntiomiinio publico

En este tramo se recogen los ambitos de gestistemmsiticas de tipo A2 en los sectores
1113 7,1113_8,1113 13,1113 11,1113 4, 11131129 11 con el fin de acondicionar
la via a alas necesidades finales.
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1.26.2. Tramo 2: Desde la Circunvalacion Nortémite municipal de Santa Cruz

El segundo y ultimo tramo, de unos 3.350 m de todgicomienza en la interseccion de
la Carretera Valle Tabares, en su trazado actaalja Circunvalacién Norte, en la glorieta
gue tanto el PGO como PTEOSVAM definen en esta.Adtiizando el trazado actual de la
misma, la carretera esta formada por una calzad@slearriles, uno por sentido de circula-
cion, con arenes 0 aceras en los margenes, yassagio rustico y por asentamiento rural
respectivamente.

e

Figura 136: Tramo 2 de la Carretera Valle de Takmre
El dominio publical ser un viario existente se mantiene coincideoteel actual.

Dado que la via discurre discurren por suelo rastit ambos méargenes o en un lateral:
en contacto con suelo rustico la proteccion deidase realiza mediante la categorizacion
comoproteccion de infraestructurda banda definida por la paralela a 12 m desdiméa
blanca, con esta dimensién se garantiza la inaediifidad de esos terrenos.

En los tramos que linda con asentamiento rurtihda de edificacioncoincidente con
el borde exterior de keanda de servidumbrguedan definida en las piezas (1123 _2, 1125 5,
1125 6, (equipamiento); 1123 4, 1123 11, 1123 85124, 1125 25 1125 19, 1125 15,
y 1126_8 (residencial) y los espacios libres (14851125 _18, 1126_4 y 1126_3) mediante
unaseparacion minima al lindero fronté6MLF) grafica y cuando tienen un valor numérico
de 5 m garantizando al igual que en el suelo mstidnedificabilidad de ese suelo en esos
primeros 5 m adyacente al dominio publico de lastara.

Las actuaciones a realizar en este tramo viarienseentran dentro de los ambitos de
gestion asistematica 1123 1, 1125 1y 1126 1 weldipo A3.
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1.27. Carretera Cuesta-Taco (TF-194)
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La Carretera Cuesta-Taco (TF-194) mantiene sudmaaatual desde la Avenida de los
Menceyes hasta la confluencia con la Carretera i@edel Sur en Taco, proponiendo este
PGO su desclasificacion como carretera dado qtratsede un tramo viario que compone la
red de comunicacion interna dentro de la tramanarba

Se divide en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde el Avenida de Los Menceyes leh§tamino de las Mantecas.

b) Tramo 2: desde el Camino de las Mantecas ha€lalle de los Custodios.

c) Tramo 3: desde la Calle de los Custodios hastatretera General del Sur.

El PGO clasifica la Carretera Cuesta-Taco comadoviatbano de primer nivel “Carrete-

ra Cuesta-Taco” (U1-19) y definido con més detatieel subcapitulo 3.19 del Volumen 3 de
la Memoria de Ordenacion Estructural.

En tanto que es una via que se desclasifica necesario el cumplimiento ddbminio
publico, zona de servidumbre ha linea de edificacionlLa ocupacién del espacio publico
gueda definida por las determinaciones de disgmsicocupacion de la edificacion.

retera la Cuesta-T4T6-194)

= = 4} e
Figura 138: Tramo 1 de la

Las actuaciones a realizar en este tramo de véaagentran dentro de los ambitos de
gestidn asisteméatica 1122_6y 1122 7 de tipo Aargadas de eliminar la glorieta existen-
te y crear una nueva glorieta a la altura de lanigacién La Florida.

o _-1| 5_ 5 3 il -\ S xJ'.-- “%’}"—_ |l Jﬁ_ _-
Figura 139: Tramo 2de la Carretera la Cuesta-Tad&{194)
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Figura 140: Tramo 3de la Carretera la Cuesta-Tag&{194)

En los tramos 2 y 3 no se plantea ninguna actuaspacifica y, consiguientemente, no
se incluye ningln ambito de gestion.
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1.28. Carretera del Rosario (TF-28)

l'\l T ___H_‘

Fiura 141: Planta Generalde la

¥

TF-28 Carretera dRdsario

La antigua carretera general del sur o CarretdrRatgario (TF-28) se inicia en el enla-
ce de Taco de la TF-5 y acaba en el limite munidp&anta Cruz en el Barranco del Muer-
to y, dado su caracter marcadamente urbano, estepgP@pone que se desclasificacion co-
mo carretera.
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Se divide en los siguientes tramos:
a) Tramo 1: desde el Enlace con la TF-5 hastalle San José Obrero.

b) Tramo 2: desde la Calle San José Obrero haltaitd municipal de Santa Cruz.

El PGO clasifica a la Carretera General del Suracerario urbano de primer nivel “Ca-
rretera General del Sur” (U1-21) y definido con rdésalle en el subcapitulo 3.21 del Vo-
lumen 3 de la Memoria de Ordenacion Estructural.

Dado que es un viario que se desclasifica no essago el cumplimiento delominio
publico, zona de servidumbre ha linea de edificacionlLa ocupacién del espacio publico
gueda definida por las determinaciones de disgsicocupacion de la edificacion.

Unicamente se prevén actuaciones en el tramo dukss se incorporan dentro de los
ambitos de gestion asistematica 1210 6, 1210 5) #11210 3 y 1208_8 de tipo A2.
Ademas las actuaciones de los Ultimos 150 m sepocan dentro del ambito de gestién sis-
tematico 1208_2 de tipo S2.

< g IR\

Figura 142
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1.29. San Francisco de Paula (TF-265)
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El Camino San Francisco de Paula (TF-265), enazadio actual, se inicia en la Aveni-
da Republica de Venezuela y acaba a la altura aleidBdel Centenero en la confluencia de
los términos municipales de Santa Cruz y La Laguomdinuando, desde ahi, hasta la carre-
tera Barranco Grande-La Esperanza (TF-272)

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Este PGO propone su desclasificacion como carrdgeta que se trata de un tramo via-
rio que compone la red de comunicacion entre lesatites barrios del nucleo de Los Bald-
ios con eje territorial de primer nivel “Autopidtaterior” (T1-02).

Se divide en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Avenida Republica Argentirsiehka Via de Ronda Sur.

b) Tramo 2: desde la Via de Ronda Sur hasta |& Calbajoste.

c) Tramo 3: desde la Calle Tabajoste hasta |la Astefxterior.

d) Tramo 4: desde la Autopista Exterior hastaneitéi municipal de Santa Cruz.

El PGO clasifica al Camino San Francisco de Pautaocviario urbano de segundo ni-

vel “San Francisco de Paula” (U2-06) y definido ecoas detalle en el subcapitulo 4.19 del
Documento 3 de la Memoria de Ordenacion Estructural

En tanto que es una via que se desclasifica, neaesario el cumplimiento del dominio
publico, zona de servidumbre y la linea de edif@@acLa ocupacion del espacio publico
gueda definida en las determinaciones de disposycacupacion de la edificacion.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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Figura 146: Tramo 2 de la TF-265 Carretera San Feaoo de Paula
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1.30. San Miguel de Geneto (TF-263)
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Figura 147: Planta General de la TF-263 CarreteranSVliguel de Geneto
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San Miguel de Geneto, en su trazado actual sagitila glorieta del Padre Anchieta y
discurre en direccion sur hasta el Barranco deAmaenes (limite municipal con Santa Cruz
de Tenerife) para, desde ahi, continuar hastar®teea Barranco Grande-La Esperanza
(TF-272).El presente Plan General propone un déschidnto, convirtiéndolo en un eje con
dos calzadas de sentido Unico en el tramo en¥élde Ronda Sur y el barrio EI Hurén.

Este PGO propone la desclasificacion como carreteré&ramo norte, hasta el Camino
La Piconera, manteniéndose el caracter de carstergencional en el tramo que, desde alli,
llega hasta el limite municipal donde se conectela&arretera del Sobradillo (TF-272).

Se divide en los siguientes tramos:

a) Tramo 1: desde la Glorieta de Padre Anchieteatiad/ia de Ronda Sur

b) Tramo 2y 3: desde la Via de Ronda Sur hadtario del Huron

c) Tramo 4: desde el Barrio del Hurdn hasta el @arhia Piconera

d) Tramo 5: desde el Camino La Piconera hastanéklimunicipal de Santa Cruz

1.30.1. Tramo 1: Desde la Glorieta de Padre Analhiasta la Via de Ronda Sur

El primer tramo, incluido dentro de la parte qu&@O propone para desclasificar, co-
mienza en la glorieta de Padre Anchieta y finalimags 810 m después, en la glorieta eleva-
da que el PTEOSVAM y el PGO definen en la Via dad@oSur. Discurre por el trazado ac-
tual del Camino San Miguel de Geneto y, a unosrbGfel comienzo del tramo cruzard so-
bre la Variante de la TF-5 en su recorrido en tunel

g b1 L [¢ N
TF-263 Carretera San Migde Geneto

El PGO dota a esta calle de una calzada de daksaron aceras peatonales en ambos
margenes Yy, donde la seccion lo permite, bandastdeionamiento en linea. Ademas, tanto
en uno como en otro margen, se considera la cacgirude un carril bici para conectar tan-
to el casco de La Laguna, como con el Campus detGeron el Barrio de Geneto.

En tanto que es un tramo que se desclasifica nea@sario el cumplimiento débmi-
nio publico, zona de servidumbre halinea de edificacionDado que cambia su caracter de
carretera insular a via urbana. La ocupacion dqea@s publico queda definida por las de-
terminaciones de disposicion y ocupacion de ldczdifon.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye ningtin &mbito de gestion.
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1.30.2. Tramos 2 v 3: Desde la Via de Ronda Sual@&$8arrio del Hurén

El segundo tramo, de unos 1.750 m de longitud,ctaéncon el tramo desdoblado de
calle que define el PGO de forma que la calzadte eesdesarrollara el movimiento norte-
sur de los vehiculos y la calzada este se destaaré@vimiento sur-norte. Comienza en la
glorieta de interseccion con la Via de Ronda Slimaliza a la altura de la Calle El Pajarito
donde se vuelven a conectar las dos calzadasrder tteamo continta desde el Camino de
Bocatuerta hasta la altura del Pajarito donde sé/&n a conectar las dos calzadas, este ul-
timo tramo con una calzada de doble sentido delec®n y aceras en sus laterales.

r
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retera San Mibde Geneto

LU e

‘Figura 149: Tramo 2 de la TF-263 Car

Figura 150: Tramo 3 de la TF-263 Carretera San Miggde Geneto

Cada calzada esta formada por un carril de circdirlage 3,50 m, aceras peatonales en
ambos margenes y bandas de estacionamiento enditeaen uno como en los dos marge-
nes. Ademas, en toda la longitud del tramo desdoblel PGO prevé calles transversales
gue conectan ambas calzadas y propician el canstsemtido de los vehiculos.

Dado que son dos tramos que se desclasifica necesario el cumplimiento deébmi-
nio publico, zona de servidumbre kalinea de edificacibnLa ocupacion del espacio publi-
co queda definida por las determinaciones de digpasy ocupacion de la edificacion.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

Las actuaciones viarias de este tramo viario ctemdes en la ejecucion de dos glorietas
se incorporan dentro de los ambitos asistematid0s 4 y 1307_6 de tipo A5.
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1.30.3. Tramo 4: Desde el Barrio del Hurén hastaaghino La Piconera

El cuarto tramo, de unos 580 m, una vez finalizeldtesdoblamiento de calzada previs-
to, comienza en la glorieta de interseccion dedtas calzadas desdobladas vy finaliza en la
interseccion con el Camino La Piconera. Utilizaratado actual de la carretera y esta for-
mado por una calzada de dos carriles de circulaigd®,50 m de anchura, con aceras peato-
nales en ambos margenes de 2,00 m de anchura mipniemambos margenes pero no de
forma simultanea, bandas de estacionamiento den2d®anchura.

=

Figura 151: Tramo 4de la TF-263 Carretéra S n i\/ligdle Geneto

Al igual que los dos tramos anteriores que se dsifican, no es necesario el cumpli-
miento deldominio publico,lazona de servidumbrg lalinea de edificacionLa ocupacién
del espacio publico se define por las determinasate disposicion de la edificacion.

Las actuaciones viarias se corresponden con laagecde la futura glorieta que une el
actual camino con su desdoblamiento al este. fsta@on se incorpora dentro del ambito
de gestion asisteméatico 1317_6 y 1313 _12 de tipo A5

1.30.4. Tramo 5: Desde el Camino La Piconera heldimite municipal de Santa Cruz

El cuarto tramo, de unos 280 m de longitud, esiglaitramo del Camino de San Barto-
lomé de Geneto que mantiene su clasificacion caaneetera convencional de interés insu-
lar, salvo que, atendiendo a la ordenacion urhaaige Santa Cruz, conveniera desclasifi-
carlo, junto con el trazado en dicho término myrathasta el encuentro con la Carretera del
Sobradillo TF-272.

PLAN GENERAL DE ORDENACION
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El tramo discurre por suelo urbanizable sectorizadienado, su margen este, y por
rsticos, su margen oeste, manteniendo la viateaist@cas similares a las del tramo ante-
rior; es decir, calzada de dos carriles de 3,50rma,por sentido de circulacion, con arcén de
2,00 m en ambos méargenes.déminio publicoen tanto que es un viario existente se man-
tiene coincidente con el actual.

En el margen este, el cumplimiento de las disposés legales relativas allaea de
edificacion coincidente con el borde exterior detma de servidumbeg ser un viario exis-
tente. En este caso en concreto la propuesta deldeGlefine mediante las determinaciones
de disposicién y ocupacion de la edificaciéaparacion minima a lindero frontéEMLF)
de manera numérica 5 de la piezal315_11 con udeisspacio libre. Mientras que en el
margen oeste, al tratarse de suelo rustico, el @&i@e también la correspondiente franja de
proteccion mediante usuelo rustico de proteccién de infraestruct8RPI de 12 m de an-
chura desde la linea blanca de la calzada, gaaadtizla inedificabilidad de esta franja dado
que lalinea de edificaciorse localiza en el borde exterior de dicha franja.

Sobre este tramo viario el PGO no plantea ningehaaeion especifica y, consiguien-
temente, no se incluye en ningln ambito de gestion.
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2. EL PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL ISTEMA
VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE (PTEOSVAM

El Plan Territorial Especial de Ordenacion deleist Viario del Area Metropolitana de
Tenerife fue aprobado por el Pleno del Cabildo &siés extraordinaria el 19 de julio de
2006 (publicado en el Boletin Oficial de Canariamn38 de 21 de febrero de 2007). En la
normativa del PTEO (articulo 4) se establece gsalsterminaciones “tendran carécter vin-
culante para los restantes instrumentos de planifia territorial y urbanistica”. Ademas, la
Normativa del PTEO asigna a cada uno de sus arsi@licaracter que le corresponde, dis-
tinguiendo entre normas de aplicacion directa (NA¥rmas directivas de obligado cum-
plimiento (ND) y recomendaciones (R). Asi puesRlain General de Ordenacion de La La-
guna, en principio, debe incorporar en su ordemataé determinaciones del PTEO que
afecten al término municipal. El presente capitiloe por objeto justificar el cumplimiento
por el PGO de las determinaciones del PTEOSVAM.

2.1. Determinaciones constitutivas del PTEOSVAM

EL ambito territorial del PTEOSVAM, segun lo defiakarticulo 3 de su normativa "se
extiende desde el Barrio de La Alegria, hasta Gaamadesde La Laguna hasta Barranco
Hondo, afectando a los Términos Municipales de €kanid, El Rosario, San Cristébal de
La Laguna, Santa Cruz de Tenerife, El Sauzal, Tatery Teguesté“‘. A este ambito terri-
torial se le denomina en el PTEOSVAdvhbito extenso

gignificativamente, el PTEOSVAM no delimita con gigédn su &mbito de ordenacion, ni en el texto
normativo ("se extiende", "afecta a los términoshitipales”) ni en el plano 1.1.1, denominado "delim
tacion del ambito extenso". Por aplicacion dekatt 1.2.5.5.3-R del PIOT (del documento ya derogad
que era el vigente a la formulacion de este PTt)Risin deberia ser de ambito insular (que ereeglp

to) o incluir una o varias comarcas completas sdgsirdelimitaciones del PIOT (lo cual excluiria los
términos municipales de Candelaria, Tacoronte $dtizal). Esta divergencia inicial podria haberaltizy

a cuestionar hasta qué punto se trata de un plitorial quedesarrollael PIOT, duda que se refuerza al
comprobar que su contenido no responde en el graeltabria sido deseable a lo que establecia & PIO
respecto de los llamados Planes Territoriales Ealjesade Infraestructuras y Equipamientos (PTENG).
obstante, en este PGO se asume que el PTEOSVAMdaacter de plan de desarrollo del PIOT.
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Ahora bien, las determinaciones del PTEOSVAM satwedmbito extenso carecen
practicamente de contenido dispositivo propio, thmilose a recoger los viarios constituti-
vos del modelo de ordenacion comarcal del PIOTstooorrespondiente clasificacion a es-
cala 1:30.000 (incluso inferior en detalle a ldateplanos del PIOT). Dicho de otro modo,
para adaptar el presente PGO al PTEOSVAM (tal cobilma su disposicion transitoria
primera) basta con la adaptacién al PIOT.

[ 4
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Pero, ademés del ambito extenso, el PTEOSVAM deliomambito especificadefini-
do como una franja de unos 300 metros variablesxdeura en cuyo interior se disponen los
Unicos cuatro viarios que realmente son objetdti: la Circunvalacién Oeste, la Circun-
valacion Norte, la Via Litoral y el Anillo de La bana. Es en cada uno de estos cuatro
ambitos sobre los que plan territorial establederdenaciones concretas que, en suma, no
son sino determinaciones relativas a cada unosdeidoios correspondientes, todos ellos de
nueva ejecucion. La delimitacion de estos "amhegecificos” pone de manifiesto que la
finalidad del PTEOSVAM no es tanto desarrollar daserminaciones del PIOTsino, mas
bien, legitimar desde la ordenacion territoriakjacucion de actuaciones varias concretas.
En todo caso, son obviamente estas determinaciasegferidas a cada uno de los tres via-
rios ordenados por el PTEOSVAM que discurren etémhino municipal de La Laguffa
las que debe atender el PGO y por ello, justifstaumplimiento de las mismas es el objeto
de este capitulo. Estas determinaciones consist&ndescripcion detallada de las condicio-
nes técnicas de cada uno de los nuevos viaricahlesidas en la Normativa y recogidas
graficamente en planos de trazado en planta (dae$zh000) y secciones-tipo, que se in-
corporan como Anexos a la Normativa (disposicioaeemas, con caracter de normas de
aplicacion directa, lo cual dificilmente es compplaticon su naturaleza).

17w . desarrollar la estructura viaria propuesta glaPIOT y adecuarla a los criterios expuestogsa

capitulo en cuanto a integracion paisajistica, iamtéal y funcional, relacién del viario con los astel
territorio, dimensionamiento y niveles de servid®cada uno de ellos y adecuacién al modelo de orde
nacion territorial en que se inserta ..." (artici®.37.1 D).
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¥De las cuatro mencionadas, la Via Litoral discemgoda su longitud en el término de Santa Cruz.
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La excesiva precision de estas determinacionespyedandida "aplicacion directa” las
hacen mas propias de un anteproyecto de obra que detrumento de planeamiento v,
maxime cuando éste es territorial. Los trazadoglamta definen los limites de los distintos
elementos constitutivos de cada carretera asi cmrlas lineas derivadas de la legislacion
sectorial, fijando sus dimensiones métricas. Erndgts normativos se describen, tanto para
cada tramo como para cada interseccion, las coméiside implantacién (relacién con el te-
rreno, seccion tipo, carriles por sentido, elem@ptmstructivos, etc).

2.2. Alcance de las determinaciones del PTEOSVAM s el Plan General

En el epigrafe 1.1 (Introduccion) del Capitulo nt{bduccion y Antecedentes) de la
Memoria del PTEOSVAM se afirma textualmente queptekente Plan se adapta por tanto
a las determinaciones establecidas especificarpentel PIOT para los Planes Territoriales
de Ordenacion de Infraestructuras Viarias, siemdocentenidos vinculantes para las restan-
tes figuras de planeamiento». La capacidad vintellde este PTE se basa, de acuerdo al
articulo 23 TRLOTENC, en que desarrolle y cumpldigpuesto en las Directrices de Orde-
nacioén Territorial y en el PIOT, por lo que proceahalizar lo que exponen estos instrumen-
tos respecto a los planes territoriales espeaiesdenacion de las infraestructuras viarias.
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2.2.1. Las Directrices de Ordenacion General (DOG)

Las Directrices de Ordenacion General, aprobadatey19/2003, de 14 de abril, es-
tablecen un conjunto de previsiones para las rédéas en el Capitulo V del Titulo V. De
éstas interesa destacar las siguientes:

a) DOG 97.2, segun la cual los PTE de carreteratakieceran los corredores mas
idéneos para el trazado del viario que formanddgs estructurantes, los corredores
del viario propio de la red del sistema de acckd#u intermedia, los tipos de vias
gue van a establecerse en esos corredores ydasipties para su ejecucion».

b) DOG 97.4, segun la cual los PTE de carreterastendran los objetivos de accesi-
bilidad, movilidad, funcionalidad y durabilidad gbhan de satisfacer los viarios se-
leccionados y que serdn acordes con el entornbgreese van a establecer las nue-
vas vias».

Por tanto, los PTE tienen un contenido minimo, egiel establecimiento de “corredo-
res” o espacios de terreno considerados como iddreza que, dentro de ellos, se produzca
posteriormente la concrecidn de las vias (cuy@®sti también habran sido determinados en
el PTE), asi como los “objetivos”. Pero la DOG @7aontempla la necesidad de que estos
PTE hayan de contener la ordenacion precisa o pamizada de las infraestructuras viarias
estructurantes. Confrontando estas conclusionedasodeterminaciones del PTEOSVAM,
es claro que la delimitacion de los dmbitos esjpesifpuede considerarse equivalente a los
corredores a que se refiere la DOG 97.2, y queifid® por le DOG 07.4 se contiene en los
articulos denominados "vocacion de la infraestmacyudisposiciones generales" respecto de
cada una de las tres infraestructuras viarias adben (articulo 56, 60 y 69). Las restantes
determinaciones del PTEOSVAM (en especial las dascen el dltimo parrafo del epigrafe
anterior) no forman parte del contenido minimo exigen las Directrices a estos PTE.

2.2.2. Plan Territorial de Ordenacién de Teneff)*™°

En la ficha correspondiente a este plan (identificaomo P-11 PTEOIE) se establece
como objetivo del mismo «analizar desde una vigiobal el esquema viario de la conurba-
cion Santa Cruz-La Laguna» con las siguientes candis especificas:

a) «La resoluciéon de los problemas se abordaréedesalvision global de la red viaria,
del sistema de transporte colectivo y de las mediftaordenacion de trafico, que
supere las soluciones lineales planteadas papdbiemas de una via concreta.

b) «El Trazado definitivo de la autopista extergue define el cierre de los dos corre-
dores insulares, serd el que resulte del Plantdeati Especial de Ordenacion del
Sistema Viario, de &mbito comarcal del &rea metitapa.

c) Para la ordenacion del modelo viario del arewopelitana, habian de respetarse las
directrices contenidas en el articulo 2.2.1.5. &xas ellas (hasta 18 directrices, or-
denadas desde la generalidad hasta la concregu@maycada uno de los distintos
elementos en que se subdivide el modelo viariopogedestacarse la del apartado
18-D: «Ejes locales complementarios: La concredéhsistema viario completo
debe ser estudiada globalmente desde el planeamigrdnistico, prestando espe-
cial atencion a los diversos enlaces entre losesléws insulares, que deben garanti-
zar la capacidad y continuidad de los flujos dBicndy la adecuada insercion en sus
respectivos entornos urbanos ...»

Bl P10 vigente en el momento de formulacién y apmidn definitiva del PTEOSVAM era el aprobado
en el Decreto 150/2002, de 16 de octubre, publiesdel BOC 140, de 19 de octubre de 2002.
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De las determinaciones del PIOT se desprende @aadd suma importancia: la inten-
cion del Plan Insular no es encomendar a los PTEEDBY ordenacién Ultima y detallada
de todo el sistema viario del area metropolitaimy gue éste aborde la ordenacién general
de la red en su conjurifpy dejar a cargo del planeamiento urbanisticateecion del sis-
tema viario, precisamente por la importancia gaeglduncionamiento del sistema, tendran
los denominados ejes locales complementarios ys&udion en el modelo viario global.

A su vez, en la Seccion 32 (“Criterios para el detla de la ordenacion de las infraes-
tructuras”) del Capitulo 3r{fraestructura$ del Titulo I, el articulo 3.3.3.1rfstrumentos
para el desarrollo de la ordenacion de las infraasturag el PIOT establece que las «figu-
ras de ordenacion urbanistica general ... tienewlgeto precisar los suelos destinados a al-
bergar las infraestructuras de primer nivel deéisigor el PIOT o por los PTEOI pertinen-
tes, definir los elementos de segundo nivel quadorla red municipal de cada categoria in-
fraestructural o establecer las condiciones cordgbén ser ordenados a través de figuras de
desarrollo, y regular las condiciones de admisiadien el territorio de las intervenciones de
infraestructuras de tercer nivel». No hace faltdake que los viarios que conforman el
ambito especifico del plan territorial son, endartinologia del PIOT, infraestructuras de
primer nivel (como, ademas, expresamente lo esal@ePTEOSVAM). De lo anterior, por
tanto, se ha de llegar a una segunda conclusidrespmnde a los instrumentos de ordena-
cion urbanistica general (a este PGO en el &migitandnicipio de La Laguna) precisar o
concretar los trazados de las infraestructurasideepnivel definidas por el PTEOSVAM.

2.2.3. Reglamento de Planeamiento de 1978

En tanto no se ha desarrollado disposiciones regitarias en materia de planeamiento,
de acuerdo a lo dispuesto en la DT 102 del TRLOTEMCde aplicacidén supletoria el Re-
glamento de Planeamiento estatal de 1978. Asiclogeeel propio PTEOSVAM en el epi-
grafe 1.2 de la MemoriaMiarco Legislativd, mientras que en el 1.3 (Justificacion de las de-
terminaciones y contenidos del PTE) sefiala textaten «De este modo, son de aplicacion
al presente Plan Territorial Especial los contesidel Reglamento de Planeamiento Estatal;
sin embargo, la estructura del planeamiento n@esa&ente en el DL 1/2000 de 8 de Mayo
y en el RD 2159/1978 de 23 de Junio, por lo queaseadoptado las determinaciones que
han parecido de aplicacion a un PTE y que hanlagleelativas a los Planes Directores de
Coordinacion (Capitulo Il del Capitulo Primero détulo Primero del RD 2159/1978), en
tanto no contradigan al Texto Refundido.»

Pues bien, el Reglamento de Planeamiento de 1878, articulo 12, dispone que «los
Planes Directores Territoriales de Coordinacioatdeteran (...) las directrices para la or-
denacion del territorio, el marco fisico en que Hardesarrollarse las previsiones del Plan y
el modelo territorial en que han de coordinarséPlames y Normas a que afecte. A los efec-
tos previstos en el nUmero anterior, los Planesdiores Territoriales de Coordinacion defi-
niran un modelo de estructuracion del territoricadaerdo con las exigencias del desarrollo
regional, que sirva de marco para la adecuada icagidn de las distintas acciones, planes
y programas que tengan incidencia sobre dichadeoj estableciendo sobre el mismo la
distribucion global de usos y actividades, lasae$tructuras basicas, las areas sujetas a limi-
taciones especificas, las medidas de protecciémeeio ambiente y aquellas otras determi-
naciones que sean necesarias para articular lnes?yaNormas que lo desarrollens.

Que, precisamente, es lo que no hace el PTEOSVAMeftexiona ni aborda la ordenacién general de
la red en su conjunto (sino que asume sin mayarde® la del PIOT) y se limita s6lo a cuatro des s
elementos. Que el PTEOSVAM no cumpla el encargolgumce el PIOT podria llevar a cuestionar su
alcance vinculante sobre los planes generaed,dasi sin embargo, se prefiere no esgrimir enRiGte.
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De otra parte, a mayor abundamiento, al relacienael articulo 12 los documentos que
integraran un Plan Director Territorial de Coordida, dispone que la Memoria incorpo-
rara, en otros, los siguientes contenidos:

b) «Criterios y objetivos de la estructuracion téetitorio en funcion de la informacién
basica verificada y de los estudios realizados.

e) Determinacion de los instrumentos de planifiacequeridos para el desarrollo de
las previsiones del Plan y ejecucion de sus acsjoegpecificando las que deban
realizarse a través de Planes Generales o Norniessd&uias y Complementarias o
las que hayan de llevarse a cabo mediante Plapesiges.»

Aunque la entrada en vigor de la Constitucion Esleaii la regulacion posterior por
parte de las legislaciones autonémicas de susq@apstrumentos de ordenacion territorial
haya provocado una escasa practica en relaciétos @anes directores territoriales de co-
ordinacion, es patente que sus determinacionesreelgian con un alcance poco preciso so-
bre el territorio; en todo momento, las referenaiasis contenidosrecurren a términos como
“criterios y objetivos”, “directrices”, “infraestaiuras basicas” y “modelo territorial”, dejan-
do claro que, en ultima instancia, las mismastienen ser desarrolladas y concretadas por
«instrumentos de planificacion de desarrollo dehP!

2.2.4. Alcance de las determinaciones del PTEOS\s&NUn el marco normativo

A la vista de lo dispuesto en el Reglamento ded@lamento estatal en referencia a los
Planes Directores Territoriales de Coordinacion)asnDirectrices de Ordenacion General
respecto de los PTE de Carreteras, y en el PIOfleslbPTEOIE, queda meridianamente
sentado que las determinaciones del PTEOSVAM néadedicanzar precision detallada so-
bre el suelo, limitandose a desarrollar, a unal@soaplia y desde una visién del conjunto
del &rea metropolitana tinerfefia, el modelo videfinido por el PIOT. También queda cla-
ro que la concrecion de los trazados, con las gomsites afecciones al régimen juridico de
la propiedad, corresponde a los instrumentos deeplaiento urbanistico y, en nuestro caso,
al presente PGO, siempre dentro del marco del PVA®Sarticulo 32 TRLOTENC).

Esta conclusion no deriva sélo de las disposiciexpsesas que ya se han comentado,
sino que es también la interpretacion mas congeusst la concepcion del sistema de pla-
neamiento de Canarias, tal como esta configuragidrieente. El articulo 88 TRLOTENC
establece que «el ejercicio de la actividad deuején, cualquiera que sea el sujeto legiti-
mado, requerira la aprobacién del planeamientoegtetblezca la ordenacion pormenorizada
que corresponda asi como, cuando proceda, la desmidn del &mbito de gestion y el sis-
tema de ejecucion». Cuando las DOG y el PIOT cardig el alcance y contenido de los
planes territoriales especiales de ordenacionsigiémios de primer orden no estan previen-
do que los mismos establezcan la ordenacion pomzada y, consiguientemente, tampoco
que incorporen determinaciones suficientes paraet® la ejecucion que, entre otros re-
quisitos, requieren el establecimiento de la dtzfon y categorizacion urbanistica de los
terrenos afectados. De hecho, el PTEOSVAM ho coatiketerminaciones de ejecucion (por
ejemplo, la delimitacién de los ambitos de exproidia con la relacion de propietarios y
bienes y derechd3, lo que abunda en la idea de que no puede emgendemo un plan que
establece la ordenacion pormenorizada en el grafitiente para legitimar la ejecucion vy,
como se deduce del esquema legal del sistema dieaptéento, hay que asumir que sus de-
terminaciones deben ser precisadas y completadagés del planeamiento urbanistico.

1Sj se supone que la obtencién del suelo requerda lp ejecucion de los nuevos viarios ha de lsevar
a cabo mediante expropiacidn, lo cual tampocoegiesamente establecido en el PTEOSVAM.
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2.2.5. El alcance de sus propias determinaciomesgh® TEOSVAM

La conclusion que finaliza el apartado anterioagsnida por el propio PTEOSVAM en
su normativa de un modo confuso, pues mientrasdepbr un lado su plena adaptacién al
PIO, por otro lado elimina cualquier margen de milaraé al planeamiento general. Asi, en
primer lugar, afirma que le corresponde el dedard#l modelo viario del area metropolita-
na en cumplimiento del articulo 2.2.1.5 PIO, ycencreto, la de tres corredores: el primer y
el segundo tramo del corredor insular norte y ta@sta exterior (articulo 1 PTEOSVAM);
pero posteriormente dispone que los viales deleplanento general cuyo desarrollo se ve
interferido por sus determinaciones, forman pagtgptbpio PTE (articulo 33 PTEOSVAM).
De otra parte, manifiesta que los usos contempladidn los previstos en el planeamiento
general en el momento de su adaptacion al PTEOSYaNtulo 25 PTEOSVAM), previ-
sion que no puede ignorar la existencia de dereatrosolidados en aplicacion de los usos y
regimenes urbanisticos vigentes como parece degpeende la obligada adaptacién de los
viales no ejecutados, con independencia de su ldasion juridica (articulo 34).

Donde mas se destaca la intencién del PTEOSVAMuianto al alcance de sus propias
determinaciones es en la asignacion a cada predefgo caracter normativo. Que la practi-
ca totalidad de las determinaciones consistentdés @escripcion detallada de los trazados y
caracteristicas técnicas de cada viario (y hastprapios planos) tengan atribuido el carac-
ter de normas de aplicacién directa «que seranmdediato y obligado cumplimiento por las
Administraciones y particulares, sin necesidad @eig adaptacion de los instrumentos de
ordenacion de contenido urbanistico», desvelatéa@ndn de posibilitar la redaccion directa
de proyectos de ejecucion y llevar a cabo las spamdientes obras. De hecho, a esta misma
conclusion se llega del examen del articulo 18adddrmativa, que regula la «capacidad de
modificacion de algunos elementos constitutivosadgeometria determinada en la presente
normativa», donde resulta claro que el PTEOSVAMeexe que sdlo los proyectos de tra-
zado y/o construccion pueden alterar las deternanas del Plan. No asi, desde luego, los
planes generales, cuya adaptacion al PTEOSVAM jgaeeque debe limitarse a la trans-
cripcion exacta de las determinaciones geografieasté.

2.2.6. Conclusion: alcance de las determinacioaERTHEOSVAM sobre el Plan

Si el PGO estuviera obligado a reproducir con éixattos trazados y demas condicio-
nes técnicas de los viarios ordenados por el PTE®E\tendria que admitirse que éste es
un instrumento de ordenacion pormenorizada coraamee operativo que no le es atribuido
ni por las Directrices ni por el PIOT, ni tampoesgponde a la situacién de los PTE en el sis-
tema de planeamiento de Canarias. De entrada, gas® ha dicho, el contenido y precision
de las determinaciones del PTEOSVAM excede en metlyue le encomienda el PIOT.
Aun admitiendo que sea un PTE de desarrollo deTPHO se le puede dar el mismo alcance
vinculante a las determinaciones que cumplen eslosgmente el contenido remitido por el
PIOT, que a las determinaciones que lo excededgsimse contraponen al sentido otorgado
por el plan remitente y superior jerarquico. Astgulebe concluirse que no todo el conteni-
do del PTEOSVAMtienecaracter vinculante sobre &h@amiento general; en concreto,no lo
tienen aquéllas de sus determinaciones que seeaxced«analizar desde una vision global
el esquema viario de la conurbacion Santa Cruzdguha» y resolver «los problemas (...)
desde una vision global de la red viaria», sinrdejlagin margen para que «la concrecion
del sistema viario completo (sea) estudiada globatendesde el planeamiento urbanistico»
y sin que éste pueda participar en la consecu@doglobjetivos que le encomienda el arti-
culo 3.3.3.7 PIOT.

#2Conclusién que se desprende del conjunto de diipass, por mas que no se declare explicitamente.
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A este respecto, el TRLOTENC no deja ninguna duidstablecer, en su articulo 23.5,
que «las determinaciones con incidencia territatéalos Planes Territoriales Especiales que
no desarrollen Directrices de Ordenacion ni Plangglares de Ordenacion tendran el carac-
ter de recomendaciones para los restantes insttasda planificacion territorial y urbanis-
tica». Como se ha argumentado sobradamente, laidiéfi precisa de las condiciones ge-
ométricas de los trazados e intersecciones deidwi®s ordenados por el PTEOSVAM no
pueden entenderse amparadas bajo el concepto sirale" del PIOT y, por tanto, deben
considerarse como recomendacidhes

En consecuencia, no cabe discutir la capacida®ldel General de La Laguna de esta-
blecer, al ordenar pormenorizadamente y, espearémarticular el viario territorial con las
tramas urbanas circundantes, cambios no sustamenlis trazados, en las condiciones de
las intersecciones o0 en las secciones tipo. Bdstdiraque si tales alteraciones pueden ser
realizadas por el proyecto de trazado y/o constincgin necesidad de previa modificacion
del Plan (articulo 18 PTEOSVAM), mayor legitimidiaeine el PGO de La Laguna pues, de
conformidad con el articulo 9.1 TRLOTENC «... la ejeién de todo acto de transforma-
cion del territorio o de uso del suelo, sea ddatiia publica o privada, habra de estar legi-
timada por la figura de planeamiento que fueragaente legalmente para su ordenacion», y
esa figura legal procedente es el PGO por remagbIOT (en todo aquello que no sea di-
rectamente definitorio del modelo viario sino decsuacrecion o precision sobre el terreno).

2.3. Alcance y limitaciones de la adaptacion al PTESVM de este Plan General

No obstante la argumentacion del subcapitulo amten la elaboracion de la propuesta
de ordenacion de este PGO no se han cuestionadeti&sninaciones del PTEOSVAM. Por
el contrario, tanto los trazados como las caratieas de servicio y de disefio de cada uno
de los viarios contemplados en el Plan Territae&bsumen comaoputsde la propuesta de
ordenacioén urbanistica del Plan General, califiodrccada uno de ellos comlementos es-
tructurantes(sistemas generales) de primer nivel jerarquico.

Ahora bien, al precisar los trazados del PTEOSVAId escala propia del Plan General
gue es de mayor detalle que la del Plan Territcggdecialmente en los ambitos con ordena-
cion pormenorizada (suelos urbanos y urbanizalge®i$zados) se han ido detectando una
serie de problemas que dificultan la deseable ctbifidad entre los objetivos de la movili-
dad metropolitana y los criterios y soluciones d#epacion urbanistica, sobre todo en las
zonas de confluencia con la trama urbana consalidad consecuencia, en la formulacion
del PGO se han planteado hasta ocho correccionesetas de los trazados recogidos en los
planos del PTEOSVAM.

Cada una de estas correcciones (o divergenciasglestentre la propuesta del PGO y
el PTEOSVAM) ha de entenderse comprendida dentrimsléimites competenciales que,
tanto la Ley como el PIOT, conceden al planeamiemtaicipal para adaptar y ajustar las
determinaciones de los planes territoriales y, igoientemente, en ningdn caso pueden con-
siderarse modificaciones del PTEOSVAM. En consetiagmo puede sostenerse que la
aprobacién del PGO con estas "divergencias" eabiwijuridicamente, pues ello equivaldria
a asignar a las determinaciones del Plan Territoni@lcance mucho mayor del que tienen.

#Conforme disponen los articulos 15.4.c) TRLOTENEI propio PIO, el caractax legede las reco-
mendaciones (es decir: sin necesidad de que sBaladas con tal naturaleza en el instrumento de-ord
nacién o incluso superponiéndose a una naturahelieaida expresamente de forma distinta, como es el
caso) implica que el PGO deba contemplar una exgeesificacion cuando no sean asumidas, que es
justamente el objeto de este capitulo.
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Cuestion distinta es valorar la conveniencia d@tapuestas concretas de este PGO que
difieren puntualmente de las determinaciones daei Perritorial. Tal es justamente el ambi-
to en que debe plantearse la reflexion y, evenwratle) el debate, a través de los mecanis-
mos de la necesaria coordinacién interadministiatdo se trata tanto de discutir si el Plan
General esta obligado a "calcar" los trazados d&@SVAM —que sélo lleva a puntos
muertos sin avanzar en la resolucion de los pradden@ales del territorio y de la movilidad—
cuanto de ponderar los distintos factores invollmsaen cada situacion de divergencia (su-
perando visiones tanto sectoriales como localigtas) encontrar con el mayor consenso po-
sible las mejores soluciones de ordenacion, actitudho mas exigible ante inversiones de
la magnitud de las de las infraestructuras viarias.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Tal es el planteamiento municipal que ha presididelaboracion de la propuesta ur-
banistica sobre el sistema viario metropolitan@lel@rmino municipal de La Laguna y que
se recoge en este documento de aprobacién dd mease somete al informe preceptivo de
la Ley de Carreteras de Canarias. A tales efegtsis, perjuicio de que durante el periodo de
informacion publica se mantengan las conveniem@siones de coordinacién interadminis-
trativa, se han elaborado unas fichas descriptiyastificativas de cada una de las ocho di-
vergencias puntuales entre el PGO y el Plan Teritf@ue se acompafian en las paginas si-
guientes de este documento.
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3. PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SIEMA
TRANVIARIO DEL AREA METROPOLITANA

3.1. Marco legal y objeto de la regulacion

Ya las Directrices y el PIOT mencionan la reali@gaadle estudios para la implantacion
de sistemas de transporte colectivo de tipo guiadmo trenes y tranvias. En concreto el
PIOT sefiala que: “Con objeto de proporcionar umiGerde transporte publico que satisfa-
ga la actual demanda de movilidad y su futuro imero a medio y largo plazo, se elabo-
raran Planes Territoriales Especiales de Ordengeidala implantacion de medios de trans-
porte publico alternativo del tipo guiado (tranvigtro ligero...); dichos planes analizaran la
implantacién de lineas ferroviarias en tres areas:

a) Area Metropolitana Santa Cruz — La Laguna.

b) Corredor Norte que uniria el Area Metropolitaztan las comarcas de la vertiente
norte de la isla.

c) Corredor Sur que uniria el Area Metropolitana tas comarcas de la vertiente sur
de laisla”

De esta forma en la isla de Tenerife se han ddismooPlanes Territoriales Especiales
que estan en diversos estados de tramitacion seinéban Territorial Especial de Ordena-
cion de Infraestructuras y Dotaciones del Sistemamviario en el Area Metropolitana en
Tenerife (PTEOIDST) el Gnico aprobado definitivarngen

El presente capitulo tiene por objeto justificac@iplimiento por el PGO de las dispo-
siciones normativas del PTEOIDST en el &mbito éehino municipal.

El Plan Territorial Especial de Ordenacion de ledtaucturas y Dotaciones del Sistema
Tranviario en el Area Metropolitana en Tenerife &probado por el Pleno del Cabildo en
sesidn extraordinaria el 1 de octubre de 2003 igadid en el Boletin Oficial de la Provincia
de Santa Cruz de Tenerife nUmero 145, miércolekelviembre de 2003).

3.2. Alcance de las determinaciones del PTEOIDST @ el Plan General

3.2.1. Plan Insular de Ordenacién de Tenerife

En la ficha correspondiente a este plan se estbl@no objetivo del mismo «propor-
cionar un servicio de transporte publico que sagesfla actual demanda de movilidad y su
futuro incremento a medio y largo plazo» aunquestablece condiciones especificas

Por otra parte, la Seccion 32 (“Criterios paraedadrollo de la ordenacién de las infra-
estructuras”) del Capitulo 3 (Infraestructuras) Téllo Ill, el articulo 3.3.3.1 (Instrumentos
para el desarrollo de la ordenacion de las infraetsiras) el PIOT establece que las «figuras
de ordenacion urbanistica general ... tienen p@toiprecisar los suelos destinados a alber-
gar las infraestructuras de primer nivel definigas el PIOT o por los PTEOI pertinentes,
definir los elementos de segundo nivel que fornaaret! municipal de cada categoria infra-
estructural o establecer las condiciones con qbérdeer ordenados a través de figuras de
desarrollo, y regular las condiciones de admisiadien el territorio de las intervenciones de
infraestructuras de tercer nivel».

Estableciendo idéntica linea de argumentacion que @ PTEOSVAM se podria con-
cluir que:
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a) De las determinaciones del PIOT no se desprgudda intencion del Plan Insular
sea encomendar al PTEOIDST la ordenacion ultirdatgllada de todo el sistema
tranviario del area metropolitana, sino que éstedabla ordenacion general de la
red en su conjunto.

b) Se entiende que la infraestructura guiada qoooma el &mbito especifico del plan
territorial es, en la terminologia del PIOT, un&idastructura de primer nivel por lo
que corresponderia a los instrumentos de ordenadi@mistica general (a este PGO
en el &mbito del municipio de La Laguna) precisaoncretar los trazados de las in-
fraestructuras de primer nivel definidas por el PTEST.

3.2.2.3.2.2. Plar] Territorial de Ordenacion deltdissestructuras y Dotaciones del Sistema
Tranviario en el Area Metropolitana en Tenerife EIDST)

Del estudio de la Memoria y Normativa se puede diedjue el objeto de esta disposi-
cion normativa es la planificacién de una redui@ma que se estructuren como ejes princi-
pales de la red de transporte metropolitana. Botdaativa del PTEO no se establece articu-
lado pero establece que “las especificaciones oilate en este plan y en su desarrollo por
los proyectos constructivos aprobados para cadacédn del sistema ferroviario y sus ser-
vicios accesorios para la explotacién, cuando sgguote modificacidon de los planeamientos
urbanisticos municipales aprobados, se entendstéds automaticamente modificados, sin
perjuicio de su posterior adaptacion por los cpaadientes Ayuntamientos”.

Esta disposicién no es sencilla de llevar a latf@gor cuanto una modificacion del
planeamiento supone el establecimiento de la ooitam@ormenorizada e incorporar las de-
terminaciones suficientes para acometer la ejenuqi@, entre otros requisitos, requieren el
establecimiento de la clasificacion y categorizaaiébanistica de los terrenos afectados.De
hecho, el PTEOIDST no contiene todas las deternunas de ejecucion (por ejemplo, la
delimitacion de los &mbitos de expropiacion corelacion de propietarios y bienes y dere-
chos se limita a los Talleres y Cocheras), lo dusda en la idea de que no puede entender-
se como un plan que establece la ordenacion porirada en el grado suficiente para legi-
timar la ejecuciéon y, como se deduce del esquegal bel sistema de planeamiento, hay
que asumir que sus determinaciones deben ser gatasiy completadas a través del pla-
neamiento urbanistico.

Ahora bien, al precisar los trazados del PTEOIDSA escala propia del Plan General
que es de mayor detalle que la del Plan Territagdecialmente en los &mbitos con ordena-
cion pormenorizada (suelos urbanos y urbanizalge®i$zados) se han ido detectando una
serie de problemas que dificultan la deseable ctibijidad entre los objetivos de la movili-
dad metropolitana y los criterios y soluciones d#epacion urbanistica, sobre todo en las
zonas de confluencia con la trama urbana consalidad

3.2.3. Alcance v limitaciones de la adaptacionRIEEOIDST de este Plan General

No obstante la argumentacion de los subcapitulteriares, en la elaboracion de la
propuesta de ordenacion de este PGO no se hanoocagst las determinaciones del
PTEOIDST. Por el contrario, tanto los trazados cdesocaracteristicas de servicio y de di-
sefo de la infraestructura tranviaria en el Plamifbeial se asumen como inputs de la pro-
puesta de ordenacion urbanistica del Plan Gerienadando parte de los elementos estructu-
rantes (sistemas generales) de primer nivel jei@gua valoracién de la conveniencia de
las propuestas concretas de este PGO que difiergngtmente de las determinaciones del
Plan Territorial es cuestion que debe planteaekate, a través de los mecanismos de la ne-
cesaria coordinacion interadministrativa.
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Abundando en el asunto, ya el propio PTEOIDST,leanexo 8 de la memoria, donde
se presentan los planos de planta y alzado deelaativa elegida se advierte que “el trazado
asi como el nimero y situacion de paradas debédevasse como provisional ya que el ob-
jetivo de la eleccion de esta fase de estudio dsflaicion de la calle por la que discurre el
tranvia. En futuras fase del estudio, proyectodoasie definird la posicion y nimero exacto
de paradas as i como la seccion transversal ddrtagesadas”. No se trata tanto de discutir
si el Plan General esté obligado a "calcar” lozalas del PTEOIDST —que sélo lleva a pun-
tos muertos sin avanzar en la resolucion de ldslgmas reales del territorio y de la movili-
dad- cuanto de ponderar los distintos factoredulevados en cada situacion de divergencia
(superando visiones tanto sectoriales como loaa)igiara encontrar con el mayor consenso
posible las mejores soluciones de ordenacion,udctitucho mas exigible ante inversiones
de la magnitud de la infraestructura tranviaria.

Tal es el planteamiento municipal que ha presitidelaboracion de la propuesta ur-
banistica sobre el sistema tranviario en el térmmomicipal de La Laguna sin perjuicio de
que durante el periodo de informacidn publica sateragan las convenientes reuniones de
coordinacion interadministrativa.

3.3. Justificacién del trazado tranviario en el PGO

Se expone a continuacion el trazado propuestolpaudiferentes tramos de la “Amplia-
cion de la linea 1 Avda. de la Trinidad- Los Rodegms ser la Unica que afecta al planea-
miento en desarrollo, dividendo la exposicion endiguientes tramos:

a) Calle El Juego-Seis de diciembre-Juana La BidMmaués de Celada

b) Carretera General San Lazaro

3.3.1. Calle El Juego-Seis de diciembre-Juana hadd-Marqués de Celada

En este tramo la propuesta del PGO “calca sensantghla propuesta del PTEOIDST,
utilizando las caracteristicas de trazado en pldatase documento y adaptando la seccién
viaria para:

a) Integrar una plataforma doble de tranvia

b) Garantizar la coherencia del sistema de cir@uamotorizada en la zona

De esta forma resulta que solo es posible el g@ale El Juego y Seis de Diciembre
(entre Calle Violeta y San Juan) se transformepeaionales, limitando el trafico rodado a
los vecinos, con una seccién a un mismo nivel.

Esta seccion coincide con la expuesta en el PTEDIR dice textualmente: “La calle
6 de Diciembre y calle del Juego, entre Plaza Aatbdederos Sosa y Avenida de la Trini-
dad, se propone en calle peatonal dando, por tacteso a los garajes y servicios de los ve-
cinos. La multitud de calles y la trama octogopakmite un desvio de sentido utilizado ya
en las calles de sentido Unico. En esta parteattacde La Laguna se trata de tréfico local
y acceso a los vecinos».

Si bien, el PGO amplia la zona peatonal unos 1@0rne la Plaza Antonio Mederos So-
sa y la Calle Violeta, pues las escasas dimensiaés seccidn impiden la ejecucién de un
carril y aceras separadas. En las calles Seisaenibre, Juana La Blanca y Marqués de Ce-
ladase utiliza la seccion tipo 12, que disponearrilale circulacion con segregacion de cal-
zada y aceras. Al final de la calle Seis de Dicienhantes de la interseccion con la Calle
San Antonio se propone la ejecucion de la paradardimada “Ermita” en el PTEOIDST
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PLAN GENERAL DE ORDENACION

3.3.1. Carretera general San Lazaro

El PGO propone la desclasificacion de la CarrégBaaeral San Lazaro como via insular
y la considera un viario urbano de nivel 2, con secion tipo 12 que contiene la platafor-
ma para un tranvia de doble via, un carril pardcudbs, aceras y acera-bici. EI| PTEOIDST
no plantea detalle de la implantacion del tranvi@ste tramo ni la seccién a adoptar, que en
coherencia con lo expuesto en el anexo 8 de su ne&rse entiende que traslada a la redac-
cion de los proyectos.

-;.\}‘!L!- o

E g

Figura 2: Propuesté{ de integracion del tranvia éfP&0. Carretera Gral. San Lazaro

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

En este tramo destaca la propuesta del PGO dengantel trazado del tranvia por la
Carretera General San Lazaro una vez se alcanzaoiada de acceso a Tenerife Norte,
cruzandola a un nivel inferior, por varia razonéasitas:

<
-
5
<
=k |
<
—
2\
S

(AR

J6-175



r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

A2\
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Z
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a) La congestion prevista en la rotonda no acondajanclusion del tranvia sobre la
misma

b) La dificultad de encajar la plataforma tramaagientro del Sistema General Aero-
portuario

c) La prevision de localizacion del Intercambiaderlos Rodeos, en la zona del Pulpi-
to, facilitando el acceso motorizado en vehiculegato

d) La posibilidad de ampliacion futura de la litesia Tacoronte.

La plataforma tranviaria se dispone siempre eads be la Avenida Quinto Centenario.

WEL P, 2
Figura 3: Propuesta del PTEOIDST en el acceso aTiémNorte
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	Marca 112: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 113 de 177)
	Marca 113: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 114 de 177)
	Marca 114: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 115 de 177)
	Marca 115: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 116 de 177)
	Marca 116: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 117 de 177)
	Marca 117: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 118 de 177)
	Marca 118: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 119 de 177)
	Marca 119: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 120 de 177)
	Marca 120: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 121 de 177)
	Marca 121: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 122 de 177)
	Marca 122: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 123 de 177)
	Marca 123: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 124 de 177)
	Marca 124: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 125 de 177)
	Marca 125: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 126 de 177)
	Marca 126: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 127 de 177)
	Marca 127: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 128 de 177)
	Marca 128: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 129 de 177)
	Marca 129: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 130 de 177)
	Marca 130: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 131 de 177)
	Marca 131: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 132 de 177)
	Marca 132: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 133 de 177)
	Marca 133: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 134 de 177)
	Marca 134: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 135 de 177)
	Marca 135: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 136 de 177)
	Marca 136: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 137 de 177)
	Marca 137: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 138 de 177)
	Marca 138: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 139 de 177)
	Marca 139: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 140 de 177)
	Marca 140: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 141 de 177)
	Marca 141: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 142 de 177)
	Marca 142: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 143 de 177)
	Marca 143: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 144 de 177)
	Marca 144: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 145 de 177)
	Marca 145: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 146 de 177)
	Marca 146: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 147 de 177)
	Marca 147: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 148 de 177)
	Marca 148: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 149 de 177)
	Marca 149: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 150 de 177)
	Marca 150: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 151 de 177)
	Marca 151: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 152 de 177)
	Marca 152: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 153 de 177)
	Marca 153: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 154 de 177)
	Marca 154: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 155 de 177)
	Marca 155: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 156 de 177)
	Marca 156: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 157 de 177)
	Marca 157: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 158 de 177)
	Marca 158: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 159 de 177)
	Marca 159: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 160 de 177)
	Marca 160: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 161 de 177)
	Marca 161: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 162 de 177)
	Marca 162: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 163 de 177)
	Marca 163: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 164 de 177)
	Marca 164: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 165 de 177)
	Marca 165: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 166 de 177)
	Marca 166: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 167 de 177)
	Marca 167: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 168 de 177)
	Marca 168: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 169 de 177)
	Marca 169: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 170 de 177)
	Marca 170: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 171 de 177)
	Marca 171: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 172 de 177)
	Marca 172: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 173 de 177)
	Marca 173: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 174 de 177)
	Marca 174: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 175 de 177)
	Marca 175: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 176 de 177)
	Marca 176: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 177 de 177)
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