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1. CONSIDERACIONES PREVIAS Y METODOLOGICAS

1.1. Marco normativo vigente

La normativa de aplicacion a la que se encuenjedasal presente Plan General debido
a la localizacion del aeropuerto Tenerife Nortéaesguiente:

a)

b)

d)

f)

9)

Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aéreda que se establecen las de-
terminaciones sobre la soberania del espacio gésecestructuracion, con la divi-
sion en demarcaciones y el sefialamiento de zomasales de transito. Contiene
disposiciones relativas al régimen, caracteristicatasificacion de aeropuertos y
aerddromos sometidos todos ellos a jurisdiccioitamil

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sab@rtenacion de los Aeropuer-
tos de Interés General y su Zona de Seryigie desarrolla lo dispuesto en el articu-
lo 166 de la Ley 13/1966, contemplando la actualiradel marco normativo de los
aeropuertos.

Real Decreto 1.541/2003, de 5 de diciembre, poque se modifica el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeta#s) y el Decreto 1.844/1975,
de 10 de julio, de servidumbres aeronauticos eipbeitos, para regular excepcio-
nes a los limites establecidos por las superfitiregadoras de obsticulos alrede-
dor de aeropuertos y helipuertos

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fisc#ldministrativas y del Orden
Social por la que las servidumbres acusticas han quedmilentemente reguladas
junto con las aeronauticas, concretamente en etaalpacuatro de su articulo 63,
sobre “Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 déojubobre Navegacion Aérea”.

Ley 9/2006, de 289 de abiril, sobre evaluacion decfectos de determinados planes
y programas en el medio ambientgie es una transposicion que incorpora al dere-
cho esparniol la Directiva 2001/42/CE del Parlamé&ntmpeo y del Consejo, de 27
de junio de 2001, relativa a la evaluacién de festes de determinados planes y
programas en el medio ambiente. La aplicacion teleg supondra la realizacion
de un proceso de evaluacion ambiental estratégidasdplanes y programas que
elaboren y aprueben las Administraciones Publicas.

Real Decreto 1.367/2007, de 19 de octubre, pouelse desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Rujdm lo referente a zonificacion acustica, objetide
calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el qupeeeban las normas técnicas
de disefio y operacion de aer6dromos de uso publem® regula la certificacion de
los aeropuertos de competencia del Estado.

De acuerdo al Real Decreto 2.591/1998, de 4 derdhmie, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Senwaci ejecucion de los dispuesto por el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembeeMedidas Fiscales, Administrativas y
del Orden Social, la ordenacion y planificaciériakaeropuertos y su zona de servicio sera
efectuada mediante el Plan Director, siendo ést@sirumento de naturaleza estrictamente
aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallgrdelimitaran las “Zonas de Servicio de
los Aeropuertos de Interés General, con la inclugié los espacios de reserva que garanti-
cen el desarrollo y expansion del aeropuerto, determinacion de las actividades aeropor-
tuaria o complementarias a desarrollar en lasntstizonas comprendidas dentro del recinto
del aeropuerto y su zona de servicio”.
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Se establece, de igual modo, en la citada leylificegion de “Sistema General Aero-
portuario” para los aeropuertos de interés geneml zona de servicio, de modo que los
planes de ordenacion urbana no podran incluir aiecion alguna que interfiera o pertur-
be el ejercicio de las competencias estatales saleeaeropuertos de interés general.

Es, por tanto, objeto de éste Real Decreto la m@tacion de los objetivos y contenido
del Plan Director, la definicion de la documentacifue debe incluirse para su aprobacién
de acuerdo con la normativa vigente, la declarad®ra zona de servicio del aeropuerto
como zona de utilizad publica a efectos expropiadoy la determinacion de los plazos en
que deberan ser revisados los Planes DirectoredisBene, por ultimo la tramitacion y
aprobacion de Planes Especiales, asi como la nvent ejecucion de obras en el espacio
delimitado por el recinto aeroportuario.

Las mayores limitaciones del Plan Director deridansu propia naturaleza de instru-
mento de ordenacién sectorial. Como le es preagivs determinaciones tienen por finali-
dad, principal y casi exclusivamente, garantizasdguridad y funcionalidad de la navega-
cion aérea, supeditando a la misma cualquier dijetivo de ordenacion sobre el territorio
en que se sitla. Tal prevalencia queda ademasgradsdegalmente, toda vez que se prohi-
be a los planes urbanisticos que establezcan delattpterminacion que pudiera interferir o
perturbar el ejercicio de las competencias de éxglin aeroportuaria (articulo 8 del RD
2591/1988 sobre la Ordenacion de los aeropuertastel®s general y su zona de servicio).
No obstante, que tal sea (y deba ser) el come&dmdPlan Director no deberia impedir que
su ordenacion contribuyera también a dar tambigpuesta a problemas y necesidades no
propiamente aeroportuarios pero cuya existencipcjoaes de solucion viene influidos por
la presencia de dicha instalacion. El aeropuertesnon enclave cerrado que puede aislarse
del territorio en que se dispone, sino que su mamiento influye y es influido por las ac-
tividades del entorno. Es por tanto necesario, cpasm previo a la propia formulacién de
un Plan Director, una reflexion sobre la funcioel garacter del aeropuerto en relacion al te-
rritorio, a partir de la cual definir unos objetsvbasicos que, sin cuestionar en absoluto la fi-
nalidad sectorial que justifica el instrumento,npéa una mayor eficacia del mismo. Obvia-
mente tal reflexion trasciende de los limites deféxtores referidos a la navegacion aérea e
involucra aspectos estratégicos sobre el desagollodmico y territorial, maxime en situa-
ciones tan singulares como las del Aeropuerto aeeilfe Norte. En consecuencia, las deci-
siones pertinentes deberian haber sido adoptadaditadamente por las Administraciones
territoriales con el consenso del Ministerio de Eoto, o que no ha ocurrido.

Resulta obvio que, en estas circunstancias, el Pla@ctor no debe plantearse la orde-
nacion como respuesta sectorial a las previsi@metenciales de evolucion del tréfico aéreo,
tanto cuantitativas como cualitativas, como si€8iaran urinput aprioristico, incuestiona-
ble. Por el contrario, esta evolucion futura debedber sido supeditada a una estrategia de
desarrollo socioecondémico y urbanistico del are&rapelitana y de la Isla en su conjun-
to.Asi pues, las principales criticas al Plan Doederivan de que en su elaboracion se ha
prescindido de dos requisitos que son este cag@parkables: la reflexién y decision previa
sobre el caracter de este aeropuerto, y la ord@mdei su recinto "legal” sin la consideracion
de parte integrante de un ambito mayor que, erosjumto, pueda alcanzar la maxima po-
tencialidad y contribucién al desarrollo territbfasocioeconémico.

La ordenacion que este PGO plantea, intenta cobilpati las disposiciones legales
sectoriales establecidas para los aeropuertosayraalidad” municipal. La necesidad de
homogeneizar y dotar de estructura minima a lokagale poblacion y el evitar afecciones
que pudieran ser agravios comparativos entre zgmasa, efectos urbanisticos, son practi-
camente iguales justifican la ordenacion propugsa en los siguientes apartados donde se
razonan y argumentan los eventuales conflictosmg&pdolos individualmente.
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1.2. Las disposiciones legales con incidencia erpElneamiento

Las disposiciones de la normativa legal sobre aembps que inciden en las
determinaciones de ordenacion del planeamientmigtizo se contiene mayoriatariamente
en los capitulos 1, 11, 1l del Decreto 584/1972r8dumbres Aeronauticas, y el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se dekataolLey 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacién acustitgetivos de calidad y emisiones acusticas,
y se concretan en las siguientes:

a) Servidumbres de los aerodroméseas y superficies que son necesarias
establecer en los aerodromos y sus alrededores lpasgguridad de los
movimientos de las aeronaves.

b) Servidumbres de las instalaciones radioelectricagranauticasareas y
superficies que son necesarias establecer parantigara su correcto
funcionamiento, del que depende en gran parteyldagdad del trafico aereo.

c) Servidumbres de la operacion de aeronadesas y superficies que son
necesarias establecer para garantizar las diferéages de la maniobras de
aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

d) Afecciones acusticasectores del territorio, en funcion del uso quegaen
residencial, educativo, industrial, sanitario, etéreas acusticas) donde se
superan los objetivos de calidad acustica detedoman el Anexo I, tabla A,
del RD anteriormente citado.

1.3. Organizacion y contenido del presente capitulo

Identificadas y analizadas cuales son las disposési legales que tienen incidencia en
las determinaciones urbanisticas, se pasa a captonu a describir la organizacion y
contenido expositivo.

El capitulo Delimitaciébn del sistema general aeroportuarge inicia con una
introduccion que se explica la motivacion que siteebase a la propuesta de redelimitacion
de la zona de servicio. Luego se realiza la jestifion de los recintos que se excluyen
incorporando una imagen de la superficie afectaaanisma metodologia se realiza para los
recintos que se incorporan.

El capituloJustificacion del cumplimiento de las servidumbaesonauticasse inicia
con una introduccion donde se explica las limdaes y restricciones que se deben
considerar segun las servidumbres aeronauticagioLse explica como se ha realizado el
analisis de comparacion de las cotas topograficadas Servidumbres. Finalmente se hace
un analisis por nucleos afectados donde se desdabeservidumbres que se vulneraban y la
justificacion de porque se ha realizado la ordemadel presente PGO, al igual que en el
capitulo anterior se incorpora una imagen de cadden con las piezas que vulneran las
servidumbres.

Por ultimo, el capituldJustificacion del cumplimiento de las afeccioneésticasse
inicia al iguial que el resto de capitulo con umdrdducciondonde se recogen las
determinaciones que afectan a la ordenacion. Airagadion se expone también la
metodologia mediante la cual se han identificadpikezasde la ordenacion urbanistica que
quedan afectadas por los niveles de rudio del aertpy se motiva, para cada una de ellas,
el contenido de las determinaciones establecidaslftlan General. La exposiciéon se divide
en &reasexistentes Yareasnuevas, debido a los distintos requisitos legadbsescada una
de estas categorias, y dentro de cada grupo, corebaapitulo previo, se organiza por los
nucleos urbanos de este PGO.
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2. DELIMITACION DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

2.1. Delimitacién del Plan Director y propuesta dePGO

El &mbito territorial del aeropuerto Tenerife Noytee su zona de servicio queda defi-
nido en el Plan Director vigente, aprobado por @rdie 5 de septiembre de 2001 del Minis-
terio de la Presidencia. La zona de servicio (qakiye el recinto aeroportuario), que apare-
ce delimitada en el plano XI.1 y también recogidme anexo a la Orden Ministerial (véase
figura adjunta), se configura por un conjunto dgnsentos rectos y curvos para los que se
sefialan las coordenadas UTM de sus vértices pailesipLa zona de servicio tiene una su-
perficie estimada de 198,47 hectareas, de las<d&i@ 32 corresponden al subsistema de
movimiento de aeronaves y 42,15 al subsistematdédacies aeroportuarias.

Pasado el perimetro de la zona de servicio a lagrafia del PGO y superpuesto al
conjunto de condicionantes y determinaciones d&danacion, se verifican algunas "con-
tradicciones" que han aconsejado proceder a uedimgcion del mismo, definiendo como
recinto aeroportuariocon la calificacion urbanistica de sistema genemahmbito ligera-
mente distinto del aprobado con el Plan Directarsuperficie del ambito calificado por este
PGO como sistema general aeroportuario es de 18&@&reas (91,32% de la zona de ser-
vicio delimitada por el Plan Director).

ClLimites de la Zona de Servicio del Plan Director (Actual) ™ Terrenos a excluir (E.)

== Terrenos a incorporar (1.)

CILimites de la Propuesta de S.G. Aeroportuario
= Terrenos a mantener

Figura 1: Recintos de inclusién y exclusion deteSisa General Aeroportuario propuesto por el PGO.

En los siguientes apartados se describen los oscgque se han excluidos e incluidos
como parte del Sistema General y su correspondigstiécacion.Teniendo en cuenta como
base de partida el ambito que clasificaba el Piattdr como Sistema General, lo cual no
indica que ya sean del aeropuerto tal y como s#igasa continuacion. El nuevo redimen-
sionamiento del Aeropuerto pasa de tener 19@4an Director) hectareas a unas 181,25
hectareaspropuesta del PGOp que hace un reajuste del 91,32%.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

La calificacién del recinto aeroportuario comoesisa general implica lo siguiente:
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a) La consideraciéon del mismo como elemento estraiste del modelo de ordenacion
urbanistica municipal.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

b) La adscripcion de los suelos al dominio publam la obligacion de la Administra-
cion de expropiar los que en la actualidad seditudaridad privada.

2.2. Recintos excluidos

En esta propuesta para aprobacion inicial se esuldg la calificacion de sistema gene-
ral 4 recintos de suelos que forman parte del @na@toportuario de acuerdo al Plan Direc-
tor, dos situados al norte del aeropugo®recintos E.1 y E)2uno al esteq| recinto E.3)y
otro al suroeste del aeropuersb ecinto E.4.

CLimites de la Zona de Servicio del Plan Director (Actual) mTerrenos a excluir (E.)

= Terrenos a incorporar (1.)

CLimites de la Propuesta de S.G. Aeroportuario
= Terrenos a mantener

Figura 2: Recintos de exclusién del Sistema Gengeabportuario propuesto por el PGO.

2.2.1. Recinto E1

El recinto El,afecta a 2 parcelas cuya referenatastral son 8417701CS6582S vy
3802304209011 con una superficie afectada de Z@82%,m2. Su exclusion se justifica en
razén que queda comprendido entro del suelo queao&wna glorieta sobre la futura Avda.
del Quinto Centenario, asi comopor ligeras reettficnes de viario para ajustarlo a la actual
TF-235, Carretera Campo de Golf. Con esta glogetaretende mejorar la accesibilidad al
Aeropuerto desde el Norte mediante las incorpon@sioy salidas hacia la Avda. Quinto
Centenario que una vez pasa el enlace de Guangasarsanteniendo las caracteristicas de
Autopista del Norte. Por ello se plantea el cantt@aiso del suelo publico afectado de Sis-
tema General Aeroportuario a Sistema General Vi&an esta exclusion no se afecta nin-
guna edificacion existente dentro del Sistema Géderoportuario.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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Figura 3: Recint'oa‘de exclusion E1

2.2.2.Recinto E2

El recinto E2, se sitla en las actuales vias deli@ade San Lazaro y tiene una super-
ficie de 8.389,6170 m2.. El Plan Director planteabancorporacional sistema generalaero-
portuario, delimitando el sistema general de laisigte manera:

a) En el margen oeste del recinto delimitado pte &0, se incluia hasta la actual
Autopista del norte

b) En el margen este se incluia como sistema gemasta el limite sur de las parcelas
situadas entorno al Camino de San Lazaro.

Este suelo se excluye para poder mantener el cateir8an Lazaro como viario de ac-
ceso al area industrial situada entre la AutopstaNorte y el Camino de San Léazaro, pro-
poniéndose consiguientemente su calificacién coistei®a General Viario.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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2.2.3. Recinto E3
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El recinto E.3, se sitla al este del aeropuertaresparcelas rasticas de uso agricola, las
cuales el Plan Director planteaba incorporar aksia general. Este PGO plantea la exclu-
sion de parte de este suelo llevando el recintopaetuario hasta el borde de la Via de Ron-
da Sur y manteniendo como suelo rusticos las @araple el Plan Director del Aeropuerto
gueria incluir como sistema general aeroportu&@osuperficie que se propone excluir del
sistema general aeroportuarioasciende a48.154,92 m?

Las parcelas que se pretenden excluir parcialadniente del sistema general aeropor-
tuario son, segun el catastro, las siguientes:

a)

b)

Rdusticas:

3802304209011
3802304200211
3802304200220
3802304200224
3802304200228
3802304209073

Urbanas:

3802304200216
3802304200212
3802304200221
3802304200225
3802304200466
3802304209097

3802304200218
3802304200215
3802304200222
3802304200226
3802304200467

380262400
380262490
380260230
380260220
380290420

9016424CS6581N 8417701CS6582S(excluida parcialmehéy,263 m?2)

Con esta nueva delimitacion se pretende que elnsisgeneral aeroportuario no se so-
lape con el sistema general viario separando tetatknlas actuaciones de obtencién, ejecu-
cion y mantenimiento de cada uno de los sistemasrgkes.

4

Figura 5: eintos de Exclusién E3
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2.2.4. Recinto E4

Se propone excluir del sistema general aeropoat@hriecinto E4, situado al borde de la
cabecera 30 y al sur del aeropuerto, para quetarsggserficie se puedan desarrollar los via-
rios aprobadosen el Plan Territorial Especial dée@acion del Sistema Viario de Area Me-
tropolitana (PTEOSVAM) que comprendenla AutopistdeEor, la Via de Ronda Sur, la
Variante de la TF-5 y los mdltiples enlaces enstes viarios.El suelo de etse recintotiene
una superficie de219.105,71 mz2.

Las parcelas incluidas en este recinto que serheteexcluir parcial o totalmente del

sistema general aeroportuario son, segun el catéstrsiguientes:

a) Rdsticas:
3802305109020 3802304200087 3802304200189 380260920
3802304200147 3802304200185 3802304209139 380260860
3802305100012 3802304209012 3802304209141 380260420
3802305200248 3802304209011 3802305100003 380280820
3802305200234 3802305209095 3802305209096 380280920
3802305200002 3802305200001 3802305209077 380260810
3802305109120 3802304200088 3802304200089 380260920
3802304200096 3802304200097 3802304200101 380260820
3802304200104 3802304200105 3802304200106 380260820
3802304200115 3802304200116 3802304200117 380260430
3802304200125 3802304200126 3802304200135 380260320
3802304200137 3802304200139 3802304200140 380260420
3802304200143 3802304200144 3802304200148 380260490
3802304200150 3802304200151 3802304200152 380260830
3802304200154 3802304200155 3802304200159 380260820
3802304200161 3802304200164 3802304200165 380260420
3802304200171 3802304200173 3802304200174 380260430
3802304200187 3802304200188 3802304200196 380260020
3802304200202 3802304200473 3802304200474 380280020
3802304209004 3802304209007 3802304209010 380260820
3802305100007 3802305109001 3802305109002 380260820
3802305200006 3802305209001 3802305209002 380290820
3802305300001 3802305309008 3802305309009 380260420
3802304209099
b) Urbanas

0708949CS7500N 0112821CS7501S  0112801CS7501S  (MQ38601S
0611715CS7500N 0611718CS7500N  0611719CS7500N  0BQ=500N

8417701CS6582S

Con esta nueva delimitacién se pretende que ensisgeneral aeroportuario no se so-
lape con el sistema general viario separando tetatkrlas gestiones de obtencién ejecucion
y mantenimiento de cada uno de los sistemas geseral
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Figura 5: Recinto de E

xclusion E4

2.3. Recintos de ampliacion

En este apartado se justifica los suelos que ray@el Plan Director como Sistema
General Aeroportuario pero que este PGO proponesigieemen parte del mismo. En total
se incluyen 5 recintos, todos situados en el mangete del aeropuerto entorno a la Carrete-
ra del Campo de Golf “TF-235los recintos 1.1, 1.2 el)3y el Camino de San Lazafms
recintos 1.4 y 1.5

CILimites de la Zona de Servicio del Plan Director (Actual) ®ETerrenos a excluir (E.)

CILimites de la Propuesta de S.G. Aeroportuario = Terrenos a incorporar (1.)
= Terrenos a mantener

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

Figura 6: Recintos de ampliacién.
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2.2.1. Recinto 11, 12 e I3

El borde noroeste del ambito aeroportuario de acuarda delimitacion del Plan Direc-
tor discurre perfectamente ajustado a los limite$od elementos viarios exteriores existen-
tes salvo en tres tramos donde, sin ninguna IdgitzEional, se "retranquea” hacia dentro pa-
ra excluir dejar fuera estos tres recintos que R&® propone, por razones evidentes, que
formen parte del sistema general aeroportuario.cheacteristicas de estas parcelas de mor-
fologia unifamiliar son analogas a las adyacentessi| estan incluidas en el sistema general.
De otra parte, mantenerlas fuera las deja somedidasrégimen de servidumbres que grava
considerablemente cualquier opcion de ordenacibanistica. Por ultimo, se entiende que
la incorporacién de estos tres recintos al sistgemgeral aeroportuario mejoraria considera-
blemente la funcionalidad y posibilidades de ordeémainterior, facilitando los movimien-
tos de entradas y salidas en esa parte del compkeguperficie conjunta de los recintos I1,
I2 e 13 asciende a 11.095.13 m2.

r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Figura 7: Recintos de inclusién 11, 12 e 13

2.2.2. Recinto 14

El recinto de inclusion 14, situado frente a lotuates aparcamientos de empleados de-
laeropuerto, se propone inclusion para ajustarl®istema General Aeroportuario al borde
de la futura Avda. Quinto Centenario para que de e®nera se permita continuar con la
misma alineacioén viaria en todo el margen norteargizando el que no se creen bolsas de
suelo con un uso residual. Por ello el PGO propueeel Sistema General Aeroportuario se
ajuste lo mejor posible a la futura avenida, camdidalas competencias de gestion de un or-
ganismo al otro sin necesidad de expropiar. El P@one la inclusion, incorporandose
una superficie total de 880,15 m2.
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i:igura 8: Recintos de inclusién 14

2.2.3. Recinto |15

Con el recinto de inclusién I5 situado junto adéual glorieta de entrada al Aeropuerto
se propone incluir una superficie de 2.546,08 ritardo la creacion de bolsas interiores sin
uso entre el sistema general aeroportuario y el general viario.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Figura 9: Recintos de inclusién 15
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3. CUMPLIMIENTO DE LAS SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

3.0. Introduccién

3.0.1. Las servidumbres aeronduticas

La legislacion vigente establece dos tipos de dembres sobre los terrenos del entorno
de los aeropuertos derivadas de la existenciatde léss primeras, tradicionalmente deno-
minadas aeronduticas, se dividen, a su vez, drel@siguientes:

a) Las Servidumbres de los Aer6dromos, que sondassarias en los aerédromos y
sus alrededores para garantizar la seguridadranwéiiento de las aeronaves.

b) Las Servidumbres de las Instalaciones Radio@lést Aeronauticas, que son las
destinadas a garantizar el correcto funcionamidatestas instalaciones de las que
dependen en gran parte la regularidad del trafceca

¢) Las Servidumbres Operacionales, que son lasagas para garantizar las diferen-
tes fases de las maniobras de aproximacion peumentos a un aerédromo.

El segundo tipo de servidumbre (también denominad@sciones) son las acusticas,
que quedaron incorporadas a las establecidas én d&zla navegacion aérea a través de la
Ley 55/1999 que modifico la Disposicion Adicionahida de la 48/60 sobre Navegacion
Aérea. Si bien, no se ha promulgado el reglamemigio en cuanto a la delimitacion de las
servidumbres acusticas y al establecimiento dégimen juridico, en el afio 2003 se aprobd
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, sjymuso la trasposicion al ordenamiento
juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE dell&#aento Europeo y del Consejo de 25 de
junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del r@idiental. Este tipo de servidumbre se
analiza y describe en el siguiente capitulo, jiggtifdose las afecciones en la propuesta de
ordenacion del presente PGO.Ambos tipos de senlicksnimplican determinadas restric-
ciones sobre los usos y actos de ejecucion adessén los terrenos afectados, las cuales, en
virtud de la Disposicién Adicional Unica de la L4§/60 sobre Navegacion Aérea, modifi-
cada a través de la Ley 55/99, deben ser tenidasemta por el planeamiento en la regula-
cién de los mismds

Las servidumbres aeronauticas se concretan, fundalmente, en la limitacion de las
alturas de los inmuebles que puedan emplazarsedinsu ambito de afeccion. Tales limi-
taciones de altura se aplican por referencia a plao®s facilitados por la Direccién General
de Aviacion Civil en los que se grafian las lindascota maxima respecto al nivel del mar
que pueden alcanzar las edificaciones, con lacp#atidad de que existen ambitos territoria-
les en los que ya el terreno natural "vulnera'liwstes derivados de las servidumbres. En
base a ello, las determinaciones urbanisticas @€l §ue vienen condicionadas por las ser-
vidumbres aeronduticas son las dos siguiéntes

a) Sobre todo el ambito territorial afectado, lasattura méaxima de las edificaciones,
mediante las cuales se debera garantizar que tgxle rconstruccion no podra so-
brepasar la altura de las lineas de nivel de lpsrBaies limitadoras de las servi-
dumbres aeronauticas representadas en los planos.

1“4, El planeamiento ... urbanistico ... que ordefmbitos afectados por las servidumbres aeroméytic
incluidas las acusticas, han de incorporar lagdiciones que éstas imponen a las determinaciores qu
legalmente constituyen el &mbito objetivo de cau@de los instrumentos referidos".

%En el subcapitulo 2.2 del Titulo 1 del Volumen Jaldocumentacion de este Plan General se justifica
detalladamente el cumplimiento de las servidumbessnauticas.
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b) Sobre los ambitos que ya "vulneran" las servighes) las de clasificacion y catego-
rizacion de suelo, ya que sobre tales terrenoseherd delimitarséreas nuevas
(suelo urbanizable o urbano no consolidado) quées@n nuevas edificaciones

==~

Figura 10: Servidumbres aeronauticas (en azul "dothque ya las vulneran®)

Las servidumbres aeronauticas del aeropuerto Teridoirte fueron establecidas por el
RD 2025/1976, de 30 de julio y, de conformidad ebmismo y la normativa internacional,
el Plan Director vigente, en su Anexo 3A, incorpefrastudio correspondiente, delimitando
el &mbito territorial que queda afectado por lasnmais, distinguiendo entre las derivadas de
la situacion actual y las del desarrollo previsible

Como puede apreciarse el ambito afectado por taglsebres aeronauticas abarca casi
la totalidad del término municipal de La Lagunan{fucon partes significativas de los de
Santa Cruz, Tegueste, Tacoronte y El Rosario).sbémquedan al exterior de dicho &mbito,
parte del Parque Rural de Anaga (que no es obgtrdknaciéon por este PGO) y la franja
costera del area territorial Norte /los nicleo$data del Hidalgo en su totalidad y partes de
los de Tejina y de Valle de Guerra).

3.0.2.Metodologia de andlisis e identificacion deflictos

Para analizar las afecciones que sobre el teitmdenado por el Plan General derivan
de las servidumbres aeronduticas y, en especgttifidar los recintos de ordenaciduig-
zag en los que la determinacion de "altura maximangteta" establecida por el Plan pudie-
ra ser conflictiva con aquéllas, se ha seguidodtodologia que se describe a continuacion:

3Cabria, sin embargo, que u@@a nuevalelimitada por el PGO "invadiera" parcialmentesgtmbitos
singulares, siempre que dicha parte no fuera athiic(espacio libre o viario, por ejemplo).
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a) Se ha supuesto, en primer lugar, del planoremafio digital en el que se recogen las
lineas de las servidumbres aeronauticas, facilitoAENA a la Gerencia de Ur-
banismo de La Laguna. Dicho archivo se ha conweditbrmatcshape

r
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b) Dicho archivo se "cruz6" con un modelo digigbagrafico, obtenido a partir de la
cartografia oficial de Canarias, facilitada poetapresa GRAFCAN. Como resulta-
do, restando a la altitud maxima (msnm) de cadzldel plano de servidumbres la
real del terreno, se indicaba para cada tramosdprimeras la altitud en metros que
como maximo podia alcanzar una edificacion en tada (los resultados negativos
correspondian obviamente a las partes del terremalacon cotas altimétricas supe-
riores a la altitud maxima derivada de las semites aeronauticas).

c) Las nuevas lineas de servidumbre, identificedasietros sobre el terreno (no sobre
el nivel del mar) se cruzaban conselapede piezas de la ordenacion del presente
Plan General, en uno de cuyos campos se establattara maxima. Cuando ésta se
fija en plantas (en la mayoria de las piezas),oswiti6 a metros multiplicando el
namero maximo de plantas por 3.

d) Los "cruces" de las lineas de servidumbres tehapede piezas daban como resul-
tado la division de éstas en recintos a los cusgeles atribuia un valor en metros
igual a la diferencia entre la altura maxima detavde la servidumbres y estableci-
da por el Plan General. Cuando la diferencia esiymslas condiciones normativas
del Plan General garantizan que los edificios queonstruyan en esasb-piezas
no alcanzaran el limite altitudinal de las servidoes aeronduticas. En cambio,
cuando la diferencia es negativa, la regulacionPdeD posibilitaria que los edifi-
cios superaran la altura maxima derivada de lagdsenbres.

e) Los resultados de este andlisis se han gradiistioguiendo tres tipos de sub-piezas:
las que cumplen las servidumbres aeronduticasgete); las que estan calificadas
como espacios inedificables (en gris) y, por Ilddatambién las cumplen, y por
altimo, aquéllas cuyas condiciones normativas géfam superar la altura maxima
derivada de las servidumbres aeronauticas (en rojo)

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
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Figura 11: Resultado del andlisis comparativo erlée Servidumbres Aeronauticas y el PGO
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3.1. Guamasa

En el nacleo de Guamasa, los incumplimientos seieman Unicamente en el Area
Urbanistica Homogénea La Cordillera, afectandcsigserficies radioeléctricas y operacio-
nales situadas en cabecera 12, asi como a las@#a@eo correspondiente a las superficies
de aproximaciéon y de subida en el despegue.Lasapiqme producen afeccion son las
0502_10, 0502_11, 0502_12, 0502_13, 0502_15, 08)D5D2_27 y 0501_44.

I rpisia [ Zona de Vuineracion Piezas de Espacios Libres Piezas que cumplen con las cotas normativas de AENA
Zona de Seguridad Piezas fuera del ambito de AENA [l Piezas que incumplen las cotas normativas de AENA

Figura 12: Piezas que vulneran las ServidumbreoA&uticas en el ndcleo de Guamasa

“losozzr

0502_30

0502_28

0502_10

0502_12
0602_11

Las piezas 0501 44 (entre la autopista y la caagteneral del Norte) y 0502_16 (en la
calle el Roque) superan en menos de un metrodeaattipulada. La pieza 0502_15 (en la
misma calle el Roque) se pasa algo mas de un wertta de la carretera general, en la zona
central queda por debajo de esa cota, a mitadlideveelve a pasarse alrededor de un me-
tro, luego unos tres metros y en el extremo naredve a superar la altura por un metro. Es-
tas tres piezas de vivienda unifamiliar de dostpga estan edificadas. No se entiende ra-
zonable reducir la altura normativa establecidplé®tas) que es la misma que la del PGO-
2004 y en base a la cual han sido concedidas tesspondientes licencias.
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La pieza 0502_13 se incluye en un &mbito de gestgiamatica, asignandosele una al-
tura de 2 plantas y uso de vivienda unifamiliabi€n supera en 3 metros la altura normati-
va, las determinaciones establecidas son las edistttas de las parcelas adyacentes ya edi-
ficadas. Se ha entendido conveniente mantenertéand@acion del PGO por los mismos
motivos sefialados en el parrafo anterior.

r
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La pieza 0502_11 (junto a la carretera generakrsupn once metros la altura estipula-
da, es decir, el propio terreno ya vulnera la sembre. Esta pieza recoge la edificacion
comercial existente. La altura maxima en niumerpldetas se ha fijado en 2, a pesar de que
las edificaciones posteriores tienen tres plantagaltlira. La manzana se completa con la
pieza 0502_10, a la que se le han asignado losasiparametros (comercial de dos plan-
tas). La parte de la pieza que vulnera la servidareh una altura mayor (10,5 m) es la que
se encuentra junto a la edificacion existente Jpgue esta le sirve de apantallamiento. Gra-
dualmente va disminuyendo la altura por la que rsuf@enormativa. La parte menos desfa-
vorable la supera en menos de 5metros.

A la pieza 0502_12 (junto a la carretera genemallesdan parametros de industrial de
dos plantas, quedando en las mismas condicionedagugiezas 0502_10 y 0502 _11 ya
mencionadas.La pieza 0502_27, en la misma unidatua®cion que las anteriores, es de
vivienda colectiva de 3 plantas; supera en 3 médratura normativa en la parte mas cerca-
na a la edificacion comercial existente de la pi@z@2 11, por lo que puede considerarse
apantallada por la misma. El resto de la piezaa@ped debajo de la cota permitida.

3.2. Los Rodeos

En el nucleo de los Rodeos se vulneran las serdcesraeronauticas en diversas zonas;
en algunas es el propio terreno el que lo hacéaseAUH El Ortigal, El Ortigal Bajo, El Or-
tigal Alto y Guillen, se afecta la superficie hanital interna y, en el caso de Guillen, se vul-
nera ademas la Superficie Conica. Por ultimo, srAldH Cruz Chica, el Rodeo 1 y el Ro-
deo 2, se vulneran también las servidumbres radivalas aeronauticas de la cabecera 12.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

I Pista Zona de Vulneracion Piezas de Espacios Libres " Piezas que cumplen con las cotas normativas de AENA
Zona de Saguridad Piezas fuara del ambito de AENA [l Piezas que incumplen las cotas normativas de AENA

Figura 13: Piezas que vulneran las ServidumbreoAg&uticas en el nacleo de Los Rodeos
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Las piezas que producen afeccion son todas lagdasl dentro de las AUH de Guillen,
El Ortigal, El Ortigal Alto, El Ortigal Bajo, Cru€hica y Rodeo 2, salvo las piezas 0603_6,
0603_7, 0603_8, 0603_39, 0603_37, 0603_21, 060D6H2_15y 0602_19. Ademas de las
piezas 0601_33, 0601_42, 0601_43 y 0601_44en la Rodeo 1.

Las piezas mencionadas del Rodeo 1, al igual queeocon las piezas situadas al sur
del camino Alfredo Hernandez Canino en las AUH deldruz Chica, Guillén, el Ortigal Ba-
jo, el Ortigal y el Ortigal Alto, recogen las vinéas unifamiliares de una y dos plantas que
se han ido construyendo a lo largo de los antigaosinos agricolas, como el camino Real,
el camino Guillén o los caminos que van en dirgtciorte sur a lo largo de las suertes, no
existiendo ningun &rea nueva en toda esta zonaltlra méxima establecida de 2 plantas es
la que fija el PGO-2004 y en base a la cual sechanedido las licencias, por lo que no pro-
cede modificarla.

En La Cruz Chica, en el tramo del camino la Cafipglaqueda al norte del camino Al-
fredo Herndndez Canino, las piezas estan ya edi#ficaon viviendas unifamiliares de una y
dos plantas. La pieza 0603 50 es la mas proxiragista del aeropuerto y la que mas afec-
ta las servidumbres; en su mitad norte es el pitepieno el que queda por encima de la cota
normativa. Las razones por las que se mantierlula ae 2 plantas son las ya sefialadas.

Las piezas que se apoyan en el camino Alfredo HderzCanino, al este del camino la
Cafada, y afectan, ya estan edificadas, sobrepasagos de dos metros la altura normati-
va las mas cercanas al camino Cafiada y disminuylaraltura que afecta progresivamente
hasta llegar a no afectar en las piezas mas préxadeeropuerto. La unidad de actuacion de
esta zona se basa en completar la trama viargyg#a edificacion que afecta las servidum-
bres ya existe. La Unica pieza proyectada en suetmnstruido es de espacio libre.

Entre el camino la Cafiada y la calle Suprema, diesdalle de la Vizcaina hasta el ca-
mino Alfredo Herndndez Canino esta colmatado tdgmemetro con viviendas unifamilia-
res de una y dos plantas. En el interior de esfatoese desarrolla una unidad de actuacion
para dotarlo de trama urbana con piezas de viviendamiliar y unifamiliar agrupada de
dos plantas,ademas de una pieza de equipamientosoniismos parametros y piezas de es-
pacios libres. Dado que las nuevas edificaciormadré® la misma altura que las edificacio-
nes del perimetro pueden considerarse apantajiedadias.

En El Rodeo 2 las piezas 0602_13 (entre la autogistNorte y la Carretera Campo de
Golf), 0602_14 (a continuacién de la anterior), DEIR (entre la carretera Campo de Golf y
el aeropuerto), 0602_16 (entre la autopista detedNpta carretera Campo de Golf), 0602_9
(en el camino la Cafiada, en el limite con el aedpyy 0602_1 (también en el camino la
Canada, frente a la pieza 0603_50 de la Cruz Chiegtan las servidumbres, superando
hasta seis metros la altura estipulada las queaguaidnorte de la variante TF-5 y mas de
nueve metros las que se encuentran al sur deiémtgres decir, el terreno tiene una altitud
superior a la cota normativa. Estas piezas sonwidenda unifamiliar de dos plantas y ya
estan edificadas, por lo que no resultaria muynweoniente modificar las condiciones nor-
mativas vigentes del PGO-2004.

Al oeste del camino Cafada se desarrollan unostdsnbie gestion (los 0602_1,
0602_2, 0602_3 y 0602_4) en los que algunas ptenalsién afectan las servidumbres. To-
das estas piezas, de dos plantas de altura magonaekcepcion de los espacios libres, en
los que no procede la edificacion), estan flanqaggabr edificaciones existentes que las
apantallan.
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3.3. La Vega Lagunera

En el limite norte de La Vega Lagunera el propreeteo vulnera las superficies aeron-
auticas provocando que las edificaciones existemdsén las vulneren, concretamente la
superficie horizontal interna. Esta situacion sedpce en la AUH Las Gavias, en el borde
norte de la pieza 0808_100 clasificada como residerEste suelo ya se encuentra edifica-
do en la actualidad.

I Pista Zona de Vulneracion Piezas de Espacios Libres Piezas que cumplen con las cotas normativas de AENA
Zona de Seguridad Piezas fuera del ambito de AENA [Jll Piezas que incumplen las colas nommativas de AENA

Figura 14: Piezas que vulneran las ServidumbreoAg&uticas en el ndcleo de La Vega Lagunera

También por el mismo motivo, el terreno de la padee de la AUH Bajada Portezuelo
presenta afeccion a las servidumbres aeronduticasretamente en las piezas 0805_23,
0805_24 y 0805_26, clasificadas como espacio libre.

En terrenos situados a una cota inferior, nos drenmoes con las piezas 0805_7, 0805_8
y 0809_09, calificadas como industrial y oficinas,|&s que la edificacion prevista vulneraria
las superficies aeronduticas del aeropuerto. Ratiale se ha utilizado el parametro altura
maxima en metros. Se establece un plano vertibaédas alineaciones viarias de cada pie-
za, en el cual debera inscribirse la totalidadaderbyeccion vertical de las edificaciones en
las parcelas de la pieza correspondiente. Al saltaa en metros mayor que la que se ob-
tendria de multiplicar el nUmero de plantas palfara de cada una, esta opera respecto del
perfil normativo del tramo viario de menor altitud.

En las piezas de uso industrial que tienen trestggade altura maxima, se ha fijado
veinte metros como altura maxima en metros, coreigo de tal modo que ninguna edifi-
cacion sobrepase la altura normativa y produzozcafiees. En el espacio libre que queda al
norte de estas piezas se recuperaria la cotardehdeen caso de ser necesario, tal como
muestra la figura 15 adjunta. En la pieza de ugsonaf que tiene cinco plantas de altura
maxima, se procede de la misma manera, fijanddieelo metros como altura maxima, tal
como puede comprobarse en la seccion transversalfigeira 16 adjunta.
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Randa Norte

-

Espacio Libre

Calle
Figura 15: Seccion transversal por las piezas de ingustrial

Espacia Libre

Autapista Calle Calle

Figura 16: Seccion transversal por la pieza de aficinas

3.4. Los Baldios

En el niacleo de Los Baldios las afecciones se peoden tres Areas Urbanisticas
Homogéneas: la 1404-Los Baldios 3, la 1407-Call/ifa y la1405-Carretera de la Espe-
ranza, tal como se observa en la imagen adjunta.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

B Pista [ Zona de Vulneracion Piezas de Espacios Libres | Piezas que cumplen con las cotas normativas de AENA
| Zona de Seguridad Piezas fuara del ambito de AENA [l Piezas que incumplen las cotas normativas de AENA

Figura 17: Piezas que vulneran las ServidumbreoAé&uticas en el ndcleo de Los Baldios

La pieza 1407_2 de Calle la Vifia y la pieza 140de 1.os Baldios 3 vulneran las servi-
dumbres de aer6dromo afectando a la superficiedrdal interna. Ambas piezas, de vivien-
da unifamiliar de dos plantas como altura maxiroatienen edificaciones existentes con es-
tos parametros, razén por la que se ha mantenaltula maxima del PGO-2004.
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Por otro lado en el AUH Carretera la Esperanza, toes asentamientos rurales y un
ndcleo urbano, la mayoria de las piezas (salvd4@% 19, 1405 1, 1405 20, y 1405 25)
vulneran total o parcialmente las servidumbregottas servidumbres radioeléctricas (pie-
zas 1405_34, 1405_28, 1405 _26, 1405_31, 1405_2@B,_94 1405 23, 1405_10, 1405_11,
1405 32, 1405 29, 1405 6, 1405 2, 1405 3 1405 05 Bly 1405 _14), como las servi-
dumbres de aerédromo afectando la superficie huazinterna (piezas 1405 13, 1405 16,
1405 _15, 1405 5, 1405_4, ademas de las piezas 40805 2, 1405 3 1405 _7, 1405_8,
1405_14 que también vulneraban las servidumbrégaigdtricas).

Los tres asentamientos rurales se ajustan estaaotemal perimetro edificado. A sus
piezas se les han dado los parametros de la ailfficaxistente, vivienda unifamiliar de dos
plantas. Si se edifica alguna vivienda nueva eedaasas parcelas vacantes interiores o por-
que se derribe alguna existente, esta tendra laargdtura maxima que la que ya tienen las
de su entorno, no aumentando de ninguna manefeckeié@ a las servidumbres.

Las piezas 1405_10, 1405_11, 1405_23, 1405_24 § PA0del nucleo urbano tienen
una altura maxima permitida de dos plantas y yanestlificadas con viviendas unifamilia-
res. Junto a estas piezas, en el extremo noroelstgideo, la pieza 1405 9, de méas de 1500
m? de superficie, se encuentra totalmente colmatadaio edificio de vivienda colectiva de
tres plantas, parametros que se han trasladadba pieza. En el extremo este del nicleo en
la pieza 1405 28 se ha construido recientemenéglificio cuya planta baja tiene una altura
cercana a los cinco metros, con la planta altacedddia vivienda y las cajas de escalera, su
altura total supera los once metros; a la pieZza ba dado altura maxima de dos plantas. La
zona interior del ndcleo que es la que se encuentrana unidad de actuacién, esta flan-
queada y contiene edificaciones existentes queraupa altura estipulada. El borde norte
del nucleo se ha dedicado a espacios libres, extepieza 1405_34en la que ya existe una
vivienda de dos plantas. Los parametros de la pezzayen esta condicion existente, a pesar
de que en ella el propio terreno vulnera la semilohe. Las piezas 1405 26 y 1405 31 se
dedican a vivienda de dos plantas de altura maxomap las que ya existen en su interior.
Las piezas 1405_29, de vivienda, y 1405_32, dgpaquiento, tienen una altura de tres plan-
tas; sin embargo sobrepasan la altura normativasng® o que la sobrepasan las piezas ad-
yacentes, por lo que pueden considerarse apaatsibent estas.
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4. CUMPLIMIENTO DE LAS AFECCIONES ACUSTICAS

4.0. Introduccion

De acuerdo con lo dispuesto por la Ley del Ruidmpmete a la administracion estatal
confeccionar umapa de ruidalel aeropuerto, a fin de evaluar la exposicion@lgamina-
cion acustica de su entorno zona. Este mapa debeténer los valores limite y los objeti-
vos de calidad acustica de cada una de las angaa gvaluacion de la superacién o no por
los valores existentes de los indices acusticdsglgalores limites aplicables, y del cum-
plimiento o no de los objetivos aplicables de @lidcustica, al objeto de posibilitar la ela-
boracién deplanes de accion en materia de contaminacion acaisth que se consideren las
medidas correctoras a adoptar cuando se superealtwss limites permitidos. Tras la en-
trada en vigor de la Ley del Ruido, el Ministeri® lHomento promulgé la Orden 926/2005,
de 21 de marzo, en la cual se regula la revisidiaglauellas de ruido de los aeropuertos de
interés general, asi como los supuestos de revigidas mismésaun cuando no se modifi-
casen las previsiones del correspondiente Plarctidire

El RD 1.513/2005 de desarrollo de la Ley de Ruidtvpdujo los conceptos debtapa
estratégico del ruidasi como eindice de ruido dia-tarde-nocheyl); los mapas estratégi-
co de ruidos tienen por finalidad evaluar globalteda exposicion al ruido de una zona de-
terminada debido a la existencia de las distintastes de ruido, o para poder realizar pre-
dicciones globales en dicha zona. En el caso dadoxpuertos y de los grandes ejes viarios
y ferroviarios, el &mbito territorial de los mapessratégicos de ruido debera extenderse has-
ta los puntos del territorio en el entorno de lasnmos donde se alcances, debido a la emi-
sion de niveles de ruido propios, valores dg dle 55 dB, y valores,lde 50 dB(A). De otra
parte, el RD 1.367/2007, de 19 de octubre, contaatafinicién de la servidumbre acustica
y los criterios técnicos para la elaboracion denfapas de ruido y para la delimitacion de
dicha servidumbre; asi, establece que se consideraidumbres acusticas las destinadas a
conseguir la compatibilidad del funcionamiento gateollo de las infraestructuras con los
usos del suelo, actividades, instalaciones o edifimes implantadas, o que puedan implan-
tarse, en la zona de afeccion por el ruido originew dichas infraestructuras. Por Gltimo, en
el articulo 8b, se define que la zona de servidemabristica comprendera el territorio en el
entorno de la infraestructura delimitado por lavawle nivel del indice acustico que, repre-
sentando el nivel sonoro generado por ésta, esta@l®@da de la infraestructura, correspon-
diente al valor limite del &rea acustica del tip@meeas con uso predominante residencial),
con indices de ruido dia-tarde-noche son de 69,%DdB respectivamerite

A pesar de que la Administracion estatal ha avansahificativamente en los estudios
acusticos del aeropuerto (incluyendo la elaborad&mmapa estratégico de ruido para el es-
cenario 2005), a la fecha no se ha delimitado teazte servidumbre acustica del aeropuerto
conforme a las disposiciones de la Ley del Ruido.eBta situacion son de aplicacién las
disposiciones transitorias tercera de la Ley 37320@rimera del RD 1.367/2007 que esta-
blecen que en tanto no se aprueben las servidurabéesicas de una infraestructura de la

“Estos supuestos son los siguientes: a) cambiossestiterios aplicables para la elaboracién deukdla

de ruido como consecuencia de la entrada en vigauévas normas reguladoras en materia de ruido o
de Declaracion de Impacto Ambiental; b) cambio ificativo en la composicion de la flota usuaria del
aeropuerto por exigencias de normas legales omegitarias, o en virtud de resoluciones administrati
vas, o por la propia evolucion tecnolégica; y c)difioaciones en alguno de los procedimientos deaent
da o salida del aeropuerto que impliquen cambiodi@decion en cualquier parte de la trayectorie qu
diste menos de veinte kildmetros del extremo gqudia correspondiente.

°Tal como se establece en la tabla A1 del AnexddllRD 1.367/2007.
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Administracion General del Estado, se entenderdzpoa de servidumbre acustica de la
misma el territorio de su entorno delimitado pocuava is6fona en la que se midan los obje-
tivos de calidad acustica que sean de aplicacitas @reas acusticas correspondientes. El
Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Norte e las denominadas afecciones acusti-
cas, que se recogen graficamente en el plano 1%asaturvas iséfonas o huellas de ruido
correspondientes a diferentes niveles de inmisifistaca, considerando como valores limi-
tes, y por tanto como curvas delimitadoras derédiembre acustica, los.k= 60 db(A) pa-

ra el horario diurno facilitados por la Direccioer&ral de Aviacion Civil e incorporados en
el presente estudio. Asi pues, ha de concluirsdageena de servidumbre acustica del aero-
puerto de Tenerife Norte respecto de la cual serdgistificar las determinaciones urbanis-
ticas que establece este PGO corresponde a lagywe €n el Plan Director vigente y co-
rresponde con la is6fona de 60 dB en periodo diurno

2L f

Vi AL T - LN e, 8 S
Figura 18: Huella de ruido del Plan Director

Las servidumbres acusticas se concretan, fundalmemige, en la limitacion de las
condiciones de admisibilidad de los usos que puedaplazarse dentro de su dmbito de
afeccion. Tales limitaciones al planeamiento urktéod, sin embargo, no estan suficiente-
mente reguladas en la normativa legal vigerié RD 1.367/2007 establece que se deberan
incluir entre las determinaciones de los plane®iapique resulten necesarias para conse-
guir la efectividad de las servidumbres acusticasoe ambitos territoriales de ordenacion
afectados por ellas. Podria asumirse que dichati\dfiad" equivale a alcanzar o aproxi-
marse a lo®bjetivos de calidad acusticgue se traducen en no superar los indices de ruido
gue les sean de aplicacion segun el tipo de aresiear de que se trate (uso predominante de
la misma). Pero lograr esos objetivos no es undicidm impuesta expresamente a los pla-
nes urbanisticos, sino a los denominados planedemoaspecificos. En todo caso, resulta de
Iégica elemental es que las determinaciones deléowes deben establecerse diferenciada-
mente segun el grado de consolidacion urbanistctgl terrenos de que se trate, pues si
bien parece razonable que las limitaciones solsreisos sean mas moderadas en las areas
consolidadas, no lo seria, en cambio, quéreas nuevase permitieran usos cuyos niveles
de ruido deben ser inferiores a los resultantda dena de servidumbre en que se situen.

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Las determinaciones de ordenacién pormenorizaddantedas cuales este Plan Gene-
ral regula las condiciones de admisibilidad deusss se concretan en la adscripcidén a cada
una de lapiezasdelimitadas en los suelos ordenados dRégimen Especifico de Admisibi-
lidad (REA)de usos, CadREA se presenta en forma de tabla con la relaciomodiestlos
usos pormenorizados considerados por el PGO yidaasdn a cada uno dehracter, que

<
e
S
=
<
—
2\
N

ww
a
o
e |
=
o)
<
i3
-
S
o
Xz Z
o
(&
%

®Pese a que la Direccién General de Aviacién Caitlesarrollado unos criterios propios al respecto.
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es el tipo de admisibilidad genérica del mismoaepitéza correspondientasi como, cuan-
do proceda, condiciones complementarias de adtidsihi En principio, existe uREApor
cada uso principal, de modo que por regla genasgbiezas con un mismo uso principal tie-
nen el mismo régimen de admisibilidad en relacidmsaestantes usos pormenorizados. No
obstante, en determinados ambitos del suelo ordeeatte ellos los incluidos en la zona de
servidumbre acustica del aeropuerto, este PGOasidas piezagariantesdel REAbasico

del uso principal para atender a condicionantesa#pos. Asi, en las piezas situadas en la
zona de servidumbre acustica del aeropuerto séarediferencialmente los usos residencia-
les, sanitarios y docentes a fin de limitar o pootsu implantacion.

En lasareas existenteiscluidas dentro de la zona de servidumbre acistét aeropuer-
to, los criterios de este PGO para establecerdadiciones normativas de admisibilidad de
los usos han sido los siguientes:

a) En las areas con uso predominante residenciaterestablece ninguna condicion
especifica sobre los usos de vivienda, pero cactargeneral se prohiben los usos
pormenorizados sanitarios, culturales o docentes.

b) No obstante lo anterior, en tales areas se mdrtatcontinuidad de los dichos usos
pormenorizados e incluso la ampliacion de los m&rsolo en las piezas que estén
expresamente calificadas con el uso de equipamaortoel caracter de principal,
gue son aquéllas en las que tal uso es prexistedéenas, las ampliaciones de esos
inmuebles vendran condicionadas a que se cumptarbjetivos de calidad acustica
en el espacio interior de las edificaciones, deatua lo establecido en el articulo
20 de la Ley del Ruido.

c) Enlas areas con uso predominante de equipassanttario, cultural y/o docente se
aplican los mismos criterios de la letra anteriorcaanto a la admisibilidad de di-
chos usos, so6lo en piezas en las que tenga asighed@cter de principal.

d) En las areas con uso predominante industriataatio se prohiben los usos de vi-
vienda asi como los de equipamiento sanitarioyally/o docente.

Los ambitos que, por razones justificadas de cordoion del modelo urbanistico, ha
sido necesario clasificarlos como suelo urbanoorsalidado o urbanizable sectorizado, y
que se encuentran dentro del perimetro de la heaflara del aeropuerto, se han calificado
mayoritariamente con uso global terciario o indak{productivo), en coherencia con el ob-
jetivo légico de evitar aumentar poblacion que quafkctada por contaminacion acustica.
En esos entornos de alto nivel de ruido no se lmitido ninguna area nueva con uso pre-
dominante de equipamiento sanitario, cultural Woethte. Sin embargo, si existen pequefias
superficies de &reas nuevas con uso predominasitieneial sobre la huella sonora del ae-
ropuertd.De otra parte, en lageas nuevaicluidas dentro de la zona de servidumbre acis-
tica del aeropuerto, los criterios de este PGO patablecer las condiciones normativas de
admisibilidad de los usos han sido los siguientes:

a) En las areas con uso predominante resideneiaktablecen los regimenes especifi-
cos de admisibilidad de usos congruentes con gpriiscipal (sea vivienda unifami-
liar o colectiva) con la particularidad de que sghfben los usos sanitarios, cultura-
les y docentes.

"Los caracteres empleados por este PGO para esmtdeadmisibilidad de los usos son: principalnpri
cipal obligatorio, compatible, compatible obligatoy prohibido.

8_a justificacion de la categorizacién de estassiregvas residenciales, asi como sus criteriosdie o
nacién, se contiene en el subcapitulo 2.3 deld tudel volumen J de este Plan General.
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b) Ademds, la admisibilidad de cualquier uso permitidadra condicionada a que
cumplan los objetivos de calidad acustica en eh@sgnterior de las edificacione
de acuerdo a lo establecido en el articul de la Ley del Ruido.

r
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c) En las areas con uso predominante industrial catéscse prohiben los usos di-
vienda asi como los de equipamiento sanitarioylly/o docente

4.1. Justificacion de lasireas existente
4.1.1. Garimba

Dado que la zona dearimba que se encuentra dentro de la is6fona dBg0lnea azu
en la figura 18) es un area existente compuestpipaas residenciales, no supera el r
limite de ruido para este uso. A las piezas deemtl@ unifamiliar independiente se les
asignado el REA-11a y a las piezas de vivienda unifamiliar agrapad RE/A712a, que
son variantes del REA11 y del RE~712 correspondientes a estos usos principaleast
que quedan prohibidos los usos docentes, sanitarodturales. La pieza de egamiento
(0508_22, delimitada en amarillo en la figura 4.54 proyecta dentro de un ambito ds-
tion asistematica A3 para dotar de equipamientlzszpna. Tiene un RE-4b, por lo que
quedan prohibidos los usos en los que no puedé¢aasepn nivel druido de 60 dE

4.1.2. Guamasa

La mitad sur de Guamasa se encuentra afectada pantidumbre acustica del o-
puerto, dentro de la iséfona de 60 dB vy sin llegkr de 70 df

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

En el camino Santa Rosa de Lima, ela is6fona de 60 dB y la de 65 se encuentra
iglesia (pieza 0501_6) y un equipamiento depor{pieza 0501_7) que se prolonga h:
quedar dentro de la is6fona de 65 dB.A ambos sedetado el RE-4c en el que se pri-
ben los usos sanitarios, doces y culturales. Junto a ellos hay un centro dedsgieza
0501_38) a la que se le ha asignado el -4d para permitir el uso exister
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En la calle Balo hay una pieza de equipamiententei(0506_28) entre la iséfona
60 y la de 65 dB a la que seasigna el REA-4b.

r
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Con frente a la carretera general del Norte sendispina pieza de equipamiento a-
do que queda dentro de la is6fona de 65 dB a |Iaegle asigna el RE-4c.

Figura 20 Zona afectada en Guam

4.1.3. Los Rodeos

La zona norte de LoRodeos estd afectada por las servidumbres acystegendo n-
cluso a tener varias manzanas dentro de la is@feriZ0 dB, cerca de la cabecera nora
del aeropuerto. La mayor parte de esta zona yaessblidada con viviendas unifamiliar
A estaspiezas se les asignan el R-711a y el REA?12a, segun se trate de viviendai-
familiares independientes o agrupadas, quedanduobfos los usos nitarios, docentes
culturales.

' Figra 21 Zona fet en Los Rod

4.1.4. Coromotderopuertt

En d AUH Rodeo 2 hay varias piezas de vivienda unifeamindependiente, dando a
carretera Campo de Golf, dentro de la iséfona d@Bs5por lo que se encontrarian en eli-
te del nivel de ruido permitido para ese uso. Pdetena de ellas, junto al rnto aeropor-
tuario supera hasta en 5 dB el limite permitiddagpiezas tienen el RI-711a y habra que
comprobar quse cumplan los objetivos de calidad acustica esghcio interior de las i-
ficaciones, de acuerdo a lo establecido en eluot?0 d¢la Ley del Ruid.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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El tramo final del camino la Villa, muy cerca depigta, se encuentra sobre la isof
de 65 dB por lo que las viviendas existentes estan el limite del nivel de ruido permiti

r
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- N
Figura 22 Zona afectada en Corom«-Aeropuerto

Parte de las AUH del Coromoto se encuentra afegbaddas servidumbres acustic
Los equipamientos tendran el R-4b y el REA4c en los que estan prohibidos los usa-
nitarios, educativos y culturales; a excepcién atglial colegio Nuryana (pieza 07(22)
gue tiene el REAH para permitir el uso existente educaTanto en este equipamiento-
mo en las piezas de vivienda que se encuentralbere norte del aeropuerto entre le6-
fonas de 65 y 70 dB habra que comprobarse cumplan los objetivose calidad acustica
en el espacio interior de las edificacic.

4.1.5. Zona Centro

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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La pieza 1004_24 de equipamiento educativo en elsguencuentra parte del Cam
Central de la Universidad de La Laguna con cultad de aparejadores y el IES La Labc
tiene una franja cerca de la autopista dentro d@fana de 60 dB, al igual que la Unidad
Programas de Innovacion Educativa (pieza 1007 l9ada en la calle la Isa, y el act
Museo de la Ciencia y elosmos (pieza 1004_9), por lo que se les asign&A-4e en el
que se permiten los usos educativos y culturaletegites como uso principal, quedal
prohibidos los usos sanitari

r
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4.1.6. La Cuesta

Parte de la Cuesta se encuentra dentro de la &df 60 dB. En las areas existentes
Unicos afectados son los equipamientos, fijandosecarécter general el RI-4b en el que
guedan prohibidos los usos educativos, sanitariosltyrales. A las piezas que se cs-
ponden con las instalaciones del Car de Guajara de la Universidad de la Laguna, ei-
tuto de Astrofisica y el IES Pérez Minik se leggaaiun RE~4e y a la pieza en la que
encuentra actualmente el Colegio Hispano Britdsede asigna un RE-4f, para permitir
estos usos existentes.

Fira 24, Zona afectada en La Cue
4.1.7. Geneto

En la zona norte de Geneto se encuentra el CangpAschieta de la Universidad de
Laguna a cuyas piezas se les asigna el-4e, al igual que a la pieza en la que se encu
el IES Geneto. Al estdel campus, dando al camino San Miguel de Genetensuentra |
pieza del actual Colegio de las Dominicas, con eR-4f. Al resto de los equipamient
existentes se les asigna el F-4b o el REA4c, dependiendo de su caracter, qued:
prohibidos los uss sanitarios, educativos y culturales. Las piemvivienda existente
guedan fuera de la is6fona de 65 dB por lo queenes afectade

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

<
Z
3
<
i
<
—
2\
»/

A2\

J5-29



r

PLAN GENERAL DE ORDENACION

Figura 25 Zo Gen
4.2. Justificacion de lasireas nueve

4.2.1. Guamasa

I i ey b Rt
;

e,

T
2=

LarL

- Figu’ra 2. Zat"a éétd en Guam

Las piezas de vivienda en areas nuevas se colarapletando manzanas de vivier
existentes. La mayoria se encuentra muy cercaidéftana de 60 dB por lo que quedaric
el limite del nivel de ruido admisible. Ers que estdn mas cerca de la is6fona de 65 dB
gue quedan en su interior, sera necesario verique se cumplan los objetivos de cali
acustica en el espacio interior de las edificagpde acuerdo a lo establecido en el arti
20 de la Ley del RuidoTodas estas piezas residenciales tendran urentarle REA d
usos en la que estaran prohibidos los usos docesateitarios y culturales (RE-711a para
unifamiliar, REA712a para unifamiliar agrupada y R-721a para colectiv:
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Las piezas 05024, 0502_25, 0503_26, 0505_32, 0506_26 y 0506_2&goipamin-
tos que estan dentro de la is6fona de 60dB. Alrnaxse en un area nueva se les asig
REA-4b y el REA4c, dependiendo del caracter del equipamiento,andedprohibidos lo
usos sanitad, docente y cultural. A la pieza 0501_43, que detagda manzana del eqa-
miento deportivo existente, dando al camino el @apdjue se encuentra por encima ds
is6fona de 65 dB también se le asigna un -4b.

r
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Los REA déresto de usos principaleo estan afectados por el nivel existente de n
Ademas, la admisibilidad de cualquier uso permitidodra condicionada a que se cum)
los objetivos de calidad acustica en el espacariottde las edificaciones, de acuerdo
establecido en el aculo 20 de la Ley del Ruic

4.2.2. Los Rodeos

Sobre la is6fona de 60 dB hay tres pequefios amtgtgestion sistematica que sei-
mitan para dotar de trama urbana a las manzanasieieda existentes. Estas piezas qr-
ian en el limite de nivel deido permitido para este uso en &reas nuevas.

Figura 27.

7

Zona afectada en Los Rod

En la zona norte, cerca de la cabecera noroestedgbuerto, se encuentran los amt
de gestién sistematica 0602_1, 0602_2, 0602_3 @ 0con gran parte de su erficie
dentro de las servidumbres acusticas, llegandoex parte de un espacio libre y de uni-
pamiento dentro de la iséfona de 70 dB. Aparte aeeatjuipamientos a los que se leg-
nan el REA-4b y el REAIc en los que estan prohibidos los usostaan, docente y cLu-
ral, y las piezas de espacios libres, el restasi@iezas tienen uso terciario, por lo que r
incrementa la poblacion que sufre este nivel elewdruido y los usos permitidos scd-
misibles de acuerdo a los objetivos dedad acustica.
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4.2.3. CoromotdAeropuertt

En el Coromoto hay dos pequefios ambitos de gesttematica en los que se comp
la trama de unas manzanas de vivienda existentes| &ro ambito de gestion que qui
dentro de la huella sonora, las pi¢ afectadas son espacios libres y un pequefio eqn-
to al que se le asigna el R-4b.

r
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4.2.4. La Cuesta

Al encontrarse parte de la Cuesta dentro de lansofle 60 dB, en las piezas dei-
pamiento de ladreas nuevas que se encuentran en su interioolsé@n los usos sanitaric
educativos y culturales.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE
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4.2.5. Geneto

En las areas nuevas de Geneto que quedan dent&risdéona de 60 dB sélo se ha d:
uso residacial a tres piezas que completan manzanas dendiexistentes. Estas pie:
guedan en el limite del nivel de ruido admisibleexsepcion de estas piezas, en estas
se ha dado un uso terciario a las piezas nuevgsglevita que la contaminac acustica in-
terfiera en el uso que se da en ellas. Los equgrdos necesarios para cumplir los e<a-
res normativos tienen el Rl-4b y el REA4c, por lo que queda prohibido cualquier va-
nitario, docente o cultural.

r
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4.2.6. Los Baldios

En la AUH Carretera la Esperanza se delimita unitdnale gestion sistematica S2 p
completar la trama urbana entre dos zonas consalig@rmitir la colmatacion de una zc
gue ya cuenta con viviendas construidas sin logcses urbanos necesarios. Estas pie
tendran un REA-21a y habréa que verificar que cumplen los objstide calidad acustica
los espacios interiores. Ademas se proyecta urrma gie equipamiento con R-4b, en el
gue quedan prohibidos los usos sanitaricente y cultural.

Por otro lado en la AUH Calle la Vifia existen dotbéos de gestion en los que lae-
zas que se ven afectadas por la servidumbre stieoen usos terciarios, ademas de
equipamientos necesarios para cumplir los estandarenativis, a los que se les ha asa-
do el REA-4b y el REA4c, segun el caracter del uso princ

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
SAN CRISTOBAL DE

<
Z
3
<
i
<
—
2\
»/

A2\

J5-33



NOIOVNAJYO 4d 1VIINID NVid

VNNOV1 V1 AR

30 TVEIOQLSI¥ID NVS \¥ W
30 OLNIIWYINNAY "OWDX3 6.’(\

J5-34



	Marca 0: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 1 de 35)
	Marca 1: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 2 de 35)
	Marca 2: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 3 de 35)
	Marca 3: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 4 de 35)
	Marca 4: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 5 de 35)
	Marca 5: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 6 de 35)
	Marca 6: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 7 de 35)
	Marca 7: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 8 de 35)
	Marca 8: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 9 de 35)
	Marca 9: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 10 de 35)
	Marca 10: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 11 de 35)
	Marca 11: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 12 de 35)
	Marca 12: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 13 de 35)
	Marca 13: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 14 de 35)
	Marca 14: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 15 de 35)
	Marca 15: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 16 de 35)
	Marca 16: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 17 de 35)
	Marca 17: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 18 de 35)
	Marca 18: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 19 de 35)
	Marca 19: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 20 de 35)
	Marca 20: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 21 de 35)
	Marca 21: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 22 de 35)
	Marca 22: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 23 de 35)
	Marca 23: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 24 de 35)
	Marca 24: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 25 de 35)
	Marca 25: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 26 de 35)
	Marca 26: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 27 de 35)
	Marca 27: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 28 de 35)
	Marca 28: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 29 de 35)
	Marca 29: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 30 de 35)
	Marca 30: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 31 de 35)
	Marca 31: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 32 de 35)
	Marca 32: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 33 de 35)
	Marca 33: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 34 de 35)
	Marca 34: DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident (Pág 35 de 35)
		922601200
	2013-02-25T14:35:07+0000
	Gerencia Municipal de Urbanismo de La Laguna
	MARIA TERESA GONZALEZ PLA - 42085870X
	DILIGENCIA.- Para hacer constar que es conforme con el acuerdo de aprobación inicial adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesión celebrada el día 21 de febrero de 2013. La Secretaria Accident




