B9. Propuestas de ordenacion estructural en Las Mercedes
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El ambito identificado en este Avance como nucleo de las Mercedes, comprende el amplio territorio de laVega del mismo nombre, una extension de
suave pendiente en direccién noreste encajada entre dos marcados bordes topogréficos. La mayor parte de su superficie esta dedicada a cultivos, sobre
unos suelos de muy alto valor agrologico; |os asentamientos (Las Mercedes, Jardina, Las Canteras y otros) se han dispuesto alo largo de los caminos
tradicionales, por lo que hay grandes problemas de dispersion y conectividad en el nucleo. Para solucionar estos problemas detectados en lafase de
andlisisy diagnostico se han establecido las propuestas de ordenacién estructural que se tratan a continuacion.

El sistemaviario de Las Mercedes es bastante sencillo y, en principio, no caben demasiadas alternativas de ordenacién a la escala estructural propia
del Avance. No obstante, en el subcapitulo B9.1 se describe sucintamente la propuesta planteada sobre este tema.

Laextension y delimitacion de Las Mercedes se justifica para conseguir la mejora de la funcionalidad urbana de los asentamientos lineal es presentes
en laactualidad. Debido al uso agricolay al entorno rural del entorno, los desarrollos urbanos suponen un cambio brusco de uso. Las alternativas
planteadas respecto a este ambito tematico se tratan en €l subcapitulo B9.2.

L a ordenacién morfotipol 6gica de caracter estructural sirve para establecer el modelo de edificacion y de trama urbana deseado para el ambito urbano
de que setrate. Dado el carécter eminentemente rural de Las Mercedes, asi como la voluntad mayoritaria de sus habitantes a este respecto expresada
en el pasado periodo de consulta ciudadana, se ha entendido que la ordenacion morfotipol 6gica tanto de | as areas consolidadas como de la mayoria de
las de expansi6n debe desarrollarse, en la siguiente etapa de la redaccion del Plan General, en clara continuidad e integracién con los model os existen-
tes; por tal razén, no se ha considerado preciso incorporar en este Avance un apartado especifico sobre este tema. Tan solo caben plantear alternativas
referidas ala ordenacién morfotipol dgica respecto ala Unica &rea singular que se ha delimitado en este nlicleo y cuyas propuestas se desarrollan en €
subcapitulo B9.3.

Dada las caracteristicas de Las Mercedes como nucleo con un ato grado de dispersion, y una cantidad de poblacion muy baja no cabe plantear nin-
gun ambito especifico de centralidad con caracteristicas estructurales suficientes para este nivel de Avance. Las necesidades de servicios urbanos en
cuanto a dotaciones, equipamientosy espacios libres quedan cubiertas con los propios del crecimiento de su trama urbana contemplados en el tema
B9.1 Extension y delimitacion del ndcleo urbano.

En Las Mercedes € andlisis ha destacado €l espacio de lavega de cultivos entre laViade Ronday € Camino Madre del Agua como espacio singular
de ordenacion. Este espacio se trata en detalle en el subcapitulo B9.3.
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B9O.1.

ESTRUCTURA VIARIA

Descripcion del ambito temético 1.

Diagnosis de la situacion actual

Objetivos basicos

Propuesta estructurante

Determinaciones urbanisticas

Alternativas

2.

S.

El objeto de este tema es definir |os elementos viarios que han de conformar la estructura viaria del @ambito identificado en este Avance como nucleo
de Las Mercedes. Dados | os fuertes condicionantes de este ambito territorial se ha entendido que no cabe sino una propuesta de ordenacion estructu-
ral, razon por la cual en este tema no se plantean alternativas.

Los desarrollos urbanos del nucleo urbano del las Mercedes han surgido al borde de viarios comarcales y en cruces de caminos. La estructuraviaria
actual se concreta, sobre todo, en dos viarios longitudinal es que discurren por ambos laterales de laVega: por € oeste, uniendo la ciudad con Las
Mercedes (la TF-121 hasta Las Canterasy luego la TF-12) y, por €l este, con Jardina (camino de las Mercedes y luego de Jarding). Cada uno de estos
gjes viene reforzado por otro paralelo de menor entidad (el camino vigjo de Las Mercedes, al oeste, y el camino La Rua, a este). Esta estructura mar-
cadamente longitudinal se complementa muy parcialmente con algunos ges transversales, de trazados perfectamente gjustados ala geometria de las
suertes parcelarias. Los viarios longitudinal es presentan un importante grado de colmatacion en sus margenes, ya que han sido tradicionalmente el so-
porte "espontaneo” del crecimiento residencial. Los ges transversales, en cambio, obedecen a "aperturas” para permitir la parcelacion residencial de
antiguas suertes agrarias, razén por la cual también se encuentran bastante consolidados en sus bordes (si bien con tipologias algo diferentes alas tra-
dicionales) y, con frecuencia, no terminan de conectar entre si |0s dos g es estructurantes longitudinales. En esta situacion, la problematica basica de
latrama viaria de Las Mercedes se concreta en que lared no esta suficientemente completa (faltan, sobre todo, elementos transversales) y, en segundo
lugar, en que los viarios que la constituyen presentan deficiencias de seccion y disefio para su mejor funcionalidad.

El estudio de los posibles model os de estructura viaria persiguen 1os siguientes objetivos basicos:

a) Dotar defuncionalidad y jerarquiaa viario completandolo y racionalizando su trafico interno.
b) Completar |a trama especialmente mediante viarios transversales (en € sentido de las suertes parcelarias).

c) Conectar € trafico interno adecuadamente con el resto del municipio y con su entorno mas préximo fuera del nacleo, asi como dar solucién ala
inacabadared viariainsular.

d) Reconvertir € viario intermunicipal (TF-121/TF-12), dandole un caracter urbano.

La estructura viaria propuesta se concreta en las siguientes lineas esqueméticas que habran de desarrollarse en la siguiente etapa:

a) Losegeslongitudinales principales pierden el caracter de viarios territoriales (carreteras) unavez que se gecute la prolongacion de lavia de ronda
y lanueva conexion hacia Tegueste-Tegjina desde ella (bajo laMesa Mota). Las intervenciones sobre estos viarios longitudinal es tendran por obje-
to darles un tratamiento més urbano, limitando laintensidad y velocidad del trafico vehicular, previendo |a reserva para transporte publico, y am-
pliando su uso peatonal y para medios no motorizados.

b) Con criterios similares pero respondiendo a un disefio de seccidn coherente con su menor jerarquia viaria, se propondran actuaciones de reconver-
sién de los dos g es longitudinal es secundarios.

c) Secompletaralaestructuraviariacon la gecucion de viarios transversales en nimero suficiente para dejar suficientemente articulado €l territorio
pero sin propiciar la colmatacién de los espacios agrarios interiores. En la medida de lo posible se procurara que estos viarios transversales se ge-
cuten sobre caminos ya existentes (ampliandol os en su seccion 'y, en su caso, prolongando sus trazados).

Cuaquiera de las alternativas planteadas en este tema se concretara mediante la calificacion de los distintos elementos que conforman la estructura
viariadel nucleo, ladefinicidn precisa de sus alineaciones y rasantes asi como otros aspectos de su ordenacion interior, y las determinaciones de ges-
tién necesarias para garantizar la gjecucion de la propuesta.

Teniendo en cuenta que los dos bordes de La V ega quedan definidos hacia el noroeste por la futura via de ronda norte (con sus dos variantes de traza-
do; véase subcapitulo A1.1) y hacia el sureste por €l anillo de circunvalacion del centro histérico (con sus tres aternativas; véase subcapitulo B10.1),
las aternativas en La Vega se limitan a la disposicion (0 no) de viarios transversales a las suertes. En coordinacion con las opciones de extension y
delimitacion del nacleo se han planteado dos alternativas.
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B9.2.

EXTENSION Y DELIMITACION DEL NUCLEO URBANO DE LAS MERCEDES

Descripcion del ambito temético 1.

Diagndstico 2.
Objetivos generales 3.
Criterios de ordenacion 4.
Alternativas 5.

Determinaciones urbanisticas 6.

El objeto de este tema propositivo es plantear |as distintas alternativas de crecimiento urbano en el &mbito de Las Mercedes, teniendo en cuenta que,
en el mismo, se disponen diversas "piezas edificadas’ de muy distinta naturalezay caracteristicas (caserios compactos tradicionales, conjuntos linea-
les aborde de viario, grupos unifamiliares derivados de parcel aciones de antiguas suertes agricolas), situadas en un territorio con predominancia de
|os usos agrarios.

El nlcleo de Las Mercedes se localiza, a igual que laVega Laguneray Los Rodeos, sobre unos espacios muy ricos ambientalmente. Esto se debe ala
existencia abundante de agua, ala antigliedad y profundidad de los suelosy alos usos agricolas desarrollos en gran parte de estos terrenos. El creci-
miento urbano por tanto debe adaptarse al medio ambiente para asi poder aprovechar las condiciones fértiles del suelo. El andlisis territorial de este
nucleo ha puesto de relieve la distribucion lineal de la edificacion siguiendo antiguos caminos hoy carreteras en su gran mayoria. Esta manera de cre-
cer ha condicionado lafalta de espacios publicos y de una verdadera trama urbana que de lugar a una ciudad funcional. Los crecimientos tradicionales
han dado lugar a un nucleo fragmentado y disperso, o que ha provocado |as siguientes situaciones:

a) Laocupacién espontaneay descoordinada a borde de los viarios comarcales ha dado lugar a un nicleo urbano altamente disperso con bolsas de
suelo urbano vacias y agricolas en explotacion.

b) Los problemas de bordey de transicién entre lo urbano y €l suelo agricola son constantes. Se mantienen dentro de los limites urbanos del nicleo
bolsas de suelo agricola.

c) El caracter de ciudad dormitorio muy extensiva de baja densidad en un entorno rural, ha dado lugar ala aparicién en muchas zonas a fenémenos
de autoconstruccion con tipologias urbanas con traseras degradadas y deficiente urbanizacion. No existe una trama urbana definida, adosandose
piezas inconexas .El conjunto urbano tiene carécter tranquilo y netamente rural

El objetivo general respecto a este tema es encontrar opciones de crecimiento residencial que, contribuyendo a resolver las necesidades endogenas de
los ciudadanos de Las Mercedes y a mejorar sus condiciones de vida, no pongan en cuestion el destino predominantemente agrario de este ambito te-
rritorial en su conjunto. Otros objetivos mas especificos (y derivados del anterior) serian conectar |as diferentes partes del nlcleo, aumentar |as dota-
cionesy equipamientos, propiciar |la compactacion de los diferentes espacios edificados, y completar y articular las tramas viarias.

Si bien en este tema se plantea solo el debate sobre la extension del nlcleo, |os criterios para la ordenacion morfotipol 6gica de | as areas que se incor-
poren al mismo (a desarrollar en la siguiente etapa) consisten en mantener una clara continuidad e integracién con los model os existentes, de modo
gue habran de ser de baja densidad edificatoria, combinando espacios edificados con zonas ajardinadas, tanto publicas como privadas, y con zonas de
ocioy deporte a aire libre. Caso especial o constituye el ambito identificado como area singular, cuyas distintas opciones de ordenacion se presentan
en el subcapitulo B9.3.

Las distintas alternativas se han planteado con un criterio gradual de incorporacion sucesivamente de mayor superficie de areas vacantes (cada alter-
nativaincluye la anterior), partiendo del reconocimiento estricto de los espacios consolidados y las parcelas intersticiales.
a) Laprimeraalternativa delimitaralas zonas edificadas compactas y |0s posibles solares que aparezcan en su interior.

b) El resto de dternativasiran creciendo paulatinamente hacia el noreste creando dos grandes zonas de expansion.

L as determinaciones que tienen competencias, parallevar a cabo la aternativa elegida, son la clasificacion y la categorizacion del suelo.




B9.2.1. Alternativa 1. Reconocimiento de los espacios ur banizados

Descripcion y contenido 1. Losnuevos limites urbanos se establecen mediante el estricto reconocimiento de larealidad edificada existente, cerrando |os ambitos tocados por €l
proceso edificatorio y permitiendo la colmatacion de éstos. Dicho reconocimiento tendra en cuenta e model o existente, readaptando los limites pre-
vistos por € actual PGO que segun los casos supondra una expansion o una reduccion de los limites actuales, y como resultado podria darse unare-
duccion de la superficie urbana global del nicleo. Se llevan a cabo mejoras puntuales para resolver |os problemas funcionales del nicleo, completan-
dolo mediante la ocupacién de solares en areas consolidadas, junto con pequefias areas interiores. En esta propuesta se incluyen |os terrenos compren-
didos a ambos lados del camino de La Rua pues, si bien no tienen el grado suficiente de colmatacion, han sido declarados como suelo urbano por sen-
tenciajudicial. Esta esla aternativa mas respetuosa con |os usos agricolas existente por ocupar |a superficie yatransformada por la edificacion.

B9.2.2. Alternativa 2: Extension del nucleo de Las Mercedes hacia € suroeste

Descripcion y contenido 1. Laprimeraopcion de extension que se ha considerado prioritaria en cuanto aincorporacion de nuevos suelos a desarrollo urbano se sitta a sur del
nucleo de Las Mercedes, con el objetivo de permitir e crecimiento del mismo y, a mismo tiempo, facilitar operaciones de cosido de las tramas viarias
(hacialas franjas edificadas laterales) y de calificacion de espacios dotacionales de carécter local. El limite de expansion de esta alternativa hacia el
sur deberia quedar definido por un nuevo viario transversal, de acuerdo alos criterios sobre la estructura viaria expresados en el subcapitulo B9.1.

B9.2.3. Alternativa 3: Extension hacia los espacios interioresal oeste

Descripcion y contenido 1. Estaalternativapondria en juego dos éreas de marcado caracter interior. Laprimeraeslaque, a sur del camino del Rayo, queda comprendida entre el
camino delaTriciaday laavenida de la Republica Argentina (TF-121). La segunda corresponde a la parte mas bagja de las laderas de la Mesa Mota
hasta [legar al ambito territorial de LaVega Lagunera; laincorporacion de esta pieza se justificaria a partir de la gjecucion de la prolongacion de lavia
de ronda, ya que definiria el cierre del nlcleo en ese angulo.

B9.2.4. Alternativa4: Incorporacion del espacio central entreel camino del Rayoy el de Madre del Agua

Descripcion y contenido 1. Estaalternativa, ademas de las &reas de expansion ya sefialadas en las anteriores, supone laincorporacion al nicleo urbano de la amplia pieza que
gueda entre los caminos del rayo y de La Madre del Agua. Se trata de unos terrenos mayoritariamente en cultivo pero, al mismo tiempo, en una posi-
cion claramente central entre el casco de LaLagunay laVegade las Mercedes. Su incorporacién al desarrollo urbano solo puede justificarse en la
medida en que con su ordenacion se obtengan marcados beneficios de interés colectivo. En tal sentido, la consideracion de esta alternativa va necesa-
riamente unida a debate sobre sus criterios de ordenacion, aspectos que se tratan en e tema B9.3.
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B9.2.5. Valoracion delasalternativas de ordenacion de extension y delimitacion del nacleo de Las Mercedes

Alternativa cero

Valoracién genérica

1.

Laalternativa 1, a no designar ningun espacio de ampliacién en e nucleo corresponde sensiblemente con la alternativa 0 y es también la que se toma
como referencia a efectos de la valoracién ambiental.

En términos generales, |as consecuencias de estas alternativas, a efectos de su valoracién, son las siguientes:

a)

b)

d)

e)

f)

Ambientales: El nicleo de Las Mercedes esta desarrollado sobre un territorio fisicamente similar alaVega Laguneray Los Rodeos. Por tanto, €
alto valor agricola de sus suelos junto con |os paisgjes montafiosos gue |o bordean provoca que cualquier transformacién urbana genere una afec-
cion ambiental. Los usos agricolas actuales son principalmente hortalizas y cereales. En cuanto a sustrato geol 6gico, la superficie esta ocupada
por limos arcillosos con ausencia de granulometrias gruesas y de potencia variable. En detalle las diferentes af ecciones ambiental es generadas por
las aternativas de extensién son:

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4
PAISAJE 0 0 0 -1
USOS DEL SUELO 0 0 -1 -2
BIODIVERSIDAD 0 0 0 -1
RUIDO 0 0 -1 -1
AGUA 0 1 1 0
EMISIONES 0 0 0 0
RESIDUOS 0 1 1 1
RIESGOS 0 0 0 0
ENERGIA 0 1 1 1

Costes: Los costes del desarrollo de estas alternativas son asumidos por lainiciativa privada.

Complgjidad: Como han de participar varios agentes privados parallevar ala practica estainiciativa, se considera que lacomplejidad es mediay
mas 0 menos homogénea en las alternativas 2y 3y mayor en la$ (si bien dependiendo de la opcidn de ordenacion que se escoja de las planteadas
en el subcapitulo B9.3).

Juridico-competenciaes: Todas las aternativas de ordenacion planteadas forman parte de las competencias propias del Plan Genera sin que nin-
gunaimpligue consecuencias especiales de naturaleza juridica o competencial.

Sociales: Laalternativa de ampliaciéon del nicleo debido a uso agricolaidentitario y tradicional de Las Mercedes conllevaria conflictividad ini-
cial. Luego los desarrollos urbanos a ofrecer mas superficie dedicada alamejorade la calidad de viday ala potenciacion de las relaciones socia-
les sufragarian estos problemas generados por el cambio de uso. Y amayor suelo de ampliacién del nlicleo mayores espacios sociales por unidad
de superficie se pueden desarrollar.

Econdmicos: Las actividades econémicas del nlicleo son minimas, pero el crecimiento poblacional aumentara la demanda de pequefios espacios
comerciales local es que sufraguen las necesidades diarias de la poblacion.




B9.3.

AREA SINGULAR LA VEGA DE LAS MERCEDES

Descripcion del ambito temético 1.

Diagnostico 2.
Objetivos generales 3.
Criterios de ordenacion 4,

Determinaciones urbanisticas 5.

Se ha elegido este ambito como espacio singular por su situacién y condiciones particulares, las cuales podran ser objeto de aternativas de ordenacion
y uso, distintas a su incorporacion directa alatrama urbana. Las principal es caracteristicas de singularidad se deben alos siguientes aspectos:

a) Situaciony localizacién

b) Vaores medioambientales

c) Problemética con latrama urbana adyacente

d) Cercaniadel casco historico

Lavegade Las Mercedes tratada en este apartado actual mente se encuentra delimitada por laVia de Ronda, barrera que la separa del resto de espa-
cios de cultivos. Se caracteriza por la presencia de edificacion dispersay sin desarrollo de trama urbana. Estas areas se localizan en los limites admi-
nistrativos y fisicos del nucleo lindando con €l suelo agricola y entrando en contacto de forma bruscay di-recta con la trama urbana. Dicha situacién
pone en valor la potencialidad de estos suel os para resolver 1os problemas de transicion entre el medio urbano y el medio rural originados por una
trama urbana fragmentada resultado del simple reconocimiento de lo existente y que se hadispuesto en los bordes del viario formando barreras con €
suelo agricola e impidiendo su accesibilidad.

El Aprovechar la oportunidad que ofrecen estas areas de expansion para:

a) Resolver problemas globales de crecimiento del nucleo y fijar limites coherentes con su desarrollo interno.

b) Aprovechar las potencialidades derivadas de su proximidad con e medio rural y la natural eza solucionando problemas de borde.

c) Situar equipamientos, dotacionesy espacios libres adecuados a las caracteristicas de estas areas que subsanen las carencias del nlcleo en su con-
junto o alaciudad y e municipio. Esto generaria unos espacios de caracter cultural, deportivoy de ocio al aire libre que hagan que latransicion
entre el mundo urbano y el rural sea menos brusca.

El respeto por laamplitud de los espacios libresy verdesy la creacion de un espacio de centralidad cultural, deportivay de ocio con caracteristicas
naturales debe ser un criterio de ordenacion que se desarrolle en latodas las alternativas planteadas.

Todas las dternativas planteadas en este tema se concretaran mediante las determinaciones urbanisticas de clasificacion y categorizacion del suelo, asi
como através del desarrollo de todas las determinaciones de ordenacion pormenorizaday de gestion en el propio Plan General.




B9.3.1. Alternatival: Conservacion del espacio agricola

Descripcion y contenido 1. Estapropuesta consiste en mantener el area como suelo agrario con diversas opciones de desarrollo encaminadas ala potenciacién de la produccion
agricolay ganadera, y recuperacion del suelo agrario. Esta alternativa trataria de fomentar y mantener el paisaje actual aprovechando lafertilidad del
suelo como lugar de produccion de alimentos para € area metropolitana.

B9.3.2. Alternativa 2: Parqueagricola

Descripcion y contenido 1. Enestaalternativa se plantea asignar suficiente aprovechamiento edificatorio alas franjas entre los gjes viarios (tipol ogias residenciales colectivas de
media altura) con lafinalidad de obtener con cargo al mismo el amplio espacio central. El suelo que vaya pasando a ser publico se destinara un gran
parque agricola donde las actividades rural es tradicional es pueden convertirse en un lugar de ocio publico, organizandose una nueva parcel acion para
alquilar a quienes estén interesados en cultivar; de tal modo, el propio Ayuntamiento se implicaria directamente en la conservacion de la actividad
agricola, defendiéndola de la forma mas efectiva de |as presiones urbanisticas. También se albergarian actividades docentes y de divulgacion vincula-
das alaagricultura, con especial atencion alas formas tradicionales de cultivo.

B9.3.3. Alternativa 3: Parqueresidencial

Descripcion y contenido 1.  Por ultimo, laalternativa 3 es sensiblemente equivalente ala anterior en cuanto ala dimensién y ubicacion de |os aprovechamientos residenciales; la
diferenciaradica en que el uso del gran espacio central seria mayoritariamente de espacio libre publico, destinado al recreo y expansion de los ciuda
danos laguneros. Asi, amodo de sugerencia, se contemplala posibilidad de contar con un gran estanque gque permita actividades acuéticas, y €jecutar
un gran parque con predominio de zonas arboladas y ajardinadas donde la poblacién pueda desarrollar actividades culturales, deportivasy de ocio a
aire libre asociadas.




ALTERNATIVA | .CONSERVACION DEL ESPACIO AGRICOLA










B9.3.4 Valoracion delasalternativas de ordenacion de area singular de La Vega de Las Mercedes

Alternativa cero

Valoracién genérica

1.

Laalternativa cero esla situacion actual, coincidente sensiblemente con la alternativa 1, la cual es también la que se toma como referencia a efectos
de lavaloracion ambiental.

En términos generales, las consecuencias de estas alternativas, a efectos de su valoracién, son las siguientes:

a)

b)

Ambientales: Lavaloracion ambiental de las alternativas de ordenacion del area singular de LaVega de Las Mercedes ha puesto derelieve las al-
teraciones que producirian sobre |0s ecosistemas. Este espacio tiene una gran calidad paisgjisticay agricola, por lo que las actuaciones de trans-
formacion urbanaimplican un cambio de uso que altera las condiciones actuales. El sustrato geol 6gico ocupado en esta propuesta esta formado
por sedimentos lacustres de limos arcillosos con ausencia de granulometrias gruesas y de potencia variable. En cuanto alos cultivos presentes des-
tacan los cereales y en menor medida las hortalizas. En detalle las diferentes af ecciones ambiental es generadas por |as alternativas de extension
son |las que se expresan a continuacion:

Alternativa 1 Alternativa 3 Alternativa 4
PAISAJE 0 -1 1
USOS DEL SUELO 0 0 -1
BIODIVERSIDAD 0 0 -2
RUIDO 0 0 0
AGUA 0 0 0
EMISIONES 0 0 0
RESIDUOS 0 1 1
RIESGOS 0 0 0
ENERGIA 0 2 2

Costes: Los de los desarrollos edificatorios propuestos son principal mente gecutados por lainiciativa privada.

Complgjidad: Las alternativas de mayores transformaciones son las que tienen una mayor complejidad. Al analizar la alternativa 4, debido ala
magnitud y tipologia del espacio libre central, presenta una gran complejidad en su construccion. Por tanto, la alternativa 1 es la menos compleja,
mientras gue la segunday latercera deben considerarse de complejidad medio-alta en la medida en que implican mecanismos de gestion urbanis-
ticaimportantes (la 2, ademés, tiene el agravante de no contar con antecedentes en el municipio).

Sociales: Laalternativa que producen unas mejoras sociales mayores es la 3, ya que dedica un gran espacio para el incremento de equipamiento y
dotaciones de caracter cultural, deportivo y de ocio. Esta alternativa generaria un nuevo nodo de centralidad social en el municipio.

Econdmicos: La aternativa mas rentable econdmicamente es la 3, porque dedica mas superficie paralos desarrollos edificatorios y a espacio de
centralidad social. La 1 es la alternativa que menos actividad econdmica genera, manteniéndose en niveles similares alos actuales.
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