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Al. Descripcion General

Al.l.

MARCO GEOGRAFICO Y ADMINISTRATIVO

Datos basicos

Descripcion de la Comarca

Desarrollo dela comarca

1.

2.

El término municipal de San Cristébal de La Lagunatiene una extension de 102,93 km2, siendo el octavo en tamario de los 31 de Tenerife (Ia superfi-
cie es aproximadamente el doble de lamediainsular) y e decimoctavo de Canarias (de 87); es por tanto uno de los municipios de mayor tamarfio, tan-
to delalslacomo del archipiélago. Situado en su extremo norte, ocupa la planicie que, entre la cordillera dorsal y el macizo de Anaga, esta a caballo
y comunica las dos vertientes de laldla. El término municipal tiene unaforma asimilable a un triangulo, cuyo vértice sur se inserta en Santa Cruz (ba-
rrio de San Matias) y sus otros dos corresponden a ambos extremos de la costa municipal; los limites son los siguientes:

a) El lado suroeste corresponde (de norte a sur) alos limites con Tacoronte, El Rosario y Santa Cruz (este Ultimo tramo lo es con la parte del munici-
pio de Santa Cruz segregado del de El Rosario).

b) El lado este limita en toda su longitud con el término municipa de Santa Cruz de Tenerife.

¢) El lado norte corresponde con € litoral municipal, desde la playa de La Fgjanaen €l Parque Rural de Anaga hastala Punta de la Romba, en €l li-
mite con Tacoronte.

d) En laparte norte del municipio y totalmente interior a mismo se dispone el de Tegueste, cuyo limite sur viene a definir aproximadamente lalinea
divisoria entre las dos grandes partes que conforman el término de La Laguna.

De acuerdo aladivision de laldaen comarcas que establece e Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT), el municipio de La Laguna se integra
en su totalidad en ladel Area Metropolitana. Esta comarca esté situada en el noreste de laisla, entre las de Acentejo, Anagay Valle de Giiimar, y
gueda integrada por los municipios de Santa Cruz, La Laguna, Tegueste y El Rosario, salvo la parte de los tres primeros abarcada por el Macizo de
Anagay laparte del Ultimo incluida en el Paisgje Protegido de Las Lagunetas. La superficie total aproximada es de 152 km2, de la cual el 51,5% for-
ma parte del municipio de La Laguna. El territorio de la comarca esta constituido por tres subunidades geomorfol gicas claramente diferenciadas. dos
vertientesy el espacio central en el que confluyen, en torno ala ciudad de La Laguna. La vertiente sur es una extensa rampa que asciende desde la
costa de Santa Cruz, formada por distintos escalonesy surcada por numerosos barrancos. La vertiente norte queda separada del area central por las es-
tribaciones del macizo de Anaga (Mesa Mota-El PUlpito) y estéintegrada por rampas de suaves pendientes, mas acentuadas a medida que se aproxi-
man al relieve de Acentegjo. El &rea central se corresponde con la Vega lagunera, una plataforma rel ativamente I1ana, con los mejores suel os agricolas
de Canarias y unas condiciones que la convierten en uno de los espacios mas solicitados de laisla para todo tipo de usos. Esta comarca abarcalas zo-
nas mas aptas parala agricultura de medianias de laisa. Las vegas que rodean La Laguna, abergaron alos primeros asentamientos de poblaciony a
laactual capital insular, posee asimismo el mejor puerto natural, circunstancia que alalarga seriadecisiva parael desarrollo delaislay factor confi-
gurador de su actual estructura de poblamiento e infraestructuras. Se trata ademas de un pasillo orografico por €l que las comunicaciones entre las ver-
tientes norte y sur son relativamente sencillas, lo que hatenido y tiene un valor primordia en la estructura de comunicaciones del territorio insular.

La vertiente norte de la comarca (término municipal de Teguestey parte norte del de La Laguna) presenta un sistema de asentamientos rel ativamente
dispersosy con grandes superficies de explotaciones agricolas. El poblamiento reciente harellenado |os vacios existentes entre |os antiguos nuicleos,
conformando entidades de mas densidad, pero carentes de |a articulacion urbana suficiente (Tegueste, Tejina, Valle Guerra). En € litoral, se han pro-
ducido crecimientos mas modestos sobre niicleos preexistentes, como son Bajamar y Puntadel Hidalgo. Lavertiente sur y el areacentral de La Lagu-
na han sufrido durante los Ultimos treinta afios un proceso acel erado de crecimiento que hallegado a concentrar méas del cincuenta por ciento de la po-
blacion de laidla. Los acontecimientos mas destacados ocurridos en este periodo han sido:

a) Losimportantes procesos, tanto desde el punto de vista demogréfico como de la ocupacion territorial, de construccion residencial al margen de la
legalidad vigente, con especial incidencia en el suroeste metropolitano.
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b) Laaparicion de poligonos residenciales de promocion publica, inicialmente de ensanche de |os cascos y mas recientemente como areas aisladas.

¢) Laproliferacion de urbanizaciones periféricas de vivienda vacacional o de segunda residencia que progresivamente se convierten en areas perma-
nentes.

d) Lanotable densificacion de los cascos de La Lagunay de Santa Cruz que tienden hacia su préxima colmatacion.

e) El incremento notable de laterciarizacion del area metropolitana, reforzando muy significativamente su capitalidad y su funcion de servicios en
todalaida

f) Laaparicion, paraservir alos procesos de expansion y densificacion urbana de los nicleos, de importantes infraestructuras, sobre todo red viaria,
cuyas capacidades de servicio comienzan a estar fuertemente limitadas por |a propia estructura urbana cuya funcionalidad pretenden garantizar

g) Laexpansion delasinfraestructuras asociadas a la creciente atribucion de funciones de rango insular en el municipio de Santa Cruz; destacan es-
peciamente la expansion del puerto de Santa Cruz y de las &reas | ogisticas asociadas a | as actividades portuarias.

Del término municipal de LaLaguna, a efectos de este trabajo, se excluye € territorio del Parque Rural de Anaga, macizo montafioso que conforma el
extremo noreste de lalsla, y cuyas caracteristicas, desde todas | as dpticas, son sensiblemente diferentes alas del resto del territorio. Excluido €l Par-
gue Rural, el municipio se divide en dos partes claramente diferenciadas mediante una cornisa que se corresponde sensiblemente con el limite con €
municipio de Tegueste:

a) Laparte norte es una amplia extension que ocupa mas de un tercio de la superficie del municipio y se caracteriza por una topografia suave con
pendientes inferiores a 10 %; en la misma se ubican varios nucleos de poblacién cuyo origen estd motivado por el desarrollo de aprovechamientos
agricolasy lapesca (Valle Guerra, Tejina, Bgjamar y Punta del Hidalgo).

b) Laparte sur esunaampliarampa lavica entre la cordillera central y €l macizo de Anaga que se extiende hasta la costa de Santa Cruz. Este &mbito
en una muy gran proporcion esta ocupado por areas urbanizadas vinculadas a la conurbacion metropolitana, y en la misma los espacios agrarios
han ido perdiendo protagonismo.

Al.2. EVOLUCION HISTORICA DEL TERRITORIO MUNICIPAL

El territorio aborigen

1.

La poblacion guanche anterior ala conquista utilizaba el territorio aprovechando sus riquezas practicamente en su estado natural. Tanto la recoleccion
de frutos como la cria de ganado no suponian una transformacién de laforma del paisaje como la que la agricultura produce. Asi, €l territorio delais-
la se conserv@ intacto hastala llegada de |os colonizadores, a partir de la cual seiniciarian profundas transformaciones (como reconoceria el propio
Fernandez de Lugo), debido fundamentalmente a laimplantacion extensiva de la agriculturay ala expansion de la ganaderia para aimentar ala po-
blacion colonizadora. En la primera cincuentena de afios desde la conquista de laisla ya es autosuficiente y tiene capacidad para exportar alimentos.
La habitacion en cuevas es otro rasgo relevante de la cultura aborigen que no impone una presenciaterritorial y que se conservo |os primeros tiempos
posteriores ala Conquista. Asi las localizaciones donde abundaban las cuevas fueron importantes para el asentamiento de los colonizadores en convi-
vencia con los nativos. Destaca en este sentido, la zona del barranco de Agua de Dios entre Tejinay Tegueste que se caracteriza por la existencia de
numerosas cuevas y la proximidad a un abundante curso de aguay zonas arboladas. Fruto de esta forma de entender larelacion con €l territorio fue el
establecimiento de vias naturales parala trashumancia de |os ganados y en el caso que nos ocupa, €l acceso alos pastos de lavegade LaLaguna. Es-
tas vias darian lugar en €l curso del tiempo a senderos estables que definirian larelacion entre las distintas zonas de laisla. Con € Nortey el Sur dela
isla, destacan los senderos de enlace através de Agua Garciay Geneto respectivamente. Haciala costala via que descendia siguiendo €l cauce del ba
rranco de Santos. Por Ultimo, hacia el Noreste, se abren los caminos que cruzan €l valle del Socorro desde el Portezuelo, € Valle de Pefiuelas y desde
las Canteras por Tegueste; todos ellos con destino hacia Tejinay la costa de Bajamar. Un dltimo recorrido prehistorico partiriade La Laguna reco-
rriendo lavega de La Laguna hacia el Canton de Anaga. Durante la col onizacion la mayoria continuaran siendo utilizados y pasarian a constituirse en
caminos reales, cuya estructura radial desde La Laguna serd una de las claves de lalogicaterritorial que sigue presente en la actualidad.
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La conquistay la Fundacion

La extension dela accesibilidad 3.

Las carreteras a escala insular

2.

4.

Tras laderrota de los guanches se fundd en 1497, en Aguere (toponimo aborigen que significa"lalaguna’), la poblacion de San Cristébal de LalLa
guna. Desde el 26 de junio de ese afio consta ya documentalmente el nombre de Villa de San Cristébal. Se decidié emplazarlaen € lugar que ocupa
por estar situada lgjos de lacostay asi evitar ataques piratas; porque eralugar de paso para quienes se trasladaban de una vertiente aotrade laida;
por su climay suelo fértil paracultivosy pastos; y por la existencia de agua potable en |as inmediaciones. Es pues importante resaltar que, desde su
origen, laciudad de La Laguna se convierte en un nodo articulador del territorio insular, |0 que se reflgja tanto en su emplazamiento como en laes-
tructuraradial de los principales caminos que desde €ella partian. El primer asentamiento, integrado por casas pgjizas, se realizd en torno ala actual
Iglesia de Nuestra Sefiora de La Concepcion, configurandose la denominada “ Villade arriba’. La organizacion urbanainicial adolecio de planifica-
cion. En vista de la afluencia de pobladores, € Cabildo acordd, el 24 de abril de 1500, trazar un plano de ensanche en direccion sur, hacialo que seria
la“Villade abgjo”, estableciendo una cuadricula de calles ordenadas segun la planimetria que imperaba en Europa en ese momento. Asimismo, se
prohibié hacer casasy comerciar en la“Villade Arriba’, con €l fin de garantizar la expansion hacia el sur. Con esta medida adoptada por € Cabildo
se perseguia crear una ciudad ordenada al modo renacentista. El casco historico de la ciudad quedd configurado definitivamente afinales del siglo
XVI, tal y como se observa en el primer plano que se conserva de la ciudad, realizado en 1588 por €l ingeniero italiano Leonardo Torriani.

Durante el siglo XVII y laprimeramitad del siglo XVI11 se produce la extension de |os aprovechamientos agricolas hasta los limites naturales que la
topografiaimpone. En este sentido, se va completando la ocupacion del territorio hasta producirse la configuracion completa del esquema parcelario
de lacomarca. La aparicion de una serie de caminos nuevos va aterminar de definir laaccesibilidad a territorio configurando unared radial cuyo
centro se sitllaen e casco histérico de la ciudad de La Laguna. El esqguemaradial se va ampliando con la bifurcacion de nuevos caminos que parten
de los ya existentes, a medida que se produce un mayor alegjamiento del centro urbano. Asi a partir del camino a Tacoronte se afiaden €l de Tagoroy €l
de La Caridad. Del Camino Real aLa Orotava surgen alo largo de su recorrido un importante nutrido grupo de nuevos caminos agricolas conforman-
do laclasica estructura en esquina de pez. En el caso del &rea que nos ocupa, solo se agregan dos pequefias ramificaciones, el Camino de Piedra de
Torres que comunica con el camino real a Tacoronte atravesando €l [lano de Los Rodeos, € camino de a lafuente Juan Ferndndez en El Ortigal. En la
ladera hacia el Sur, aparece un importante grupo de caminos que establecen el acceso ala zona de secano a ambos lados del camino histérico de San
Miguel de Geneto. Partiendo del Camino de La Esperanza se bifurcan los caminos del Llano del Moro, Los Baldiosy de San Francisco de Paula. Por
ultimo, laradialidad se completa con aquellos caminos que llenan el triangulo formado por el camino de San Miguel de Geneto, €l camino real a San-
taCruz y €l camino vigjo al Sur. Estos nuevos caminos son € de San Bartolomé de Geneto, el Camino de laHorneray e pequefio enlace por Ofra.
Paralelo a barranco de Santos aparece probablemente en una época mas tardia, el Camino de Los Valles que surge directamente desde la plaza del
Adelantado parallegar alos Valles Colino, Tabaresy Jiménez. La colonizacion de laVega de La Laguna se efectlia afiadiendo dos caminos nuevos al
antiguo a Taganana que pasa por la Cruz del Carmen, son el Camino de las Perasy el Camino del Bronco, asi como con |os caminos de Fuente de Ca-
fizaresy Las Gavias aambos lados del antiguo camino a Tegueste por Pefiuelas.

Cuando se realizaen 1858 el Diccionario Geogréfico Estadistico de Espafiay sus Posesiones de Ultramar, se acomparia un plano de laislarealizado
por & Teniente Coronel Francisco Coello que reflgja algunos de estos caminos de una manera muy esquemética. Es ya en la cartografia realizada por
el Capitan Julio Ardanéz, el Plano topografico Militar de 1884, cuando se puede observar claramente esta estructuraradial que va adquiriendo lared
de caminos en la comarca. Para entonces, ya desde la primera mitad del XX, las necesidades para un répido desplazamiento militar y ladefensadela
isla habian puesto en marchalainiciacion delared de carreteras. En primer lugar, se efectia larectificacion y ampliacion como Carretera del Camino
entre el Puerto de Santa Cruz y LaLagunagracias al cual se sustituye ladificil subida por la Cuesta de Piedra por un trazado alternativo con unara-
sante més benigna. Esta carretera, que hoy conocemos por TF-820, se encuentra ya realizada hasta mas alla de Tacoronte a mediados del siglo X1X:
partiendo desde |a ermita de San Benito se sustituye €l trazado del antiguo camino por otro paralelo que pasaal otro lado de la ermita de San Lazaro.
Otra carretera que ademas se construye es la que va hasta Bajamar, siguiendo en su primer plano el camino de Las Canteras con rectificaciones en su
recorrido para embocar a valle de Tegueste hastallegar a Tejina. Paralas fechas del plano de Ardanaz existe ya €l proyecto de carretera que enlazara
Tejina con Tacoronte pasando por Valle Guerray sustituyendo el antiguo camino de Palenzuela. Por Ultimo a partir de la parada de La Cuesta se ha
iniciado el enlace con el Sur por Taco que actualmente es la TF-822. Este esquema viario basico es € que vaa definir, junto con los accidentes oro-
graficos, laestructura de la propiedad del suelo en la comarca, cuya configuracion parcel aria se organiza respecto a tales elementos.




Los usos del territorio

La propiedad del suelo

Laexpansion de la colonizacion insular llevd a una ocupacion extensiva del territorio basada en los usos agricolas. Asi amediados del siglo XIX se
puede establecer una caracterizacion del territorio comarcal basada en |os distintos tipos de aprovechamiento. Por un lado, las zonas proximas a los
nucleos habitados cuentan con pequefias extensiones de cultivos destinadas al autoconsumo muy ligadas a sus habitantes. Estas zonas se caracterizan
por una fragmentacion notable de la propiedad asi como una distribucion geométrica desordenada e irregular. Es €l caso del entorno de Tejina, por
gjemplo. Por el contrario, €l érea de Valle de Guerra se caracteriza por la existencia de grandes fincas, 1o cual podria ser resultado de un proceso de
divisiéon poco intenso del mayorazgo de Lope de Guerra. Estas fincas probablemente tendrian una escasa utilidad excepto para pastos estando impro-
ductivas hasta comienzos del siglo XX. Esyaen este siglo cuando se implantan los cultivos intensivos de tomates y plétanos entrando posteriormente
con fuerzalafloricultura con un cierto grado de elaboracion industrial. La dehesa comunal, ademés de las extensiones utilizadas para pasto, eraya
cultivada en el siglo pasado para cereal es mediante arrendamiento. Esta situacion de escaso aprovechamiento cambiaria con €l reparto de la propiedad
amultiples agricultores, introduciéndose una mayor variedad de cultivos estacionales. En el Valle delaVega, se ha venido produciendo una mayor
diversificacion debido a un troceamiento mas intenso de las propiedades repartidas alo largo de este siglo. En el area de Los Rodeos, |as parcelas se
han mantenido con una dimensién practicamente similar ala original debido a su relativo alejamiento de lared de comunicaciones; ello ha motivado
guizas que se haya seguido usando todo este sector para el cultivo de cereales predominantemente hasta la actualidad. La zonade Los Baldiosy las
laderas hacia Santa Cruz han tenido una menor incidencia en el aprovechamiento agricola, conduciendo a que buena parte de |os terrenos se hayan
mantenido eriales hasta la actualidad en la que esta influyendo la proximidad a las areas urbanas de la comarca. Las zonas méas montafiosas en el cen-
tro del municipio como las laderas de San Roque, Mesa Mota, etc. han sufrido un proceso de deforestacion considerable como consecuencia del apro-
vechamiento del bosgue parala construccion y el acopio de lefiay carbdn lo que ha conducido a un paisaje sin apenas vegetacion.

En una primera etapa de la colonizacion, se produjo un reparto detierras irregular y discontinua, cuyos limites se establecieron de una manera ambi-
gua. Las Datas de Repartimiento sefialan unalocalizacion para su utilizacion en unos cultivos determinados asi como un limite cuantitativo relaciona-
do con la capacidad de produccién. Otro elemento referencial erael dela propiedad del agua, bien fundamental para el desarrollo de cualquier siste-
ma de colonizacion. Desde la finalizacion de la Conquista de Tenerife y la segunda década del siglo XV serealiza el primer repartimiento de tierras
gue afecta a 1.016 titulares segun los Libros de Datas que se conservan. Por otra parte el Adelantado Fernandez de Lugo asignaen 1.505 al Concegjoy
Cabildo, la zona proxima ala ciudad de La Laguna como Dehesa Comunal que constituia el principal recurso financiero del colectivo, ya que la ex-
plotacién de estos bienes comunal es se efectuaba por arrendamiento. El resto del territorio constituido por 1os montes arbolados, montafias y terrenos
baldios es concedido también al Comun por Comisién Real de 1.512. Estas decisiones primeras sobre la propiedad de latierra definiran inicialmente
laformalizacion de latrama parcelaria de la comarca. En base a€llo, se configuran una serie de territorios diferenciados en cuanto alaforma catastra
el valle de Guerray la zona costera, la planicie central del municipio, las laderas haciala costa de Santa Cruz y |as areas de montafias. Mencion apar-
te, merecen las zonas cuya mayor concentracion de poblacién o nlcleos habitados que adquieren en un principio, una estructura de aglomeracion, al-
rededor de hitos significativos como laiglesia o ermita, la bifurcacion de caminos, etc. El caso de La Laguna es una excepcion ya que se planea desde
un principio de ordenacion inicial estructurado de una manera mas racional, fruto de la voluntad politica del primer Adelantado y en latradicion de las
fundaciones andaluzas de las Cartas-Puebla de la Villa.

a) En € areacosteradel municipio, entre Vale Guerray La Puntadel Hidalgo, laformalizacion del catastro se establece buscando la perpendiculari-
dad con la costa los limites de propiedad se desarrollan entre estay el camino de Palenzuela con las distorsiones propias de pequefios accidentes
geogréficos. Los primeros repartimientos se producen en esta zona afavor del conquistador Lope Fernandez de la Guerra, personaje importante
durante la Conquista, que establece su hacienda en este lugar. Otras Datas en nUmero importante se otorgan alrededor de laiglesia de San Barto-
lome de Tejinaal pie de laMesa del mismo nombre. El resto de la zona hacia La Punta debi 6 repartirse posteriormente; también en grandes pro-
piedades que han determinado el tamafio de las parcelas actuales. El parcelario existente se caracteriza por unatramairregular de propiedades rec-
tangulares perpendiculares ala costa que, a medida que se adentran hacia las laderas, va adquiriendo un grano més pequefio hasta volver aam-
pliarse en las estribaciones de El Boquerdn y laMesa de Tejina. Algo similar sucede en la peninsula de la Punta del Hidalgo, con el afiadido de los
dos pequerios valles que parten del Caserio del Homician y la Punta. Estos, se encuentran colonizados por un parcelario mas tupido organizado se-
gun el modelo cresta-barranco. Dos vias conforman |os gjes estructurales de la division parcelaria, el camino de Palenzuelay la carretera a Taco-
ronte. Influencia menor tuvo el antiguo camino del Socorro que crea una zona de transicion con las grandes propiedades del Valle de Tegueste.
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b) LaDehesas Comunales delaislase empiezan arepartir en 1769. En el caso de La Laguna, la distribucion de la Dehesa se decide estableciendo
tres tipos de propiedades: 3 porciones de 8 fanegadas para | os agricultores con capacidad de explotacion; 1 suerte de 8 fanegadas para los campe-
sinos vecinos de la zona; y 1 fanegada para jornaleros residentes en la ciudad. Estos tipos de parcela parecen coincidir con la geometria que co-
rresponde a dimensiones de 20 x 2000 mts. 0 40 x 1000 mts. En el caso de Los Rodeos, estos caminos que limitan alas propiedades, son €l de Ta-
coronte, Real alLaOrotavay de La Esperanza. El extremo Sur de la dehesa define la formalizacion de un nuevo camino en el Rodeo Alto que se
constituye asu vez en limite municipal en e momento de instauracion de los municipios.

¢) Enlazonade San Lazaro, lacarreteradel Nortey los limites de las Montafias de La Atalayay El Pulpito definen los limites parcelarios. Al igual
que laMesa Mota, el camino de Las Mercedesy las laderas de Gonzalianez establecen la subdivision del parcelario seguin una directriz perpendi-
cular a estas alineaciones.

d) Enlaladera Sur del municipio, se conceden en un principio algunas Datas de Repartimiento en Geneto y Taco. Sin embargo, la mayor parte del te-
rritorio permanece comunal, de acuerdo ala Comision Real de 1.512. Es a partir definales del siglo XV1II cuando se empieza areadlizar su reparto
para consolidarse definitivamente a partir de 1855, araiz del proceso de desamortizacion de bienes que propugnalalLey de Madoz. El proceso de
reparto de la zona conocida por los Baldios es diferente a de la Dehesa, propiciandose la concesion de grandes superficies a persongjes influyen-
tesy terratenientes consolidados. Laformalizacion del parcelario es masirregular y toma como elementos vertebradores a la red de caminos agri-
colas que atraviesan este territorio, fundamental mente |os caminos de La Esperanza, de L1ano del Moro, de los Baldios, de San Francisco de Pau-
la, de San Miguel de Geneto, de San Bartolome de Geneto, de LaHorneray de Ofra, junto con la carreteraa Santa Cruz y el Camino de Los Va
Iles. Latrama catastral se consolida buscando la perpendicularidad con los caminosy vias citados, unicamente deformada por accidentes topogra
ficos como la montafia Pacho o el barranco de Los Andenes.

€) Mencidn aparte merecen los valles que se adentran en el macizo de Anaga que se definen catastralmente por una trama delimitada por el fondo del
barranco y la carena de la montafia. Es €l caso de los valles de Molinay Tabaresy lazona de Los Campitos. Mas irregular eslaformalizacion del
catrastro en los pequefios nucleos de montafia como Los Batanes o Chinamada. En estos casos, |a propiedad se caracteriza por un parcelario irre-
gular y de pequefio tamafio que aprovecha las pegquefias lomadas existentes en el interior de la abrupta topografia del macizo de Anaga. El sistema
de colonizacion se caracteriza por lalocalizacion de un pequefio nicleo habitado a partir del cual se expanden bancales de cultivo en las direccio-
nes que permitaladificil orografia

El proceso de colonizacién, tanto en lacomarca de La Laguna como en €l resto de laisla de Tenerife, se caracteriza por lainteraccion de unadoble
estrategia. Por un lado, una fuerte concentracion de la poblacion dirigente en el primitivo asentamiento nucleado en torno alavillade LaLagunay
por otra parte, €l otorgamiento de tierras en distintas zonas de laisla. En el primer caso, la organizacion politica dard lugar a un embrion de ciudad
fuertemente estructurado y organizado siguiendo unos esquemas geométricos previamente elaborados. La ciudad de La Lagunaen el transcurso del
primer siglo de existencia se dota de una estructura de calles en reticula con unos pol os urbanos muy caracterizados, laiglesia matriz de La Concep-
ciony laplazaprincipa delavilla. El otorgamiento de tierras en distintas zonas de laisla se realiza de una manera ciertamente aleatoria, pero aprove-
chando los primitivos asentamientos aborigenes; en una primera época, |os colonizadores utilizan como moradas las cuevas o "auchones' de |os guan-
ches. La precaria puesta en cultivo de las distintas zonas obliga a la construccion de edificios muy simples en la propia hacienda o en sus proximida-
des, lo cua daorigen a unos primitivos nacleos rurales en las primeras décadas después de la conquista. Un elemento caracteristico de la consolida-
cion de un asentamiento agricola es la aparicién de una ermita o parroquia. Lavivienda primitivarural erade una gran pobrezay se utilizaban los
materiales existentes en €l lugar, piedra, barroy pga. En un segundo estadio, los edificios rurales adquieren un mayor grado de sofisticacién tecnol 6-
gica, apareciendo la carpinteria de maderay la cubiertaadosy cuatro aguas de tejas cerdmicas cuyas tipologias se basan en patrones muy sencillos,
generalmente la agrupacion de naves rectangul ares alrededor de patios. A medida que se extiende la col onizacion empiezan a agl utinarse nucleos
habitados construidos alrededor de las ermitasy otros lugares de reunion; lared de caminos entre niicleos se ocupa con nuevas edificaciones que
adoptan una | 6gica de ubicacion muy concreta. La zona de vivienda se coloca colindante al camino, garantizando asi |a mejor accesibilidad. El resto
de la propiedad se reserva para labores de cultivo. Este tipo de pautas para la ocupacion del territorio ha permanecido invariable hastaeste siglo y se
puede rastrear alo largo de lared de caminos historicos que existen en la comarca.




Transformacion de la agricultura 8.

Durante las primeras décadas del siglo XX se produce laintroduccién de los cultivos intensivos en la comarcay, en general, profundos procesos de
transformacion de la actividad agropecuaria que tienen consecuencias territoriales diversas en las distintas partes del municipio:

a)

b)

d)

f)

El area desde Valle Guerra hasta la Punta del Hidalgo es el caso paradigmético. Anteriormente y también en el area costera del municipio sein-
troduce € cultivo de la cochinilla aprovechando €l alto soleamiento. Afios después es sustituido por € tomate a producirse el hundimiento del
mercado de tintes vegetales. Hacia los afios 20 se produce una expansion notable del cultivo tomatero con la nueva roturacion de fincasy la cons-
truccion de estanques y depdsitos gue aprovechan las nuevas canalizaciones que traen agua a la comarca desde las galerias del Norte de lalsla por
los Canales del Nortey de la Fuente Nueva. A partir del auge del tomate se fundan multiples cooperativas y se construyen salones de empaqueta
do. En paralelo aparecen otros cultivos menores como el algodon, € tabaco y la cafia de azlicar. Este Ultimo dio pie en su momento, ala aparicion
de destilerias de ron de la que alin existe como industria, la que produce las marcas Cocal. A mediados de siglo se empieza aintroducir el cultivo
intensivo de platanos, tal como aparece reflgjado en la cartografia militar de los afios 50. Todavia aparecen muchos terrenos en erial.

En el sector de Guamasay El Ortigal se ha producido un fuerte retroceso de la superficie cultivada principa mente debido a la fuerte accesibilidad
gue ha supuesto a partir de los afios 60 y 70, la construccion de la Autopista Norte y también a peculiares caracteristicas de la propiedad de latie-
rra que incentivan negativamente |os usos agricol as tradicionales. Las suertes muy alargadas, que se transfieren a manos privadas con las leyes de
desamortizacién, hacen muy dificil un aprovechamiento extensivo del territorio para usos agricolas. Sin embargo, su mismadefiniciéon formal es
muy favorable parala parcelacion con fines urbanisticos lo cual ha propiciado la aparicién de una alta ocupacion por la edificacion. Un sector ha
permanecido no obstante sin grandes variaciones: lallanurade Los Rodeos a Sur del Aeropuerto. Ello hasido asi debido alabarrera artificial que
suponen las instalaciones del propio Aeropuerto paralograr una buena accesibilidad desde el grueso de lared insular de carreteras que pasa a otro
lado. El Aeropuerto ya aparece en una cartografia de principios de siglo, en esta zona, alejado de La Laguna a partir del cual ha venido creciendo
en direccion Este. En Los Rodeos se mantienen fundamental mente cultivos de secano como cerealesy papas.

Lazonade Los Baldios no hatenido una utilizacién agricolaintensivaalo largo de la historiay lainfluencia que, actualmente, g ercen las éreas
urbanas de la comarca ha propiciado un abandono importante de las mismas entre el camino de San Miguel de Geneto y la Autopista que se en-
cuentran expectantes ante la posible realizacién de plusvalias urbanisticas.

Los valles que se estructuran alo largo del gje que forman la carretera de los Campitosy el barranco de Hilario, Valle Molina, Valle de Tabares,

El Toscal etc, experimentan una expansion de los cultivos durante este siglo a través de abancalamientos que mejoran las condiciones topografi-
cas. El caso de Valle de Tabares es paradigmético del proceso de transformacion producido. Desde principios del siglo XX se haido ocupando por
fincas de cultivo abancaladas a ambos lados del barranco central, con un esfuerzo importante de construccion de suel os aptos para la agricultura.
Sin embargo la consolidacion de La Cuesta como zona urbana a partir de los afios 50 y 60 haido produciendo el abandono de estasfincasy lain-
troduccion paulatina de edificacion que parte del camino de acceso formando una estructura ramificada de pequefios accesos a las nuevas cons-
trucciones. Actualmente se ha extendido hasta el fondo del valle, estando practicamente conectado con las laderas de Vega de La Laguna atraves
de algunas prolongaciones del Camino del Bronco.

Laperiferiapréximaalalaguna, enlazonadelaVegay lasladeras de La Ataayay laMesa Mota, se han caracterizado alo largo de este siglo
por cultivos ocasionales ligados a autoconsumo o al servicio del areade LaLaguna. En los Ultimos afios esta franja de territorio ha experimentado
una fuerte transformacién, ocupandose indiscriminadamente por la edificacion. En las laderas de la Atalayay La Mesa Mota se ha extendido la
edificacion comprometiendo para usos urbanos atodo el sector practicamente, mientras que en €l valle de La Vega, la edificacion se ha concentra-
do alolargo delos ges definidos por la carreterade Tegjinay el Camino Vigjo de Las Mercedes. Las superficies construidas se han situado tam-
bién, en las |laderas del valle con una mayor intensidad en laladera Norte favorecida por una buena accesibilidad y un mejor soleamiento. A pesar
de ello, lazona central del valle se ha conservado para usos agricolas en gran medida.

En Anaga se encuentran multiples enclaves con cultivos abandonados o fincas con escasa produccién. Ello es debido tanto alas dificultades topo-
graficas como alas dificiles vias para el acceso alos nucleosy fincas. Solamente dos caserios mantienen un cierto grado de actividad agricola. Es-
tos concentran el grueso de la poblacién lagunera existente en Anaga: Las Carbonerasy El Batédn de Abajo.




Expansion de la edificacion rural 9.

Aparicién de distorsiones

10.

A lolargo del siglo XX € territorio rural ha experimentado un alto grado de desarrollo y ocupacién por la edificacion debido ala expansion acelerada
de los usos urbanos en la circunvalacion Santa Cruz-La Laguna. La edificacién tradicional ligada a los usos agricolas experiment6 un proceso conti-
nuado de expansion, desde el momento de la conquista hasta comienzos de este siglo en que comienza a sustituirse por otros tipos edificatorios pro-
venientes de una concepcién més urbana de la arquitectura popular. Este tipo vernaculo de edificaciones, concentrado inicialmente en los nucleos his-
toricos representativos como Tejinao Valle Guerra, se extiende alo largo de lared de caminos durante los siglos XVII1 'y XIX, localizandose en sus
margenes o en las proximidades. De una prospeccion realizada se observa el ato grado de utilizacion de este patron de asentamiento residencial rural
frente ala gran construccién aislada en el interior de fincas de cultivo. Se ha estimado que en la comarca, incluyendo a municipio de Tacoronte, aln
se conservan entre 2.000 y 3.000 piezas de arquitectura vernacularural. En este sentido, se observa una gran concentracion en ciertas carreterasy ca-
minos como la de Tacoronte o Geneto que no han estado sujetos ala vinculacién que supuso la dehesa comunal. Asi se puede observar por g emplo,
la précticainexistencia de viviendas tradicionales en |a zona de L os Rodeos, empezando a aparecer en la cuesta de la Asomada de Aguagarciaen €l
Camino Real alLaOrotava.

A lo largo de los 500 afios de desarrollo del asentamiento humano en La Laguna, €l proceso de construccion del catastro se produjo de una manera or-
denada utilizando unos pocos criterios de particion del territorio. Entre estos se destaca claramente la utilizacion de las lineas carenay de fondo de ba-
rranco como limites, la particion segiin lineas perpendiculares alos anteriores, lareferenciaalared de caminos como elemento vertebrador del parce-
lario, etc. Las sucesivas transformaciones de zonas y terrenos, introduciendo usos urbanos en €l territorio, han seguido de una manera practicamente
total laldgica derivada de este model o parcelario. Hasta finales del pasado siglo, pocas acciones de planeamiento han supuesto una distorsion efectiva
del mismo en lo que respecta ala extension de lamasaresidencial. Durante el siglo XX, laintervencion voluntarista en e territorio de una manera vo-
luntarista ha posibilitado la introduccién de nuevos el ementos en este simple esquema, distorsionandolo en varias ocasiones:

a) Laaperturade nuevas vias de rango estructural: En este sentido, es resefiable larealizacion de una serie de avenidas en la zona Sur de la ciudad de
La Lagunadurante la década de los 40 en base a plano de extension de 1943 elaborado por el arquitecto Toméas Machado. A raiz de este plan se
€jecutan una serie de vias que rompen la dinamica parcel aria radicalmente como la avenida que parte de la Cruz de Piedray enlaza con el camino
de San Francisco de Paula o la Avenida de La Candelaria, entre el Padre Anchietay San Benito, cuya traza ocupa parcialmente la Autopista, vein-
te afos después. A 1o largo de este siglo se han producido también multiples carreteras de enlace que atraviesan la trama parcel aria produciendo
multiples afecciones como el enlace del Socorro o la carreteradel Boquerdn. El hecho vial mas destacable de este siglo en la comarca, es la cons-
truccion de la Autopista Norte, que en su recorrido entre Santa Cruz y La Laguna produce una alteracion notable de la estructura catastral, ala
cual corta sesgadamente, distorsionando en gran medida, amplias zonas a ambos lados. El tramo desde La Laguna hasta Tacoronte se encauza mas
de acuerdo alaformadel parcelario, teniendo unarepercusion menor a situarse latraza paralelaalacarreteray el camino existente con lo que se
reduce €l terreno comprometido en relacién alaformade las parcelas. Este hecho distorsionador ha dado origen a un mantenimiento de los terre-
nos virgenes a ambos lados de la A utopista hasta fechas muy recientes en que se han producido procesos de concentracion parcelaria con lainter-
vencion de agentes diversos como € INUR, Cabildo o particulares. Estos han permitido un redisefio conjunto de esos sectores, como en el caso del
Campus Universitario de Guagjara o el Arealndustrial de Los Majuelos.

b) El Aeropuerto de Los Rodeos: Su ubicacién supuso una importante operacion expropiatoria, ya que esta direccionado perpendicularmente alatra-
ma parcelaria del sector. Si su orientacion hubiera sido en direccion Norte-Sur, en vez de Este-Oeste, |a proporcion del nimero de propietarios
af ectados se habria reducido en un 80 %. La construccién del Aeropuerto se harealizado en varias fases, hasta alcanzar las dimensiones actuales.
L as sucesivas ampliaciones van produciéndose hacia el Este, comprometiendo mayores superficies. Debido a estas ampliaciones hubo que cortar
definitivamente el Camino Real alLa Orotava, a igual que hubo que desviar € camino de La Esperanza. Como resultado de esta operacion ambos
caminos perdieron, en gran medida, su carécter de vias orientadoras del crecimiento urbano, pasando a ocupar este rol la Autopista Norte en los
anos 60. Otro efecto, que hatenido la construccion del Aeropuerto, ha sido su constitucién como barrera artificial que ha partido al area en dos
sectores, frenando el crecimiento espontaneo de la urbanizacion hacia el Suroeste. Este efecto, si se quiere beneficioso, ha significado la perpetua-
cion alargo plazo de las éreas agricolas con mejores condiciones, lo cual hareorientado en la préctica el crecimiento urbano de laciudad de La
Laguna hacialas laderas a Sur y a una cierta ocupacion del Valle delaVega. En la préctica esta situacion ha consolidado el mantenimiento de
unaimportante reserva estratégica de suel o en una zona con magnificas condiciones topogréaficas.
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A2. Demografiay vivienda

A2.1.

EVOLUCION DE LA POBLACION

1.

Seguin los datos de larevision del Padron municipal, el municipio de San Cristobal de La Laguna contaba a 1 de enero de 2007 con 144.347 habitan-
tes. Esta cantidad representa el 36,8% de |a poblacion metropolitana (392.431 hab, en los cuatro municipios), y € 16,7% de latotal delalda(865.070
hab). De otra parte, La Laguna es el segundo municipio mas poblado de Tenerife (solo por detras de Santa Cruz de Tenerife, con 220.902 hab) y €l
tercero de Canarias. El area metropolitana de la capital tinerfefia (de la que el municipio forma parte) alcanza en 2007 una poblacion similar aladel
municipio de Las Palmas (377.203 hab).

Estas cifras caracterizan aLa Laguna, sea entendida en si misma 0 como parte de un continuo urbano metropolitano, como un area urbana de dimen-
sion media, en relacion alos sistemas urbanos europeos; respecto a archipiélago, de otra parte, se integra en una de las dos areas metropolitanas capi-
talinas. Importa resaltar que, en relacion a muchos factores incluyendo |os demogréficos, La Laguna es un municipio de gran heterogeneidad. En este
apartado los andlisis se refieren a conjunto del municipio (o, como maximo, a cada una de las dos grandes partes en que cabe dividirlo: lanortey la
sur); laprecisiéon del andlisis demogréafico en los diversos nicleos del municipio se desarrollaen el capitulo B2.

El municipio de La Lagunatiene una densidad global de 1.410 hab/km2, muy similar aladel de Santa Cruz. En tanto este valor serefiere alatotali-
dad del territorio municipal es, sin duda, muy alto; equivalente a 3,3 veces lamediainsular (425 hab/km2, valor también muy alto). A escala global,
conviene distinguir las densidades medias de cada una de las dos partes en que, desde el punto de vista territorial, ha de dividirse el municipio®. La
parte norte, territorio agricola con cuatro niicleos principales, tiene una densidad bruta de 600 hab/km2; la parte sur, integrada en el continuo urbano
metropolitano, alin con amplias &reas rusticas, tiene una densidad media de 1.730 hab/km2?. Estas dos cifras expresan, para una variable tan elemental
como ladensidad bruta, |as significativas diferencias demogréficas entre ambas partes del municipio.

Desdeinicios del siglo XX la poblacion del municipio de La Laguna ha mantenido un crecimiento continuado, siguiendo la tendencia general de Ca-
nariasy de Tenerife, si bien con algunas particularidades propias. Durante los 107 afios transcurridos hasta los Ultimos datos disponibles (Padron de
2007), lapoblacién municipal ha pasado de 13.074 a 144.347 habitantes, |o que significa multiplicar por 11 €l saldo inicial y equivale a unatasa me-
diainteranual del 2,27%. Para el mismo periodo, Tenerife ha pasado de 130.969 a 865.070 habitantes, multiplicando por 6,6 su poblacién (lamitad
gue LaLaguna), lo que equivale a unatasa mediainteranual del 1,78%. Es decir, €l crecimiento de La Laguna ha sido durante el pasado siglo bastante
mas acentuado gque el de lalsla en su conjunto; de hecho, el peso demogréfico de La Laguna respecto al total insular ha pasado del 10% en 1900 al
17% en 2007.

Laevolucion de lademografia municipal durante e Ultimo siglo y los afios de éste en relacion al Area Metropolitana (AM) y a conjunto insular (TF),
responde al siguiente comportamiento por etapas temporales:

a) Hastalos afios ochenta se observa un crecimiento continuado del peso demogréfico del AM respecto a total de Tenerife. Laisla crece con unasta-
sas importantes (tanto vegetativas como inmigratorias) y casi quintuplica su poblacion; este crecimiento se localiza en mayor proporcion en el
AM, sobre todo a partir de los afios cincuenta (periferias entre Santa Cruz y La Laguna). Si bien durante casi todo este largo periodo prosigue el
distanciamiento en términos de actividad econdmica de Santa Cruz respecto a La L aguna, las tasas de crecimiento demogréafico son mayores en es-
te tltimo; de tal forma, La Laguna va aumentando progresivamente su peso demogréfico en relacion al AM.

! Hemos considerado |a poblacion de La Laguna Norte la correspondiente al distrito censal 5. La poblacion de os restantes cinco distritos se considera en La Laguna Sur.

2 Se excluye del célculo lasuperficie de parque rural de Anaga pero, en cambio, si seincluyen las amplias areas rurales de Geneto, Los Baldiosy El Rodeo.




b) A partir de los afios ochenta se produce un significativo punto de inflexion en cuanto ala evolucion demogréfica municipal. En primer lugar, se
produce el descenso continuado del peso del AM (y también de La Laguna) respecto a conjunto insular; este cambio se debe ala progresiva con-
solidacion del Sur de Tenerife como centro de actividad econdmicay atractor de inmigracion. En segundo lugar, se observa la detencion del cre-
cimiento relativo de La Laguna respecto a AM, tendiendo a estabilizarse en torno al 36%.; esta nota no significa pérdida rel ativa respecto a Santa
Cruz (por €l contrario, el municipio sigue manteniendo tasas mayores que la capital) sino el mayor crecimiento de |as periferias metropolitanas
(tanto El Rosario y Tegueste, como otros municipios adyacentes).

Dos rasgos fundamental es de la evolucion demogréfica municipal (compartidos con € conjunto insular) son la dréastica reduccion de la tasa vegetativa

y laimportancia creciente del componente inmigratorio. Pararesaltar las notas més caracteristicas de cada uno de los dos componentes del crecimien-

to demogréfico, atenderemos solo alos ultimos veinticinco afos (periodo 1982-2007), que se corresponden con la segunda etapa descritaen el parrafo

anterior™;

a) El descenso del saldo vegetativo seinicia en toda Esparia a partir de |os afios setenta (algo mas tarde en Canarias) y se explica, obviamente, por la
drastica reduccion de la natalidad (muchisimo mayor gue la de la mortalidad). De unatasa provincial de 1,015% en 1981 se pasaa0,271% en
2007, lo que significa una caida tremenday en muy poco tiempo”.

b) Durante los primeros diez-quince afios de este periodo, practicamente no hay inmigraciéon en el municipio (o las llegadas de fordneos se compen-
san con las salidas de laguneros); ello, unido a una tasa vegetativa cada vez menor, explica que el crecimiento demografico, aunque se mantiene,
inicia su ralentizacion.

c) A partir delamitad de la pasada década lainmigracion se convierte en el factor mas importante en el crecimiento demografico, compensando so-
bradamente el agravamiento de la caida de |a tasa vegetativa. Puede estimarse que en torno al 80% del crecimiento demogréfico municipal de los
dltimos diez afios es inmigratorio, a un ritmo medio anual de 1.750 personas’. Aun siendo tan grande el porcentaje de participacion de lainmigra-
cion en e crecimiento lagunero, més todavialo es referido al conjunto insular, donde supera el 90% (una media anual de 15.000 personas en los
ultimos diez afios).

A2.2. CARACTERISTICAS DE LA POBLACION DE LA LAGUNA®

1.

Estructura de la poblacion por edades: Las piramides de poblacion del afio 1991 reflgjan una poblacion con una estructura tipica de las sociedades

desarrolladas, con menores porcentajes de poblacion en los estratos de edad de 0-14 afios y concentracion de la poblacién en los estratos de edad de
15-50 afios, que representan la caida de la natalidad y una sociedad de elevada edad media. Esta tendencia se acentta alln mas en |as piramides del
ano 2006, donde se estrechan més las bases, el peso de la poblacion entre 0 y 14 desciende de forma muy notoriay se manifiestael envejecimiento
medio de la poblacién. La estructura de la poblacion del municipio, si bien no presenta diferencias significativas respecto alageneral delaislade Te-
nerife, tanto ladel afio 1991 como la del afio 2006, si presenta algunas diferencias al tener una base de la pirdmide mas estrecha, reveladora de un me-
nor dinamismo poblacional que el global de laisla marcado claramente por el espectacular crecimiento poblacional de |os municipios turisticos.

3 Los datos de saldos vegetativos disponibles en el INE seinician en 1975; en todo caso, creemos que este tltimo periodo es més que suficiente para establecer conclusiones que permitan elaborar hipétesis congruentes parala evo-

lucion futura de la demografia municipal.

* Lamedia espafiola past del 0,635% al 0,238% en el mismo periodo; de ello se deduce que Tenerife, que partia con unas cifras bastantes més altas, redujo su natalidad a una velocidad casi doble que en el resto del Estado.

® Con muchas oscilaciones interanual es debidas tanto alairregularidad del fenémeno a escala municipal como ala escasa fiabilidad de la actualizacion del Padrén de habitantes

® Este apartado proviene pécticamente en su integridad de la " Diagnosis Socioeconémica, Territorial y Urbanistica" realizada por GESPLAN en 2007 en el marco del documento "Hacia una Estrategia Territorial".




2.  Caracterizacion econdémicade la poblacion: El VABpc (Valor Aiadido Bruto per capita) de La Lagunahacrecido alo largo de los afios que transcu-
rren desde 1998 hasta 2004. Esto sefiala una economia dinamica, que generado més rentatotal que el crecimiento de la poblacion. En cuanto aladis-
tribucion de la renta cabe destacar |as siguientes conclusiones:

a) El porcentaje de personas bajo e Umbral de la Pobreza (menos de 467 €/mes) es mayor que lamedia de Tenerifey de Canarias.
b) El estrato derentaentre 781 €y 1.081 € (los llamados mileuristas) es el méas representativo en el total del municipio.
c) El porcentaje de personas con ingresos superiores a 1.382 €/mes es en La Laguna superior alamediainsular y canaria.
3.  Grado de dependencia: Si bien el indice de envejecimiento municipal es menor que lamedia provincial, el indice de pobreza, especialmente entre per-

Sonas mayores, es superior en La Laguna, 1o que explicala mayor demanda municipal de servicios sociales. Los discapacitados son otro sector de la
poblacion con riesgo de exclusion social. En La Laguna el nimero de mujeres discapacitadas es algo superior a de hombres.

4. Empleoy Paro: Cabe destacar las siguientes conclusiones.

a) El paroenlaagriculturaesinferior alamediade Tenerifey Canarias, debido a potencial econdmico del sector agricolay ganadero de La Laguna
en comparacién con otros municipios.

b) LaLagunaestapor encimade lamediade Canariasy Tenerife en paro en €l sector industrial.

¢) Donde mayor es el paro es en el sector servicios, o que se explica por |a excesivaterciarizacion de la economia lagunera (como la canariaen su
conjunto). No obstante, laimportancia de la actividad comercial de La Laguna explica que latasa de paro en este sector econdémico este por debajo
delamediade Canarias, Tenerifey AM.

d) El porcentgje mayor de paro en el municipio se registraen e grupo de personas que seinician en el mundo laboral.

€) Desde e punto de vistadel nivel de formacién, destaca un mayor indice de paro que lamediainsular en los estratos de mayor cualificacion. Tam-
bién presenta altas tasas de paro el grupo de personas con estudios primarios incompletos. En cambio, la poblacidn con estudios primarios comple-
tos tienen un nivel de paro por debagjo de la media de Canarias, Tenerifey €l &rea metropolitana.

f) Con respecto a tipo de contratos registrados, predominan claramente los contratos temporales a tiempo completo (mas del 80%). Aun asi, el mu-
nicipio esta por debgjo de lamediainsular en esta categoria de contratacién y, en cambio, por encima en los contratos indefinidos a tiempo com-
pleto (en torno a 10%).

A2.3. PROYECCIONES DE POBLACION A ESCALA MUNICIPAL

1.  Proyecciones Tendenciales. Se proyectan las tendencias de |os datos demograficos de |os ultimos veinte afios (periodo 1987-2007) hasta un horizonte
proximo de diez afios (periodo de programacién urbanistica); los dos componentes demogréficos se analizan separadamente:

a) Tasavegetativa: Como ya se ha comentado, este indicador ha caido bruscamente en los Ultimos afios, pero su evolucion se detuvo haciafina de
siglo. En los Ultimos diez afos, |os valores anuales han ido oscilando arribay abajo, con la aparente tendencia a estabilizarse en torno a una media
del 2,75%0. Se plantean |os siguientes escenarios de evolucion del crecimiento vegetativo:

al. Tasa constante igual alamediade los Ultimos 20 afios (2,75%o).

a2. Tasa constante igual a minimo de los Ultimos 20 afios (2,30%o).

a3. Tasa constante con valor igual al medio més la diferencia desde el minimo de los tltimos 20 afios (3,20%o).
a4. Tasa linealmente decreciente que del valor maximo a3 (3,20%o) Ilegaen 10 afios a valor minimo a2 (2,30%o).




b) Componente inmigratorio: Obviamente, lainmigracion futura no puede deducirse del comportamiento previo en el municipio, ya que obedece a
factores supra-regionaes. No obstante, por mantener €l criterio metodol 6gico, se plantean |0s siguientes escenarios:

b1. Asumir un saldo inmigratorio absoluto constante igual ala media de los Ultimos diez afios (1.750 habitantes/afio).
b2. Suponer un descenso lineal durante los préximos 10 afios, desde un saldo absoluto igual a medio (1.750) hasta 0.

¢) Hechoslos calculos para cada uno de las ocho hipotesis resultantes de la combinacion de |os escenarios de cada uno de los componentes demogra-
ficos, y asumiendo (a efectos de redondeo) una poblacién de partida para € conjunto del municipio de 150.000 habitantes en 2010, nos resultan
los siguientes val ores para la siguiente década (las hipétesis se ordenan de menor a mayor):

a2+b2 ad+b2 al+b2 a2+bl ad+bl al+bl a3+b2 a3+bl

2010] 150.000{ 150.000| 150.000{ 150.000| 150.000( 150.000] 150.000] 150.000
2011] 155.025| 156.375[ 155.700f 155.200] 156.550| 155.875| 156.375| 156.550
2012] 160.166| 162.623| 161.382[ 160.520| 163.153| 161.912] 162.954] 163.310
2013] 165.424| 168.726] 167.045[ 165.962| 169.798| 168.114| 169.744| 170.286
2014] 170.804| 174.669| 172.688[ 171.529| 176.472| 174.487| 176.750| 177.485
2015] 176.308| 180.435| 178.312 177.224] 183.163| 181.036] 183.981] 184.914
2016] _ 181.938| 186.007| 183.916[ 183.050| 189.858| 187.764| 191.444| 192.581
2017]__187.697] 191.368| 189.499[ 189.010| 196.545| 194.678] 199.145| 200.494
2018] 193.589| 196.502| 195.060f 195.107| 203.208( 201.781| 207.093| 208.660
2019] 199.617| 201.393| 200.599 201.345| 209.835| 209.080| 215.295| 217.087
2020] 205.783] 206.025| 206.116[ 207.726| 216.412] 216.580| 223.759| 225.784

d) Entrelasdos hipoétesis tendenciales extremas hay una diferencia absoluta de 20.000 habitantes a afio horizonte (2020); en términos relativos, los
margenes de crecimiento respecto ala poblacion asumida para 2010 (150.000 habitantes) varian entre el 37 y el 50%. Por ultimo, la diferenciare-
lativa entre los dos val ores extremos en 2020 no alcanza un 10%, lo que nos permite concluir que las distintas hipétesis tendencial es se enmarcan
en un margen bastante gjustado.

Proyecciones referenciales. En esta metodol ogia se asume gue la evolucién demografica del municipio sera proporcional alas previsiones hechas so-
bre entornos de referencia. Los entornos que se seleccionan son € del Area Metropolitana, e Insular y el del conjunto del Estado y |as previsiones
provienen del ISTAC (paralos dos primeros entornos) y del INE, debidamente gjustadas al afio horizonte del Plan (2020).

a) El ISTAC prevé que en 2019 habitaran 436.581 habitantes en el Area Metropolitana. La estimacion se basa en una reduccion progresivay asinto-
ticade latasainteranual desde el 1,36% en 2006 hasta &l 0,63% en 2019. Aplicando esa progresion, se obtendria una poblacion (redondeada) de
440.000 para €l afo 2020, lo que equivale a un incremento del 9,96% respecto a 2007. Con este porcentaje, la poblacion de La Lagunaen 2020 re-
sultaria de 157.800 habitantes. Ahorabien, este resultado supone gque La Laguna mantuviera el mismo peso demografico (35,86%) respecto a AM
gue el de 2004 (afio inicial delos calculosdel ISTAC); sin embargo, el peso demografico de La Laguna ha aumentado progresivamente durante
los Ultimos veinte afios y es previsible que esa tendencia se mantenga. Asi, en base a dichas tendencias, se estima gque en 2020 el peso demogréafico
de LaLagunarepresentara el 40% del AM y, con este porcentaje, la poblacion municipal a ese horizonte ascenderiaa 176.000 habitantes.

b) El mismo ISTAC prevé que la poblacion de Tenerife en 2019 serd de 1.043.895 habitantes. En €l conjunto insular también se supone una reduc-
cion de latasa de crecimiento, pero desde valores interanual es bastante mas altos. Aplicando esa progresion se obtendria una poblacién (redon-
deada) de 1.055.000 habitantes para el afio 2020, o que equivale a un incremento del 19,12% respecto a 2007. Con este porcentaje, la poblacion
de LaLaguna en 2020 resultaria de 171.500 habitantes.




¢) EIINE, por su parte, plantea tres escenarios de evolucion de la poblacion a 2015. En todos |os casos, |os cél culos se basan en reducciones progre-
sivas de las tasas interanual es de crecimiento?. Proyectando dichas progresiones hasta el afio 2020, obtenemos | os resultados de 52.150.000,
51.250.000 y 50.400.000 habitantes para |os escenarios alto, medio y bajo, respectivamente. Dichas poblaciones se corresponden con porcentajes
de incremento respecto alanacional de 2007 del 17,26, 15,23y 13,32%. Aplicando dichos porcentajes a municipio nos resultan las siguientes
poblaciones para LaLagunaen el afo horizonte 2020: 169.000, 166.000 y 163.000 habitantes.

d) Presentadas |as previsiones referenciales, puede comprobarse que varian de 163.000 a 176.000 habitantes o, en términos relativos, entre el 13,2%
y e 25,34% de crecimiento del 2007 al 2020. La diferenciarelativa entre los valores extremos en 2020 es de apenas un 8%, |o que significa que
las distintas hipétesis se enmarcan en margenes muy ajustados (mas incluso que las tendenciales).

3. Loscdéculos anteriores ponen de manifiesto que cada uno de los dos grupos de proyecciones es bastante gjustado en si mismo y, de otra parte, que hay
sensibles diferencias entre ambos: |os val ores previstos tendencia mente resultan bastante mayores que los que se obtienen por referencia a estimacio-
nes oficiales respecto alos distintos entornos. Con intencion critica, cabe hacer las siguientes consideraciones:

a) Lashipotesistendenciales pueden pecar de sobredimensionadas en la medida en que se basan en comportamientos pasados con valores de |os
componentes demogréaficos. Sin embargo, 10s escenarios mas restrictivos (a2+b2) por ejemplo son muy plausibles a corto y medio plazo, de lo que
resulta que entra dentro de lo razonabl e esperar que la poblacion municipal supere 1os 200.000 habitantes en 2020.

b) Las hipétesistanto del ISTAC como del INE pueden, por contra, pecar de voluntaristas, reduciendo de forma excesivamente brusca | as tasas de
crecimiento respecto al comportamiento demografico de los Ultimos afios. Por motivos |6gicos de mayor precision, ofrece més fiabilidad €l dato
referido al entorno metropolitano que, justamente, es del que resulta la mayor poblacion municipal.

¢) En base alas consideraciones anteriores, se asume una estimacion (redondeada) de la poblacidn previsible en 2020 igual a 200.000 habitantes, con
los valores minimo y méximo de 175.000 y 225.000 habitantes, respectivamente. Estos valores implican lo siguiente:

cl. Lostres datos de poblacion previsible corresponden a tasas medias de crecimiento interanual de 1,5%, 2,9% y 4,1%, respectivamente. Latasa
media es sensiblemente parecida (algo inferior) ala de estos Ultimos afios; latasainferior essimilar alaque prevén el INEy el ISTAC para
2010-2011 (y que siguen rebajando a partir de esa fecha); latasa superior se asemeja ala de los afios con mayor inmigracién en el municipio.

c2. Hipdtesis inferiores ala poblacion previsible minima son, por supuesto, posibles. Sin embargo no las creemos posibles porgue implicarian
cambios demasiado bruscos en el comportamiento demogréfico y ademas, minusvaloran €l diferencial de crecimiento municipal como resulta-
do de laredistribucion de la poblacion metropolitana. De otra parte, paralos fines de este trabajo (dimensionamiento del Plan General) es evi-
dente que se estd més del lado de la prudencia previendo por exceso que por defecto.

c3. El crecimiento estimado hasta el afio horizonte respecto ala poblacion de partida (2010) se sitla en torno a 33%, valor que, paralafinalidad
urbanistica de estos calculos, se considerarazonable (muy inferior ala media de previsiones demograficas contenidas en |os planes generales
recientes de Tenerife). Este mismo porcentaje, segun se asuma la poblacién previsible minima o la maxima, puede variar entre el 17y € 50%.

c4. El margen de variacion total de las previsiones demogréficas (diferenciarelativa entre los valores maximo y minimo) es del 25% (12,5% por
encimay por debajo del valor medio). Si bien puede parecer elevado, en el marco de incertidumbre demogréfica es suficientemente ajustado®.

" Las reducciones de | as tasas entre cada afio son progresivamente crecientes en |os tres escenarios, |o que pareceindicar que e INE asume que el crecimiento de la poblacion debe tender ala estabilidad en muy pocos afios después
del 2015. Las proyecciones hechas en este trabajo, mantienen la reduccién progresiva pero con menor intensidad.

8 Los mérgenes de variacion entre |os tres escenarios de |as proyecciones del INE son extraordinariamente ajustados (apenas del 1,15%), o que sorprende sobremanera méaxime cuando no parece que se pueda predecir con tanta
precisién el comportamiento de lainmigracion a corto plazo (que es € factor que explica el crecimiento demografico nacional reciente) ni incluso la estabilizacién de latasa vegetativa. En este trabajo, con méas humildad y me-
NOS recursos y conocimiento que los organismos oficiales, preferimos asumir mérgenes de incertidumbre bastante méas amplios.




A2.4.

ANALISIS CUANTITATIVO DEL PARQUE RESIDENCIAL

1.

Consideraciones metodol égicas: Carecemos de datos suficientemente fiables respecto a parque residencial lagunero, tanto cuantitativos como cualita-
tivos. Para el andlisis cuantitativo que se desarrolla en este apartado se han empleado |os siguientes criterios:

a) El nimero total de viviendas se ha obtenido de la base de datos del Catastro, si bien corregida mediante el gjuste de |os datos por proporcionalidad
alas superficies edificadas obtenidas de las mas actualizadas bases cartograficas.

b) Laestructuradel uso de lavivienda (permanentes, secundariasy vacias) se ha aproximado a partir de datos parciales y de hipétesis de conciliacion
entre diversas fuentes, teniendo en cuenta la evolucion de dichos indicadores desde |os censos de 1991 y 2001.

Datos globales: El parque residencial del municipio se estima en un total aproximado de 71.120 viviendas, lo cual corresponde a 2,025 habitantes por
vivienda. Este nimero total se distribuye de acuerdo ala siguiente estructura:

Viviendas permanentes: 47.290 viviendas 66,50% 3,05 hablviv.
Viviendas secundarias: 9.810 viviendas 13,80%
Viviendas vacias; 14.010 viviendas 19,70%

Evolucién: Las cifras estimadas del parque residencial en 2007 responden a una tendencia observada del andlisis de los datos de los censos de 1991 y
2001 que se concreta en los siguientes factores:

a) Reduccion continuada del tamafio medio familiar (personas por vivienda) que, en e municipio, habria pasado de 3,93 (1991) a 3,05. Este fenOme-
no responde alal6gica demogréfica de menor natalidad y consiguiente reduccion del tamafio de los hogares; no obstante, cabe esperar que en los
proximos anos tienda a estabilizarse.

b) Reduccion mantenida del porcentaje de primera vivienda respecto al total que, en el municipio, habria pasado del 72,39% (1991) al 66,5% actual.
Es significativo sefialar que, si bien las tres categorias de viviendas han crecido en nimeros absol utos, en términos relativos | as viviendas de se-
gunda residencia se han mantenido en un porcentaje bastante constante desde 1991 (en torno a 14%). En consecuencia, la disminucién relativa de
la primera vivienda viene a compensarse con el aumento en lamisma medida de lavacia. La explicacion de este fenGmeno podria encontrarse en
laimportancia que durante los Ultimos quince afios ha tenido la compraventa de viviendas como bien de inversion, que no se ponia en uso. Hay
gue esperar que el porcentgje de vacias en €l futuro no solo no siga aumentando sino que pudiera disminuir de forma significativa.

c) Lacombinacion de los dos factores anteriores implica que €l crecimiento del parque de viviendas en el municipio durante los Ultimos afios ha sido
muy importante y mas intenso que el demografico. Asi, en el intervalo 1991-2007, mientras la poblacion ha crecido en un 22,3%, el nimero de vi-
viendas |o ha hecho en un 72%. Podemos estimar que durante los Ultimos 16 afios, en el municipio ha habido 1.860 viviendas nuevas a afio.




A2.5.

ESTIMACION DE NECESIDADES DE VIVIENDA

1.

Supuestos metodol 6gicos para los cél cul os de necesidades de vivienda:
a) Lasnecesidades de vivienda se estiman para cada uno de los valores de poblacion prevista en 2020 (minimo, medio y maximo).

b) Los caculos partiran de los siguientes datos para €l afio 2010: 150.000 habitantes; 74.630 viviendas de las cuales €l 67% de principales, el 14% de
secundariasy € 19% de vacias.

c) Seestablece el nUmero de habitantes de cada afio como el producto de la poblacién del afio anterior por latasa mediainteranual de crecimiento en
cada unade lastres hipétesis (1,55% - 2,92% - 4,14%).

d) El nimero de viviendas principal es necesarias cada afio se hace igual al incremento interanual de poblacion (en cada una de las tres hipétesis) di-
vidido entre el tamafio medio familiar, que se asume constante paratodo el periodo de calculo eigual a 3.

€) Se establecen diversas hipétesis relativas al porcentaje de nueva poblacién que cada afio pase a ocupar viviendas vacias ya existentes (no generan-
do, pues, necesidad de viviendas de nueva construccion).

f) El nimero de viviendas principales de nueva construcci on necesarias cada afio es la diferencia entre d) y € nimero de viviendas vacias existentes
gue hayan pasado a ser ocupadas (segun la hipotesis).

g) Seestablecen asimismo diversas hipétesis sobre el porcentgje de viviendas de nueva construccion con destino de vivienda principal. EI nimero de
nuevas viviendas de cada afio esigual al cociente de f) entre el porcentaje asumido de vivienda principal.

h) Se supone estable la proporcion de viviendas secundarias del municipio (14%). Esto implica que los eventual es incrementos del peso de lavivien-
da permanente (tanto en las nuevas viviendas construidas cada afio como en la estructura general del parque residencial del municipio) se compen-
san siempre con |las consiguientes reducciones en |os porcentajes de vacias.

La primera hipdtesis que se plantea es que en 2020 la estructura del parque residencial del municipio seala mismaque en 2010 (67-14-19). Ello im-
plica que cada afio se construyen tantas viviendas nuevas como resulte de dividir el incremento de poblacién entre el tamafio familiar (3) y entre € pe-
so relativo de lavivienda permanente (67%). Esta hipotesis supone, 16gicamente, un incremento del nimero de viviendasigual a incremento de po-
blacion en cada hipdtesis (17 — 33 — 50%) que, si bien en una primera lectura podria parecer razonable, no |o es tanto con una estructura del parque
residencia en el que lavivienda permanente ronda solo los 2/3. De otra parte, esta hipotesis exige aumentar 1os ritmos de produccién anual de nueva
vivienda en un 33% (en el supuesto intermedio de poblacion), lo que parece poco creible, en e contexto de laactual crisisinmobiliaria’.

L a segunda hipotesis supone que, como en la anterior, ninguna de las viviendas existentes secundarias y vacias pasan a permanentes pero, en cambio,
las nuevas anual es se destinan en su gran mayoria (90%) a primera residencia, dejando un 10% como margen de mercado, distribuido a partes iguales
entre secundarias y vacias. Resulta asi un crecimiento del parque residencial mas moderado que el demogréfico (del 25% en el escenario intermedio)
y unamejorade la estructura del parque residencial en 2020 (71,6% de permanentesy 16,2% de vacias en €l escenario intermedio); de otra parte, €l
numero de nuevas viviendas resulta (en €l escenario intermedio) similar al de los Ultimos afios. Esta hipétesis es pues mas verosimil que la anterior.

Latercera hip6tesis consistiria en suponer que se mantiene el ritmo anual de produccion de nuevas viviendas (1.860 viviendas/afio), variando en fun-
cion de cada uno de los tres escenarios de poblacion, €l porcentgje de viviendas permanentes (las restantes se distribuyen a partes igual es entre secun-
dariasy vacias). En esta hipétesis, como en las anteriores, no pasan a permanentes viviendas secundarias o vacias existentes, salvo en €l caso de que
las necesidades de viviendas permanentes en un afio y en un escenario de poblacion sean mayores de 1860, en cuyo caso la diferencia se compensa

®Téngase en cuenta que las necesidades de vivienda permanente, en esta hipétesis se resuelven cada afio con cargo en su totalidad ala nueva construccion (no hay ocupacion de viviendas vacias) y, ademés cada afio un 33% del to-

tal de las nuevas viviendas no se destinarian a permanentes (lo que aumenta mas laimprobabilidad de esta hip6tesis).




con la ocupacion de viviendas vacias. En esta hipétesis, como es 16gico, el crecimiento del parque de viviendas es constante e independiente del esce-
nario demografico (un 25%). Todos los indicadores de esta hipdtesis resultan muy similares alos de la hipétesis 2 parala poblacion intermedia.

Lacuartay ultima hipotesis asume gque durante los diez afos de programacion del Plan se producira un proceso significativo de conversion del parque
de viviendas vacias en permanentesy, alavez, de progresivo incremento del peso de la vivienda permanente entre las de nueva construccion. En esta
hipétesis cabe fijar distintos valores alos pardmetros cuyas variaciones, no obstante, no son demasiado significativas en los resultados finales. Se ha
optado por asumir valores extremos como son gque un 33% de las necesidades de vivienda anual es se resuelvan con la ocupacion de viviendas vacias
existentes y que de las nuevas viviendas de cada afio €l porcentaje de permanentes vaya incrementandose linealmente desde el 70 al 92,5%y el de se-
cundarias disminuyendo linealmente del 14 a 5%. En esta hipétesis, como es natural, se producen |os menores incrementos del parque residencia (un
18,4% en el escenario intermedio de poblacion), lo que implica una disminucion de la produccion de viviendas nuevas (en €l escenario intermedio,
1.375 al ano, lo que significa unareduccion del 26%); de otra parte, la estructura final es seguramente la mas saneada, ya que la vivienda permanente
alcanza un valor del 75% del total residencial. Asi pues, en el actual contexto de crisis, esta hipotesis puede parecer la mas razonable.

I 1 | 2 | 3 I 4 |

87.068 | 16,67%] 83.889| 12,41%] 93.230| 24,92% 81.530 9,25%

Viviendas Totales 99.506 | 33,33%] 93.149| 24,81%] 93.230| 24,92% 88.382 18,43%
111.943]| 50,00%] 102.408| 37,22%] 93.230( 24,92% 95.197 27,56%

58.333| 67,00%] 58.333] 69,54%)] 58.333| 62,57% 58.333 71,55%

Viviendas Principales 66.667| 67,00%] 66.667| 71,57%| 66.667( 71,51% 66.667 75,43%
75.000] 67,00%] 75.001] 73,24%| 75.001| 80,45% 75.001 78,79%

12.191] 14,00%] 10.914| 13,01%|] 15.587| 16,72% 11.113 13,63%

Viviendas Secundarias 13.933] 14,00%] 11.375] 12,21%] 11.435| 12,27% 11.759 13,30%
15.674] 14,00%] 11.841] 11,56%] 10.450]| 11,21% 12.386 13,01%

16.543| 19,00%] 14.642| 17,45%|] 19.310( 20,71% 12.084 14,82%

Viviendas Vacias 18.906] 19,00%] 15.107] 16,22%] 15.128| 16,23% 9.956 11,26%
21.269] 19,00%] 15.566{ 15,20%] 7.779] 8,34% 7.810 8,20%

12.438] 1.244] 9.259 926] 18.600| 1.860 6.900 690

Viviendas Nuevas 24.876] 2.488] 18.519] 1.852] 18.600( 1.860 13.752 1.375
37.313] 3.731] 27.778] 2.778] 18.600( 1.860 20.567 2.057

Nota: En latabla adjunta se recogen los datos numéricos de |as cuatro hipétesis para 2020. Cada hipdtesis tiene tres lineas, correspondientes a cada uno de |os escenarios de poblacion. Los porcentajes
de las viviendas totales recogen el incremento respecto a parque residencial en 2010. Los porcentajes de viviendas principales, secundarias y vacias indican el peso relativo de cada categoria respecto
al total en 2020. En la segunda columna de viviendas nuevas se indica la media de viviendas construidas por afio.

L os gercicios anteriores sirven para poco mas gue poner de manifiesto el mucho mayor grado de incertidumbre gue presenta la prevision de las nece-
sidades de viviendas, dado que no sblo es una variable dependiente de la evolucion futura de la poblacién, sino que viene condicionado por e com-
portamiento de la actividad inmobiliariay €l grado de rigidez en la estructura del parque residencial existente. Cada una de las cuatro hipétesis plan-
teadas es suficientemente verosimil en sus presupuestos y del conjunto de todas €llas resulta que | as necesidades de nuevas viviendas para 2020 pue-
den variar desde 6.900 (hipotesis 4 en €l escenario inferior de poblacion) hasta 37.313 (hipétesis 1 en el escenario superior de poblacién), lo que abre
un abanico excesivamente grande. En términos de crecimiento, dicho abanico variaentre el 10y el 50%. En todo caso, si nos atenemos a escenario
intermedio de poblacion, se pueden gjustar |as necesidades de vivienda a intervalo 13.750 a 24.880, con uno porcentajes de crecimiento entre el 18y
el 33%.

A efectos analiticos no procede desarrollar més este apartado. Los datos y consideraciones aqui expuestos deben ser tomados de referenciaala hora
de valorar las propuestas concretas de dimensionamiento residencial del Plan General a escala municipal. En todo caso, conviene advertir desde ahora
gue no caben traslaciones simplistas que de las cifras de necesidades de vivienda derivadas de | as proyecciones demogréficas |leven a superficies de
nuevos suelos. En esos célcul os habrén de tenerse en cuenta otros factores, muy especialmente los que expresan las rigideces del sector de la promo-
cion inmobiliariay del mercado de la vivienda, distinguiendo por las distintas zonas y caracteristicas del municipio, asi como segun lostiposy tama-
fios de viviendas.




A3. Economia

A3.1. ANALISIS GENERAL DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA POR BARRIOS

Introduccion 1. A partir delainformacion del nimero de altas en el Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) se resume la estructura economica del municipio de

LaLaguna. El andlisis general permite extraer |las siguientes conclusiones, que son un resumen global del municipio y del potencial econémico de sus
barrios.

a) Laeconomialagunera, al igual que ladel resto de laida, estd ampliamente terciarizada, siendo el sector servicios el de mayor peso respecto a to-
tal de la economia del municipio. Desde el puno de vistaterritorial, la actividad terciaria (serviciosy comercio) esta méas concentrada en el centro
delaciudady en € ge LaCuesta-Taco, en cambio las actividades industriales y de construccion se distribuyen por més zonas del municipio. El
comercio, dentro del sector servicios, juega un importantisimo papel en la economialagunera, generando una cantidad importante de empleo y ac-
tividad economica.

b) Se configuran claramente dos centralidades socioecondémicas en el municipio: El centro de la ciudad de Santa Cristébal de LalLagunay €l EjeLa
Cuesta-Taco. La zona céntrica de la ciudad, en relacion ala poblacion que tiene, es el nlcleo que més actividad econdmica genera, con un peso
muy fuerte tanto en el sector servicios en general, como en las actividades del sector secundario y la construccion. En términos absolutos, el Eje
La Cuesta-Taco esta al mismo nivel que el Centro Histérico, si bien presenta una estructura econémica mas diversificada, a tener mas desarrolla-
dos el sector secundario y la construccion.

¢) Enun segundo nivel, existe unarelativa especializacion de otras zonas del municipio en el sector secundario y la construccion, como son €l ge
gue conforman Geneto, Gracia, Finca Espafiay Los Valles; €l ge gue conforman Tegjinay Valle Guerra mas relacionado con la actividad agroin-
dustrial; y €l je Los Rodeosy Los Baldios.

d) El sector industrial, entendido éste como la suma del sector secundario més el de la construccion, el gje La Cuesta-Taco es el principal motor del
municipio, seguido de la zona centro del municipio.

€) Respecto a sector servicios, excluyendo el comercio, destaca claramente San Cristobal de La Laguna. Este sector engloba numerosasy diversas
actividades terciarias, que necesitan localizarse en lugares de centralidad y entornos urbanos de calidad.

f) Enrelacion con el sector primario, las altas del 1AE no parecen resultar un buen indicador de la actividad agropecuariareal que se desarrollaen el
municipio, puesto que mucha de ellano parece estar regularizada.
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A3.2.

SECTOR PRIMARIO

Crecimiento

El VAB del sector primario de La Laguna muestra una recuperacion importante, después de la fuerte caida producida en 1998 y que tocd fondo en €l
afno 2000. Coincidiendo temporal mente con lallegada del euro, € sector empezd arecuperarse en el afio 2001 hasta superar en 2004 el valor de 1998.
A pesar delas fluctuaciones, latendencia general es creciente. Pero si comparamos la evolucion del peso del VAB del sector respecto del total dela
economia lagunera, vemos una caida del mismo. Esto se explica porque, a pesar de que el VAB del sector primario ha crecido, el del resto de sectores
econdmicos (concretamente el sector de la construccién) lo han hecho con mas fuerza, dejando una tendencia decreciente del VAB relativo del sector

primario lagunero.

VAB sector primario municipio de La Laguna
(1998-2004)
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Empleo

Superficie cultivada

Respecto al empleo del sector primario en La Laguna, sélo cabe destacar el bajo porcentaje de trabajadores que ocupa. A pesar de ello, dentro del sec-
tor agrario, eslaagricultura, laganaderiay lacaza el que emplea alamayoria de los trabajadores del sector (97.8% de |os trabajadores empleados en
el sector). Si comparamos los datos con el de Tenerifey las Islas en general, vemos que La Laguna esta por debajo de la mediatinerfefiay canariaen
empleo primario.

La Laguna Tenerife Canarias
Sector primario 2.25 3.03 3.02
A. Agricultura 2.21 2.88 2.79
A.1. Agricultura, Ganaderia y Caza 2.2 2.73 2.71
A.2. Selvicultura y Explotacion Forestal 0.01 0.15 0.07
B. Pesca 0.04 0.15 0.24
Total 100 100 100
Empleo sector primario de La Laguna 2007 (%)

Fuente: ISTAC

Al igual que latendencia que presentala Comunidad Autonoma de Canarias, el sector primario de La Laguna pierde peso en el nimero de hectareas
cultivadas. Esta tendencia generalizada se debe al bajo precio que recibe el agricultor, respecto alos precios que pagan los consumidores. Los produc-
tores reclaman mayores rentas y los consumidores reclaman menores precios, un diferencial de precios que alcanza un 30,7% (diferencial medio).

Superficie cultivada de La Laguna. Hectareas. 1998-
2000.
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Suelo agricola

Ganaderia

Potencial ganadero

El suelo agricola de La Laguna se caracteriza por tener buena capacidad agrolégica. El cultivo de plantas ornamentales es el principal motor econdmi-
co del sector primario de La Laguna, alcanzando una productividad de 19.1 Kg por hectérea cultivada. Sin embargo, a pesar de que €l sector de la or-

namentacion es el mas importante, hay otros cultivos de gran productividad como son el tomatey el platano, que alcanzan un indice de productividad
del 83.4 y 36 respectivamente.

Superficie | Productividad | Produccién Estimada (*) | Valor Unitario Estimado | Valor Estimado de la Produccién
Cultivos (Ha) (1) (Tm.) (€/KQ) (miles de euros)
Cereales 179 1,7 312,5 1.05 328,2
Leguminosas Grano 16 0,8 13,1 1,59 20,8
Tubérculos 189 18,6 3514,6 0,33 1144,4
Cultivos Industriales 55 14,9 82,1 0,37 30,7
Flores y Plantas Ornamentales 247 19,1 4728,5 4,16 19685,9
Forrajeros 349 54 1894,2 0,05 96
Tomates 12 83,4 1000,7 0,47 4725
Otras Hortalizas 169,5 22,2 3770,6 0,75 2831,2
Citricos 51,2 16,8 862,6 0,4 341,9
Platano 293,5 36 10572,7 0,56 5883,7
Otras Frutas 369,4 18,3 6746,3 1,03 6957
Vifiedo 437,3 1.4 602,7 1,25 753,5

Productos agricolas

Nota: Datos obtenidos de la Consgjeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay Alimentacion
(1) Produccién media por Hectarea (Tm/Ha)

Con respecto ala ganaderiade LaLaguna, es el porcino e que més cabezas de ganado presenta, alcanzando 4.935 cabezas, y €l que mayor valor de
produccion obtiene. El ganado bovino se posiciona como el segundo sector ganadero en La Laguna, obteniendo el mejor indice de productividad del
sector ganadero con un indice de 0.3 (una media de 300 Kg de peso por cabeza de ganado). Sin embargo, €l precio que mejor se pagaes el del ganado
caprino con 2.07 € latonelada. Por ultimo, el ganado ovino es el ganado con menor peso.

Cabezas de gana-

Cabezas de Gana-

Productividad (1)

Produccién Estimada
para La Laguna (Tm.

Valor Unitario Esti-
mado para La Lagu-

Valor Estimado de la
produccién para La

Tipo do de Tenerife do de LalLaguna paralLalLaguna peso vivo) na (€/Kg.) Laguna (miles de €)
Ganado Bovino 4778 1979 0,3 599,1 1,51 905
Ganado Caprino 67239 3094 0,01 53,8 2,07 1114
Ganado Ovino 14447 577 0,02 12,3 2 24,5
Ganado Porcino 32757 4935 0,2 799,1 1,37 1093

Ganado L agunero 2007

Nota: Datos obtenidos de la Consegjeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay Alimentacion

(1) Tm/Cabeza

Se puede observar €l potencia ganadero de La Laguna, especialmente en e ganado bovino y porcino, respecto a sus principal es competidores. Pero es
en €l sector bovino donde La Laguna muestra su mayor potencial, ya que abarca el 41,4% de las cabezas de ganado de toda laisla. La produccion ga-
nadera es de alto valor estratégico a nivel insular.




A3.3.

Problematica actual

SECTOR SECUNDARIO

Crecimiento

7.

LaLaguna | Los Realejos | Arico | Arona
Ganado Bovino 41,4 8,7 0,4 1,7
Ganado Caprino 4.6 3,3 24,6 1,3
Ganado Ovino 4 1,9 3,1 17
Ganado Porcino 15,1 5,6 8,9 6,4

Sector ganadero de La Lagunay otros municipios de referencia 2007

Fuente: ISTAC

Nota: Porcentajesrespecto a Tenerife

A pesar de ello, € sector de la ganaderiatambién sufre el mismo problema que el sector de la agricultura: el diferencial de precios entre € que recibe
el ganadero y el que paga el consumidor en el mercado (entiéndase mercado en el sentido méas amplio). De nuevo, este gran diferencial que alcanza un
365,2% para € filete de ternera, es un desincentivo para el productor de carney para el sector ganadero en general, y lagunero en particular.

El sector secundario de La Laguna muestra un crecimiento moderado pero constante del VAB desde 1998 hasta 2003. Al igual que el sector primario
y €l sector servicios, el sector industrial de La Laguna esta perdiendo peso en €l VAB, lo que indica que el sector de la construccion esta creciendo en
LaLagunay ganando peso en la economia.

Evolucién del VAB relativo del sector de la

construccién en LalLaguna
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Empleo

El sector secundario de La Laguna ocupa actualmente a 4,82% de |os trabajadores empl eados en este municipio, méas del doble de |os ocupados en el
sector primario. En este sector, laindustria manufacturera ocupa a 91,7% de los trabajadores, siendo a su vez laindustria de productos alimenticios y
la bebida e que mas trabajadores emplea del total del sector, es decir, al 36,5%. Ademas, el empleo en este sector esta por encima de lamediade la
islay detoda Canarias, junto con laindustria del papel, laindustria de edicion, artes gréficas y reproduccion de soportes grabados, laindustria qui-
mica, lafabricacion de productos metalicos, lafabricacion de equipos médicos, Optica y relojeriay lafabricacion de mueblesy otras manufacturas.
Entre las diferentes actividades industriales, hay algunos més intensivos en factor trabgjo y, por tanto, méas propensos a crear empleo que otros, como
son: laindustriatextil, laindustriadel papel, la fabricacion de productos metélicos, la fabricacion de maguinariay materia eléctricoy la captacion,
depuracioén y distribucion de agua.

INDUSTRIA La Laguna Tenerife Canarias
Total 4,82 5,09 5,18
A. Industrias extractivas 0,02 0,05 0,07
Al. Extraccion de crudos de petréleo y gas natural 0 0 0
A3. Extraccion de minerales metalicos 0 0 0
A4. Extraccion de minerales no metalicos ni energéticos 0,02 0,05 0,06
B. Industria manufacturera 4,42 4,55 4,59
B5. Industria de productos alimenticios y bebidas 1,76 1,13 1,32
B6. Industria de tabaco 0,01 0,2 0,12
B7. Industria textil 0,08 0,04 0,04
B8. Industria de la confeccion y de la peleteria 0,04 0,07 0,05
B9. Industria del cuero y del calzado 0 0 0
BO. Industria de la madera y del corcho 0,28 0,31 0,29
B11. Industria del papel 0,08 0,07 0,07
B12. Edicién, artes gréficas y reproduccién de soportes grabados 0,62 0,49 0,42
B13. Refino de petréleo y tratamiento de combustibles nucleares 0 0,12 0,06
B14. Industria quimica 0,13 0,11 0,13
B15. Industria del caucho y materias plasticas 0,05 0,08 0,08
B16. Fabricacién de otros productos minerales no metalicos 0,08 0,56 0,55
B17. Metalurgia 0 0,03 0,02
B18. Fabricacién de productos metalicos 0,68 0,67 0,65
B19. Fabricacién de maquinaria y equipos mecanicos 0,12 0,19 0,17
B20. Fabricacion de maquinas de oficina y equipos informéticos 0 0 0
B21. Fabricacion de maquinaria y material eléctrico 0,1 0,09 0,11
B22. Fabricacién de material electronico 0,01 0 0
B23. Fabricacion de equipos médicos, Optica y relojeria 0,07 0,04 0,05
B24. Fabricacién de vehiculos de motor y remolques 0,05 0,07 0,04
B25. Fabricacién de otro material de transporte 0,01 0,03 0,16
B26. Fabricacion de muebles. Otras industrias manufactureras 0,26 0,24 0,24
B27. Reciclaje 0 0 0,01
C. Energia eléctrica, gas, vapor y agua caliente 0,38 0,5 0,52
CL1. Energia eléctrica, gas, vapor y agua caliente 0,04 0,15 0,16
C2. Captacion, depuracion y distribucién de agua 0,34 0,34 0,36
TOTAL (%) 100 100 100

Fuente: ISTAC




Laindustria

Localizacion

Suelo industrial

Laindustriatiene un bajo peso en la economia canariay laguneray lo seguirateniendo en el futuro. Esto se debe alaimposibilidad de acceder a eco-
nomias de escala por la fragmentacion del territorio y ala escasez de una demanda fuerte, ademas de la inexistencia de materias primas de alto valor
affadido. La Lagunatiene un leve peso del sector industrial, siendo el quinto municipio de Tenerife en suelo industrial total (m?). Sin embargo, no ha
desarrollado el potencial total de suelo para este sector econémico. En concreto, €l 42,64% del suelo industrial de La Laguna quedaba por desarrollar
en el afio 1998.

Gran parte del suelo industrial de laisla se concentra en cuatro municipios, Glimar (6.093.000 m2), Santa Cruz de Tenerife (5.844.644 m2), Granadi-
Ila(4.267.208 m2) y Adgje (2.301.600 m2). Las decisiones de localizacion territorial de los suelos industriales de laislaresponden ala proximidad a
los polos econémicos insulares: €l &rea metropolitanay €l desarrollo turistico del sur delaisla. Los datos reflgjan que en €l &rea metropolitana se loca-
lizan preferentemente las actividades en |os poligonos industriales del municipio de Santa Cruz que duplicaalos de LaLaguna. Lacercaniay proxi-
midad con el puerto comercia de Santa Cruz tiene mucha importancia ala hora de tomar |a decision de localizacién de la empresa. Del catdlogo de
areasindustriales de laisla de Tenerife realizado por el area de economiay competitividad del Cabildo Insular, analizando el area metropolitana se
concluye lo siguiente:

a) Lasuperficie de suelo industrial de Santa Cruz duplicaalade LalLaguna, y € planeamiento municipal prevé mayores reservas de suelo para uso
industrial en la capital.

b) Laséareasindustriales de La L aguna presentan un tamafio medio menor que las de Santa Cruz. De las 19 areas industrial es detectadas en La Lagu-
na solo 4 superan los 100.000m2. La parcela o superficie media ocupada por la empresa es la menor del &rea metropolitana, siendo en La Laguna
de 3.635 m2 y 7.406 m2 en Santa Cruz.

¢) Lasareasindustriales de La L aguna presentan gran dispersion espacial, que no hace posible la aparicion de economias externas (0 en la medida
deseada) que incentivarian la reduccion de costes y la creacion de empleo debido, alos efectos producidos por estas economias externas o de aglo-
meracion. Por otra parte, esa dispersion provoca problemas de accesibilidad.

d) Lasareasindustriales de La L aguna presentan baja calidad en la urbanizacion y déficit en los servicios basicos comunes al poligono industrial.

€) Lasareasindustriales de LaLaguna presentan en genera un nivel de ocupacion alto, al tener poca superficie vacia dentro de los poligonos, 1o que
evidenciala escasez de suelo destinado a actividades industriales y terciarias.

Como se puede observar en el siguiente cuadro, el municipio de LaLagunaes el segundo en superficie total de suelo industrial, o que representa un
potencial importante en e area metropolitana después de Santa Cruz. En segundo lugar, es €l tercer municipio del area metropolitana en suelo indus-
trial vacio, lo que indica una explotacion importante del suelo existente. En tercer lugar, es el tercer municipio de area metropolitana en nimero de
empresas, aunque la superficie media ocupada por cada una de ellas sitiaa municipio en cuarto lugar en el area metropolitana. Esta baja superficie
ocupada puede responder a dos caracteristicas. 1) Que son empresas rel ativamente pequefias en comparacidn con otros municipios del area metropoli-
tana, algo que supone problemas de economias de escalay escasa competitividad o 2) Que son empresas intensivas, es decir, que tienen una altura
importante consumiendo menos suelo.

Sup. suelo industrial | Naves o parce- Sup. en Parcelas Sup. suelo Numero Sup. media

Municipio Supe. total | segln planeamiento las en ven- venta/al- |disponibles| disponible de em- ocupada por

GIS (m2) | en tramitacidon (m2) ta/alquiler quiler (m2) vacias vacio (m2) presas | empresa(m2)
LA LAGUNA 1068265,7 - 3 3380,985 42 192962803 341 3635,64
SANTA CRUZ DE TENERIFE 2376424,3 1552575,62 10 8825,271 80 1014949,59 476 7406,27
EL ROSARIO 887359,96 - 4 5751,458 40 523532605 151 7601,48
TEGUESTE 9850,278 - 0 0 0 0 1 9850,278
AREA METROPOLITANA 4341900,3 1552575,62 17 17957,71 162 1731445 969 7123,42

Fuente: Cabildo Insular de Tenerife




Areasindustriales

Accesibilidad

Las tres éreas industriales mas importantes del municipio son de mas a menos. Las Torres de Taco, Los Majuelosy Los Rodeos. EI nUmero mas alto
de parcelas vacias |o presenta Las Torres de Taco, seguido de Los Rodeos y Valle Colino, sin embargo, en superficie de suelo disponible vacio, desta-
can Valle Colino, Las Torres de Taco y Los Rodeos. En lo que respecta al nimero de empresas, Las Torres de Taco es la que mas tiene, seguido de
Los Majuelosy la Cuesta-taco. En superficie media ocupada por empresa destaca en volumen Tejina, La Cruz Chicay Los Baldios. Por €l contrario,
las &reas industrial es que menos espacio ocupan son Geneto 13, el Camino La Piteritay Los Majuelos.

El suelo existente es més logistico que industrial. Es decir, es suelo que se dedica a almacenamiento y actividades de distribucion y comercializacion
de mercancias al por mayor o a por menor. La actividad dominante en las areas industriales de La Laguna son €l Almacenaje, el Comercioy todo lo
relacionado con el Automovil. Por Ultimo, se hace necesario destacar laimportancia de la conexion de estas &reas industriales con la actividad eco-
némicay con los medios de movilidad del municipio o area metropolitana, incluso la accesibilidad paralos proveedores de mercanciasy paralos em-
pleados que trabajan en estas &reas industriales. Lo interesante seria que las &reas industrial es estuvieran localizadas cerca de sus proveedores, sea este
€l puerto de Santa Cruz o el aeropuerto de Los Rodeos. Ademas, seriatambién de importancia que los trabajadores de estas &reas vivieran en el barrio
mas cercano del municipio

POLIGONDS Y AREAS INDUSTRIALES DEL MUNICIPIO DE LA LAGUNA

BOCATUERTA 20.437,35 0 0,000 3 3.185,90 7 Comercio mayorista, minarista, 2,464,49
prefabricados, empresas de servicios
CAMIND LA PITERITA 14,240,33 0 0,000 1 4.169,85 8 ﬂ"n‘f.'.ji.”ff y comercio (Bolsa de aguas, 1,258,81
CAMIND LAS MANTECAS 16.374,56 1] 0,000 ] ] o muebles, almacenaje, comercio 2.333,22
CUESTA-TACO 80.076,79 0 0,000 1 5.165,73 35 pAmacenje, automdyil recambios), 2.270,00
comercio, fabrica
GENETO 13 19,390,08 0 0,000 2 8.887,65 2 Almacenaje, comercia 875,202
GENETO 7 17.043,94 0 0,000 2 4.025,35 6 Comercio, almacanaje 1,992,44
INGENIEROS 37.899,76 0 0,000 1 2.201,43 15 Almacenaie, comercio, automéil 1,983,24
LA CRUZ CHICA 23,198,655 i 0,000 0 0 3 :zg:ltlz:,l transporte y comercio (abonos 11.599,32
LAS TORRES DE TACO 311,294,48 0 0,000 14 32.091,19 101 Almacenaje, automdvil, comercio, 2,289,54
cementera prafabricados, fabiica
LOS BALDIDS 30,789,05 0 0,000 0 0 4 Comercio, automéil 7.697,26
LOS MAJUELDS 158,527,39 2 1282,368 4 5.608,17 51 Almacenaje, sutomévil, comercio 1,352,69
LOS RODEOS 112.363,05 0 0,000 7 23.247,25 14 lmacenaje, comercio, automévil 4,690,31
MARCEROL 25,539,558 1 2088617 ] ] 2 Empresas de servicios, logistica, comercio 1.562,73
POLIGONO 5 61.073,29 0 0,000 2 18.032,63 20 el L Sl 215233
automaovil
SAN LAZARD 19.448,89 0 0,000 0 0 2 lAlmacenaje, comercio, aubomevil 243111
TEJINA 14,253,73 0 0,000 0 0 1 Alimentacicn 14,253,73
VALLE COLIND 104,327,40 0 0,000 5 86,346,567 8 Almacenaie 2,247,59
VALLE GUERRA 1,381,41 0 0,000 0 0 1 Deposito 1,981,41
LA LAGUNA 1.068.265,70 3 3380,385 42 192.962,80 141 3635,64

Fuente: Cabildo Insular de Tenerife




A3.4.

SECTOR DE LA CONSTRUCCION

Crecimiento

1.

Evoluciéon del VAB del sector de la construccion en La
Laguna. (1998-2004) miles de €
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Al igual que € sector agrario e industrial de LaLaguna, € sector de la construccién ha aumentado su VAB alo largo de los afios que transcurren des-
de 1998 hasta 2004. Al contrario que el resto de sectores de La Laguna, €l sector de la construccion es el Unico sector que ha estado ganando peso en
la economia, en términos tanto absolutos como relativos, 1o cual indica que la construccion es la actividad que mas dinamismo ha presentado en la Ul-
tima década. De nuevo, se hace necesario resaltar |la tendencia preocupante del crecimiento de este sector de caracter coyuntural y de gran impacto
medioambiental que hatenido hasta el afio 2007.

Fuente: ISTAC




Empleo en la construccion 2.

Uso y tipologias de construcciéon 3.

El sector de la construccion en La Laguna empleaba en €l afio 2007 a 14.08% de |os ocupados totales del municipio, una cifra superior alamedia de
Canarias, aungue inferior alade Tenerife. Concuerdan, por tanto, las cifras crecientes del VAB relativo y absoluto con las cifras de ocupacion de este
sector, que estaba por encima de Canarias. Los datos sobre las altasen el IAE 'y el empleo del sector revelan principalmente la cantidad de pequefias
empresas dedicadas a esta actividad. Esto supone una ata dosis de vulnerabilidad frente ala crisisinmobiliaria que ha provocado gjustes en el tama-
fio medio de las empresas para hacer frente alas quiebras, y la desaparicion de muchas de ellas. Lo més sorprendente era la cantidad de empleo indi-
recto que generaba el sector de la construccion, llegando casi aigualar a empleo directo. En términos porcentuales, el empleo indirecto generaba el
47.1% del empleo total de la construccion.

| Tipo | La Laguna | Tenerife | Canarias |
Empleo en la Construccién (%) 14,08 14,13 13,72
Empleo en la Construccion (datos absolutos) 7668 44511 114901

|Tipo

|Emp|eo

Empleo en el sector dela construccion
Fuente: ISTAC y Concejalia de Presidencia del Ayuntamiento de La Laguna

Construccion

Empleo Directo (*)
Empleo Indirecto (*)

|AItas IAE | Empleo por alta
8.668 1.422 6
4.583 752 6
4.085 670 6

Comparativade empleosy altasen el |AE
Fuente: ISTAC y Concejalia de Presidencia del Ayuntamiento de La Laguna
(*) Estimacion: empleo por altasen el |AE

En el siguiente cuadro se observa gque todas las variables crecen, pero una de las variables que méas |o hacen es el nimero de adosados. Con respecto a
suelo no residencial cabe destacar € suelo que consumen los almacenes. Con respecto a presupuesto de gecucion material, ha pasado de cercade 4
millones de € ha 9.2 millones. Y otra variable que merece ser nombrada es € nimero de gargjes, que ha crecido de 579 a 1.047.

Tipo 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
RESIDENCIALES N° de edificios N° de edificios | N° de edificios | N° de edificios N° de edificios | N° de edificios | N° de edificios

Con una vivienda aislada 42 66 52 59 73 59 67
Adosadas 41 45 267 102 328 111 124
Pareadas 4 2 2 53 2 2 14
Con dos o0 mas viviendas 54 59 108 79 60 84 68
Res. Colectiva Permanente 2 0 0 0 1 2 0
Eventual 0 0 0 1 0 0 0

Evaluacion de las construcciones seguin tipos para La L aguna (1993-1999)
Fuente: Edificacién y Viviendas (ISTAC)




Precio de la vivienda

Tipo

1993

1994

1995

1996

1997

1998

1999

NO RESIDENCIALES

Agrarias, Ganaderas y Pesquera
Industrias

Transporte y Comunicaciones
Almacenes

Serv. Burocraticos (Oficinas)
Servicios Comerciales

Servicios Sanitarios

Serv. Culturales y Recreativos
Servicios Educativos

Iglesias y otros Edif. Religiosos
Otros (Ver Observaciones)
Presupuesto de Ejecucion Material
N° Edificios Nueva Planta:

N° Edificios Rehabilitacién

N° Total de Viviendas

N° Total de Plazas de garaje

N° de edificios

OoON B

4

o

OMNOOFLDNNDN

3.961.424.537
183

10

509

No Especificado

Ne° de edificios

P RPPOOWNDMAMPRELPELO

4.153.908.819
171

15

711

384

Ne° de edificios

NOMNOONEF, M~MOPRFRLO

12.340.882.307
432

14

1.958

1.881

Ne° de edificios

WNNOOPFPOOORKrOo

9.336.065.615
287
16
1.526
No Especificado

Ne° de edificios

NFFPNFPRPRPPFPMMOOO

8.365.323.179
460

17

1.205

1.179

N° de edificios

P ONOFRPNWUUDOON

7.123.964.854
253

21

1.066

980

N° de edificios

OQOMNFEFPNMOOTOPRFRO

9.237.049.123
275

14

1.022

1.047

Evaluacion de las construcciones segun tipos para L a L aguna (1993-1999)
Fuente: Edificacién y Viviendas (ISTAC)

Laevolucion del precio de lavivienda en las Ultimas décadas ha seguido una tendencia creciente, si bien es a partir de 1996 cuando experimentan un
ritmo de crecimiento anual muy elevado. Los precios de las viviendas en La Lagunay en Santa Cruz de Tenerife estén igualados desde €l afio 1985
hasta el afio 1999. A partir de este afio comienza un diferencial de precios que se sitlia en torno a 100€ mas elevado el metro cuadrado en Santa Cruz.
Esto se corresponde con un incremento poblacional en los barrios de La Lagunalocalizados en |0s espacios vacios que se encontraban entre ambas
ciudades, principa mente los barrios de La Cuesta, Taco y Finca Espafia, que estando en una ubicacion equidistante con respecto alos nucleos princi-
pales de |as dos ciudades, presentan unos precios de las viviendas ligeramente inferiores que los de Santa Cruz, y unamejor ubicacion que los barrios

periféricos de Santa Cruz.
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A3.5.

Crisisinmobiliaria

SECTOR SERVICIOS

Crecimiento

Miles de €uros

El fuerte crecimiento del precio de lavivienda ha producido un recalentamiento de la oferta de vivienda. Es decir, €l alto precio existente y su evolu-
cion en los Ultimos afos, ha sido un incentivo paralos empresarios de la construccion que han aumentado la oferta, mientras existia una clara bonanza
en lostipos de interés. Esto cred una situacion en el mercado inmobiliario bastante vulnerable, debido a que, incluso con exceso de oferta, los precios
de las viviendas son muy elevadosy por tanto el nivel de endeudamiento de |as familias también es muy elevado y con poco margen de maniobra. De
lamismaforma, apoyado en unos tipos de interés bajos y expectativas basadas en lainercia de crecimiento de los periodos anteriores, las empresas
constructoras mantuvieron un nivel de endeudamiento muy elevado, y la banca no puso reparos en seguir financiando las nuevas promociones. En la
actualidad e panoramadel sector inmobiliario ha cambiado sustancialmente. El crecimiento de los tipos de interés impul sado por €l Banco Central
Europeo, con laintencion de contener |as tensiones inflacionarias, puso de manifiesto el sobrecalentamiento del sector, dando lugar ala actual crisis
inmobiliaria.

El sector servicios de La Laguna ha crecido sin pausa en el periodo que transcurre desde 1998 hasta 2004. El crecimiento hasido lineal, casi sin fluc-
tuaciones. Esto indica que €l sector servicios es en La Laguna un sector dindmico y seguro, ya que no se observan fluctuaciones importantes. No obs-
tante, crecen las diferencias en términos absol utos con respecto ala capital, que crece a mayor ritmo que La Laguna. Esto se evidencia alin mas cuan-
do se compara en términos relativos, donde se observa un descenso de laimportanciarelativa del sector servicios de La Laguna, Santa Cruz, Tenerife
y Canarias, respecto al VAB total de cada uno de ellos. Estatendencia se presentaigual parael sector industrial y €l agricolaen LaLaguna, perono lo
hace para el sector de la construccion. Esto significa, que el sector de la construccién fue el que estuvo manteniendo el dinamismo del municipio de
LaLagunahasta el afio 2007, aunque el sector méas importante sea el sector servicios

Evolucion del VAB. Comparativa Santa Cruz-La Laguna (1998-2004) Evolucion del VAB relativo. Comparativa Canarias-Tenerife-Santa Cruz-La

Laguna % (1998-2004)
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El Comercio

+D

Educacion

Sanidad

Sector publico

El comercio en genera tiene un potencial importante en La Laguna, estando muy por encima de la media de Canarias, de Tenerife y de Santa Cruz.
Esto indicaque € municipio tiene un caracter comercial importante y que se debe proteger, debido ala cantidad de empleos que genera. Dentro de es-
te sector, el comercio minoristavuelve a estar por encima de lamedia de Canarias, laislay lacapital. Tiene, por tanto, un interés estratégico la pro-
teccion del pequefio comercio que genera 10.340 empleos en €l municipio.

Otro sector importante eslal+D, que, a pesar de generar un 0.36% del empleo, vuelve a estar por encima de la media de Canarias, laislade Tenerife
y lacapital. La proteccion y apoyo a este sector es fundamental no solo por que presenta un potencial importante respecto alasidas, sino porque es
un sector estratégico paralaeconomiay el crecimiento de la misma.

El sector de la educacion es muy importante en La Laguna, ya que esta por encima de lamedia de Canarias, Tenerife y Santa Cruz en ocupacion. La
existencia de la Universidad es fundamental para este sector y por su generacion de empleos indirectos.

Con respecto alos servicios sanitarios, La Laguna ocupa a mas personas que lamedia de Canarias y Tenerife, sin embargo, esta por debajo de lade
Santa Cruz de Tenerife. A pesar de €llo, es un subsector estratégico paralLaLaguna, y su peso en la creacion de empleo estaen el 9% del municipio.

En el siguiente grafico se puede ver €l porcentaje de empleo que genera el sector publico en La Laguna con respecto al total de empleo. Se observa
como La Laguna tiene unos porcentajes notoriamente inferiores que la media de Canarias, de laislade Tenerife y que Santa Cruz. Incluso mantiene
unatendenciaalo largo del periodo analizado ligeramente descendente. Preocupante resulta este dato, teniendo en cuenta el peso poblacional deLa
Lagunaen laislade Tenerife y siendo unade | as ciudades mas grandes de Canarias. Se concentran la gran mayoria de las administraciones supramu-
nicipales en Santa Cruz de Tenerife

Evolucion del Empleo Publico
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Turismo

Respecto ala actividad turistica, tanto en nUmero de establecimientos hoteleros, extra hoteleros y plazas de turismo rural, La Laguna no presenta un
potencial importante. La oferta hotelera de La Laguna es bastante exigua, incluso menor que la de Santa Cruz de Tenerife. El municipio de La Laguna
(y toda el Area Metropolitana) no participa de laactividad turistica de laisla. Cabe destacar |a baja oferta de hoteles de ciudad que tiene La Laguna, S
bien parece que larevitalizacion del Casco Histérico ha propiciado que aparezcan iniciativas de implantacién de pequefios hoteles de ciudad. Con
respecto a los establ ecimientos extrahotelero en el ambito de Bgjamar y la Punta Hidalgo se ubican este tipo de establecimientos turisticos. La oferta
de turismo rural en La Laguna estd entorno a 30 plazas. Es una oferta turistica rura reglada muy poco desarrolladaen el municipio.

Porcentaje de establecimientos hoteleros en la oferta insular (%)
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Ocio

Servicios especializados

8.

Unaformade medir laimportancia que tiene el ocio en La Lagunaes el nimero de Restaurantes, Bares y Cafeterias, pero es en el nimero de Bares
donde destaca de forma contundente. La oferta de bares ha crecido en e municipio debido al importante mercado gque tiene: los estudiantes de la Uni-
versidad. Laexistencia de los bares en La Laguna, especialmente en el casco urbano, responde al estilo de vida del universitario.

Restaurantes, Cafeterias y Bares. Comparativa Santa Cruz-La Laguna
(1988-2005)
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—m— Santa Cruz Restaurantes —e— Santa Cruz Bares
Fuente: Cabildo Insular de Tenerife

Respecto a los servicios especializados, ha crecido de forma espectacular € sector de los servicios empresariales e inmobiliarios, arrastrados por el
potencial del sector de la construccion de la tltima década. Este desarrollo reciente da lugar ala especializacion del sector tanto en el @ambito local
como insular, lo que se traduce en mayores y mejores posibilidades de crecimiento econémico parala poblacién relacionadas con estos servicios.

A3.6. TENDENCIAS ECONOMICAS Y LINEAS DE ACTUACION

Tendencia futuras

1.

El andlisis desarrollado lleva a establecimiento de un diagndstico sintético de la actividad econémica municipal. La situacién de la economiaen el
municipio de San Cristobal de La Laguna se puede resumir en las siguientes tendencias y posibles lineas de actuacion:

a) El sector servicios del municipio es creciente, sostenido y estable en el municipio.
b) El comercio es uno de los motores econdmicos del municipio en VAB y empleo.

¢) Los contratos temporales tienen un porcentgje muy importante en el municipio, alcanzando €l 80-90% del total. Sin embargo, la tendencia es me-
jor que lamediade Tenerife.

d) Lamayor parte de las empresas del municipio son PYMES, que emplean a unos 5 trabajadores de media.

€) LaLagunano escompetitivaen €l sector turistico, estando la ocupacion media en torno al 20%.




A4.

Transporte y movilidad

A4.1

CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD

Introduccién 1.

El estudio de lamovilidad asociado a Plan General de Ordenacion viene determinado por la Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte por Carretera
de Canarias que en €l articulo 35 sefiala que “Los Planes Generales de Ordenacion Municipal [levaran aparejados un estudio de la demanda de movi-
lidad, €l tréfico y del transporte publico en el municipio denominado Estudio municipal de movilidad”. El contenido de este estudio se reparte de la
siguiente manera en la organizacion del Avance del Plan General de Ordenacion:

a) Tomo Il - Informaciony andlisis, apartado A4: Caracterizacion del transporte y la movilidad.
b) Tomo Ill — Diagndstico, apartado A3: Diagnostico del viario y de lamovilidad.
c) Tomo VI — Propuestas de ordenacion, apartado Al: Propuestas sobre el viario y lamovilidad.

A4.1.1. Situacion actual, problemasy lineas de actuacion

Stuacion actual 1.
Problematica 2.
3.

LaLagunaesd tercer municipio de Canariasy la segunda ciudad de laisla de Tenerife en cuanto a poblacion se refiere. A ello se afiade que no setra-
tade un lugar aislado sino que forma parte del area metropolitana Santa Cruz-Laguna, areas urbanas contiguas'y con gran relacion de vigies entre
ellasy con €l resto de laidla, especialmente con los municipios limitrofes, Tegueste (totalmente cerrado en torno aLa Laguna), El Rosario y Tacoron-
te. Con incidenciaen lamovilidad se pueden citar |las siguientes caracteristicas.

a) Lalagunatiene una poblacion cercanaalos 150.000 habitantes junto con una poblacién flotante de estudiantes en torno alos 30.000. El cre-
cimiento econdémico ha hecho aumentar rapidamente la poblacion (endégena, inmigrante y turistas) y los indices de la motorizacion privada
(més de 700 vehiculos por 1.000 habitantes).

b) Combinaen su superficie, 105 km2, diversidad de paisgjesy tipologias de usosy asentamientos, con nucleos situados a nivel del mar (Baja-
mar, Punta del Hidalgo, Valle Guerra) y zonas situadas a mas de 600 m de altura como es & casco urbano o Guamasa e infraestructuras de
transporte de caracter insular y suprainsular, como el Aeropuerto Tenerife Norte.

c) Posee un casco antiguo, de gran tradicion y con un alto respeto por su patrimonio, declarado ciudad Patrimonio de la Humanidad (UNESCO)
en 1999 con zonas residenciales periféricas de densidades medias y altas (Padre Anchieta, Taco, La Cuesta, etc.), zonas nuevas de expansion
(Geneto) y grandes centros atractores de vigjes (universidad, hospital universitario de Canarias, Aeropuerto).

Laproliferacion del automovil en un territorio con esta diversidad ha contribuido a la consolidacion de un modelo de ocupacion del municipioy dela
islaen general, basado y en ladispersion de las actividades residenciales y su segregacion espacial respecto del empleo. Los resultados son el dominio
del vehiculo privado y (pese al esfuerzo en lamejoray ampliacion de lared viaria) la congestion y el aumento de los tiempos de vigje, € incremento
delaaccidentalidad y de los impactos ambientales y la disminucion de la calidad y habitabilidad de los niicleos de poblacion.

Significativamente, la pérdida del atractivo (competitividad) del transporte publico se ha producido pese a gran volumen de recursos publicos dedi-
cados a su potenciacion:

a) Creacion de nuevos modos, como es el Tranvia Santa Cruz—La Laguna.

b) Bonificaciones para coste del vigje crecientes (Ios recursos para este fin se han multiplicado por DIEZ en los Ultimos afios).

c) Inversiones en larenovacion de laflota que hallevado a que la antigliedad media baje a practicamente seis afios en el 2006, la menor del Ar-
chipiélago y una de las mas bajas de Esparia.




d) Modernizacion de instalaciones en laisla (estaciones/intercambiadores, marquesinas, talleres, gargjes, etc.), por valor 30 millones de euros;
aunque la Laguna no ha sido de los municipios mas favorecidos y presenta graves problemas en este sentido, valga como gemplo, la estacion
de guaguas y su problematica funcional.

Aun guedando por hacer, en Tenerife en general y en La Laguna en particular, se esta llevando a cabo una activa politica de oferta del transporte, del
viario y de sistemas colectivos, parafacilitar el curso de la demanda motorizada (tranvia, via de ronda, enlaces de Padre Anchietay aeropuerto Tene-
rife Norte, aparcamientos de La Plaza del Cristo, Trinidad, etc.) asi como, un desarrollo creciente de actuaciones afavor del peatdn y su convivencia
con €l tréfico rodado (peatonalizaciones en el casco, actuaciones en la Avda. de los Menceyes) pero, se carece todavia de una politica conjunta de de-
manda de movilidad motorizaday de oferta de transporte capaz de ordenar y modular 1as exigencias de la primera para encontrar soluciones duraderas
y sostenibles ala segunda. El resultado de esta carencia puede expresarse con detalle en |os siguientes problemas:

a) Planeamiento y actuaciones urbanas que priorizan los problemas del automovil.

b) Concentracion de actividades econdmicas (empleo) en el Casco y Area Metropolitana.

¢) Casco urbano con un alto valor patrimonia y sometido a una gran presién de vehiculos.

d) Dispersion urbanistica, con dificil y costoso acceso paralos modos de transporte colectivo y pérdida del suelo agricola.
€) Accesibilidad mediocre en éreas al€jadas del casco (Geneto, Guamasa, Bajamar, Punta del Hidalgo).

f) Cascoy red de Carreteras en congestion durante muchas horas al dia, especialmente los enlaces (Aeropuerto TFN; San Benito, Loray Tama
yo, Cruz de Piedra, Via de Ronda, enlace de Gugjara).

g) No hay regulacion del aparcamiento en superficie, ni restricciones al respecto.

h) Politicas insulares dificilmente sostenibles alargo plazo, que buscan soluciones alos desequilibrios con el fomento de larealizacién de vigies
(cierredel anilloinsular, Trenesa Nortey a Sur).

i) Reparto modal proclive a transporte privado, con participacion del pablico inferior al 14%.

j) Faltan politicas decididas en favor del transporte en guagua (carriles, seméforos, etc.).

k) Faltadeintegracion delasredes, que dificultalaintermodalidad (problemas funcionales como con la actual estacion de guaguas).

I) Dificultades derivadas del proceso de integracion entre los modos publicos de transporte y el gjuste entre sus of ertas de servicio (intercambios,
sistemas de tarifacion y cancelacion, etc.).

Esta diversidad de escenarios hace necesario un analisis preciso y riguroso del entorno, la poblacion y sus necesidades de movilidad, que determine
las actuaciones del municipio segun criterios de eficacia, economiay optimizacién de recursos. La ordenacion y modulacién de la movilidad motori-
zada es un objetivo dificil de conseguir pero a que no debe renunciar una sociedad moderna. Lamovilidad es un gran logro social pero, esavalora-
Cion solo puede atribuirse ala movilidad que no se demanda por obligacion. El tener que tomar un vehiculo parair a centro de trabajo o al de forma-
cion no es un logro, sino resultado frecuente de pautas de usos del suelo que no cuentan el enorme coste econdmico, social y medioambiental de la
movilidad obligaday motorizada. No se trata de facilitar lamovilidad ala demanda sino de implantar una perspectiva de la accesibilidad:

a) Proponerse lamejorade laaccesibilidad absoluta, esto es, reducir el nimero y la distancia de los viajes obligados y motorizados.

b) Partiendo de esareferencia, proponerse lograr las mejores condiciones de calidad y tiempo paralos vigies que en todo caso se realicen.




A4.1.2. Unidadesespaciales dereferencia: zonificacion

Criterios de zonificacién 1.
2.
Propuesta de zonificacién 3.
4.
5.

La zonificacion realizada se apoya en 10s criterios siguientes:

a) Delimitaciones administrativas/estadisticas del municipio.

b) Nivel de poblaciény centros singulares de atraccion.

¢) Estructuray homogeneidad del espacio.

d) Usosde suelo.

El equipo consultor, a partir de los datos disponibles, ha trabajado con diferentes zonificaciones del territorio pero, permitiendo siempre la agregacion

de datos entre si. Es decir no hay un limite de zona que corte una zonificacion anterior. La escala de zonificacion usa como base la establecida por €l
Instituto nacional de estadisticay laampliaen:

a) Entidades censales.

b) Distritos censales.

¢) Nucleos poblacionales.
d) Zonasde movilidad.

La zonificacion adoptada para el andlisis realizado se ha estructurado en varios niveles de detalle, adaptédndose a la informacion disponible en cada ca-
so. Para el conjunto de ellas se siguen los criterios expuestos en el apartado anterior. La escasa poblacién en las unidades inferiores a nuicleos pobl a-
cionales no hacen operativa la utilizacién de éstas para la realizacion de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad pero, si parala obtencién de otros pa-
rametros en los que se disponga datos: distribucion de poblacidn, localizacion de comerciosy centros escol ares, motorizacion.

Algunos datos rel acionados con la movilidad, como el empleo, no es posible el desagregarlos anivel inferior al municipal por lo que es necesario €
realizar estimaciones homogeneizar |os niveles de otros indicadores pero, siempre sera posible que otros parametros estudiados a nivel inferior sean
agrupados a uno de los niveles superiores sefidlados, de tal forma que habra indicadores en varias escalas, adaptados a la escal a disponible de datos.
En cualquier caso, apartir de la encuesta domiciliaria realizada se ha obtenido la distribucién de la localizacion del empleo.

Se han obtenido 13 zonas de movilidad, que agrupan alos 24 nucleos poblacionales. En la definicidn de las zonas de movilidad se han tenido en cuen-
ta otros parametros como son las relaciones de interdependencia, similitud de habitos, infraestructuras de transporte existente. Las zonas de movilidad
y los nucleos que la componen se presentan en la siguiente tabla:




LA PUNTA DEL HIDALGO

2.345

1 Datos: ISTAC (Poblacién 2007)

LA PUNTA —BAJAMAR 4.223
BAJAMAR 1.878

TEJINA TEJNA 7.504 7.504

VALLE DE GUERRA VALLE DE GUERRA 5.948 5.948
GUAMASA 3.695

GUAMASA —EL ORTIGAL 5.157
EL ORTIGAL 1.462

i LOSBALDIOS 2.676

LOSBALDIOS-LOSRODEOS 4.852
LOS RODEOS 2.176
GENETO 4.887

GENETO —GUAJARA 7.780
GUAJARA 2.893
TACO 22.178

TACO -CHUMBERAS LOSANDENES 2199 27.683
LAS CHUMBERAS 3.306

LA CUESTA LA CUESTA 24.018 24.018
FINCA ESPANA 3.716

FINCA ESPANA —GRACIA GRACIA 6.247 12.670
LOSVALLES 2.680

SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA | 31.549 31.549

SAN LAZARO SAN LAZARO 5.257 5.257

LA VEGA LAGUNERA LA VEGA LAGUNERA 2.350 2.350
VEGA DE LAS MERCEDES 2.739
JARDINA 1.326

LASMERCEDES-VEGA DE LASMERCEDES 5.356
LAS MERCEDES 991
LASMONTANAS 300

144.347




VALLE GUERRA

VALLE DE GUERRA

CGUAMASA

"\ cuamasa

N

I ORTIGAL (EL}

FUNTA DEL HIDALGO

BAJAMAR - LA PUNTA

MONTAHAS (LAS)

LAS MERCEDES

MERCEDES {LAS

—

JARDINA

VEGA DE LAS MERCEDES

VEGA LAGUNERA
VEGA (LA}

SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA

RODEDS {LOS)

jl.f_"!
LOS BALDIOS

BALDIOS {LOS)

.

GENETO
ANDENES (LOS)

FINCA ESPANA

UAJARA
NA CUESTA

GEMETO CHUMBERAS |LAS)

FINCA ESPANA

VALLES (LOS)

~

CUESTA (LA}

ZONIFICACION LA LAGUNA

MUCLEOS LA LAGUNA

11-38




A4.1.3. Caracteristicasdela movilidad

Caracteristicas de los hogares

Tamano de los hogares

Motorizacién de los hogares

Aparcamiento en residencia

1.

3.

4.

L os elementos que se analizan, por considerarse factores en lamovilidad, son el tamafio de los hogares, su motorizacion y tipo de aparcamiento en re-
sidencia. Todos los datos que se aportan estan obtenidos de la Encuesta Domiciliariade Movilidad (EDM) realizada en |os meses de mayo y junio de
2008. Los resultados pormenorizados forman parte del Plan Municipal de Movilidad.

Respecto al tamafio de los hogares se obtienen |os siguientes indicadores e ideas:

a)

b)
c)

d)

€)

El nimero de hogares en el municipio es de 53.185, siendo la zona de Taco, €l Casco y La Cuestalas que mayor nimero de hogares mantienen:
31.659, lo que representa el 60% de los hogares del municipio.

En cuanto al tamafio, |0s grupos mas numerosos son, en orden de importancia los hogares con 2, 3y 4 miembros.

En el municipio, el tamafio medio es de 2,8 personas por hogar, con valores maximos de 3,3 en Vale Guerray Tejinay minimosde 1,8 en Baa-
mar-Punta del Hidalgo.

Es perceptible la asociacion entre el tipo de residencia (zonas de unifamiliar aislado y adosados) con € mayor tamario de las familias. También
corresponde con zonas de mayor actividad agraria.

La zona de Bagjamar-L a Punta corresponde con una zona con una estructura de la poblacién mayoritariamente joven, que viven soloso en pareja.

En lo relativo ala motorizacién se obtienen los siguientes parametros y conclusiones:

a)

b)
c)
d)

€)

f)

9)

Existe un elevado nimero de hogares sin vehiculo, un 22% del total. Este dato ha sido contrastado con otras fuentes que arrojan similares cifras,
de estaforma, el Censo de Viviendasy personas del afio 2001 indicaba que € 25% de |os hogares del municipio no tenian vehiculo.

El nimero medio de vehiculos por hogar en el municipio esde 1,4.
Cas €l 50% de los hogarestienen 2 0 mas vehiculos.

Por zonas se observan | as siguientes diferencias: |as zonas que presentan un indicador mas elevado son Valle Guerra, Las Mercedes y Guamasa,
con una motorizacion de 2 vehiculos por hogar.

De forma practicamente coincidente con el nimero de personas por hogar, por encima de la media en nimero de vehiculos por hogar se encuen-
tran las zonas de: Finca Espafia, Valle Guerra, Tgjina, Las Mercedes, Geneto, Guamasa, Vega Laguneray San Lézaro. En € caso del tamafio me-
dio familiar, por encima de la media se encuentran las mismas zonas, a excepcion de Las Mercedes, que como se vera mas adel ante presentala
motorizacién por persona mas elevada del municipio, correspondiente con su tipologia edificatoria de baja densidad, viviendas unifamiliares. De
esta forma, puede decirse que & tamafio del hogar es €l factor, de forma general, determinante de la motorizacion de los hogares.

En cuanto alas zonas en que se registra una motorizacion por hogar inferior, como en el caso del tamafio medio familiar, la zona de Bajamar-La
Puntaarrojael indiceinferior.

En cuanto ala distribucién entre vehicul os propios y de empresa, destacar que |os propios son € 92% del total.

De los datos obtenidos en la Encuesta se obtiene que €l tipo de aparcamiento més habitual sea en plaza de gargje propia, seguido del aparcamiento en
lacalle. Por otra parte, también se destaca que:

a)

b)

<)

Las zonas de Las Mercedesy Valle Guerra presentan el porcentaje mayor de aparcamiento en plaza propiay otras zonas similares, correspondien-
te con laya aludida edificacion de bgja atura, vivienda unifamiliar, también disponen de aparcamiento.

En las zonas de Bajamar y Taco es donde se concentran las mayores tasas de aparcamiento en lacalle.

Las plazas de alquiler se localizan préacticamente en su totalidad en el Casco.
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A4.1.4. Unidadesespaciales dereferencia: zonificacion

Perfil de poblacion

Lugar de trabajo o estudios

1.

2.

L a poblacion sobre la que se exponen las siguientes caracteristicas es lamayor a 6 afos. Todos |os datos estan obtenidos de la EDM vy las conclusio-
nes que se obtienen de su andlisis son las siguientes:

a)
b)

<)

El porcentaje de mujeres respecto de hombre es ligeramente superior: 52% de hombres.

En cuanto alarelacion con la actividad econdmica, €l grupo mas importante es de |os ocupados (44,6%), seguido de los inactivos (22%) y estu-
diantes (21%). Por sexos, en los hombres el grupo de ocupados es superior frente alas mujeres (51% hombresy 39% mujeres), en el caso delos
inactivos, el porcentaje en los hombres es inferior que en latotalidad de la poblacion y superior en las mujeres. Por Ultimo, |os estudiantes repre-
sentan un 19% en los hombresy un 25% en las mujeres.

Por grupos de edad, €l mayor es el correspondiente a las edades entre 19 y 35 afios, seguido del grupo de 51 a65y por ultimo € de 36 a 50.

En cuanto al lugar de trabajo y estudio de los residentes en La Laguna, en el caso de que sea el mismo municipio anivel de zona de transportey si no
esasi, anivel de municipio, las ideas que se obtienen son:

a)

b)

f)

La poblacion ocupada en La Lagunatrabaja en un 46 % de los casos dentro del municipio, fundamentalmente en la zona del Casco (30%), seguido
delazonaLa Cuesta (20%) y por ultimo la zona de Taco (11%).

En cuanto alos que trabajan fuera del municipio, un 54%, el municipio que mayor poblacién de La L aguna atrae por motivo trabajo es Santa Cruz
de Tenerife, con un 71% de los empleos, mas de un 50% de los empleos del casco, alcanzando los 25.700 empleos. El resto de municipios supo-
nen solo un 11% del total de empleos de |os residentes ocupados en La Laguna, unos 10.000 donde se destacan que los més algjados con relativa
importancia son Arafo y La Orotava, que concentran solo algo més del 1% cada uno.

Respecto al lugar de estudios, el 84% de |os estudiantes |0 hacen en La Laguna, y del 16% restante, el 77% estudian en Santa Cruz de Tenerife,
seguido de El Rosario en que estudian el 9% de los que lo hacen fuera de La Laguna.

Dentro de La Laguna, las zonas que mayor nimero de estudiantes mantienen son, el Casco, seguido de Finca Espafiay, por ultimo, La Cuesta.

En resumen, el municipio de LaLagunaes €l principal centro de trabajo y estudios para la poblacion de este municipio, seguido muy de cerca se
encuentra Santa Cruz de Tenerife. De estaforma, larelacion exterior méas importante de |os residentes de La L aguna se establece con la capital de
laida

El Casco, Finca Espafiay La Cuestay Taco tienen tantos empleos de residentes de La L aguna como de residentes de La Laguna que trabagjan en €l
resto de laisla, destacando Santa Cruz con un 71%.
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Motorizacién de la poblacion 3.

Empleosy plazas de estudiantes 4.

Delos datos de la EDM se obtienen |os siguientes resultados sobre la motorizacion de las personas por sexo y actividad econdmica, ademas delain-
dice de motorizacion segln zonas de transporte:

a)

b)

c)

d)

€)

f)

9)

El 66% de la poblacién dispone de vehiculo para los desplazamientos, de éstos un 79% dispone del vehiculo como conductor, €l restante 21% co-
Mo acompafiante.

Por sexo, las diferencias que se aprecian son que en el caso de los hombres el porcentaje que dispone de vehiculo es del 71%, mientras en el caso
de las mujeres asciende a 61%. Dentro del grupo de poblacion con posibilidad de vehiculo paralos desplazamientos.

Por relacion con la actividad econdmica, se observa que: € grupo que de forma casi general dispone de vehiculo como conductor es el de ocupa
dos, un 70 % del total, seguido por los inactivos (12,5%).

Un 80% de los ocupados disponen de vehiculo como conductor, 1o que permite establecer el binomio” trabajo-ir en coche”.

Destacar que del grupo que disponen de vehiculo como acompariante, el sector mas importante se corresponde con |os estudiantes (42%), aunque
solo un 28% de | os estudiantes disponen del mismo.

Por otro lado, de la poblacion que no dispone de vehiculo para los desplazamientos, e grupo mayoritario son los inactivos seguidos muy de cerca
por los estudiantes, 33% en ambos casos.

En cuanto al indice de motorizacion de la poblacion, € total es de 449,8 vehiculos por 1.000 hbs. Por zonas, se aprecian importantes diferencias,
presentando |a zona de Las Mercedes la mayor motorizacion del municipio (596 vehiculos por 1.000 hbs), seguido por la Vega Lagunera (586) y
la motorizacion menor se presenta en Los Baldios y Guamasa. Seflalar que Guamasa presentaba uno de los indices mas altos de vehiculos por
hogar pero sin embargo también tenia los mayores indices relativos a nimero de personas por hogar. Por €l contrario, Bajamar presentaba unos
indices bajos respecto a nimero de personas por hogar y nimero de vehiculos en el mismo reflejando mayores indices de motorizacién que zonas
como Guamasa.

En las tablas siguientes se muestran los empleos y plazas educativas existentes en e municipio, obtenidos a partir de la encuesta de movilidad. De es-
tos datos se desprende que:

a)

b)

f)

Existe unarelativa concentracion de empleos en la zona del Casco con un 30 % de los empleos del municipio, seguido de La Cuesta, Taco y Finca
Espaiia (Universidad).

La Laguna es un municipio atractor de vigjes por este motivo pues de los 52.660 empleos en e mismo solo 27.268 son cubiertos por residentes,
aproximadamente un 50%, aunque presenta la paradoja de que son mas los empleos de |os residentes fuera del municipio (31.402), particularmen-
te Santa Cruz con mas de 22.000 empleos ocupados por laguneros.

De larelacion de empleos cada 1000 habitantes se obtiene que en el Cascoy L os Baldios es donde hay una mayor proporcién de empleos respec-
to asu poblacién siendo Las Mercedes y 1aVega Lagunerala que menor proporcion presentan.

De la diferencia entre ocupados (incluyendo los estudiantes que estan ocupados) y los empleos existentes en la zona se deduce que las zonas méas
residenciales son Bgjamar-La Punta, Vega Lagunera, Las Mercedes, Tegjina, Valle Guerra, Guamasay San Lazaro, correspondiéndose con las zo-
nas que mayor motorizacion de las personas presentan salvo Guamasa y Tejina debido a que también son zonas con un alto nimero de personas
por hogar (ambos tienen un indice de vehicul os por hogar superior alamedia).

Destacar que €l ratio de nimero de empleos en el municipio respecto a la poblacion ocupada es de 0.9. Como anteriormente veiamos, de los ocu-
pados el 46% ocupa puestos de trabajo del municipio, e resto de empleo en e municipio esta ocupado por poblacion foranea (50% empleos).

En cuanto a la oferta de plazas de estudios, se observa una concentracion en el Casco, Finca Espafiay La Cuesta. El nimero de estudiantes de La
Laguna asciende a 27.846, cursando sus estudios en € municipio € 84% de €ellos. El resto de plazas (17.727) sirven a poblacién estudiante fora
nea, fundamentalmente a universitarios.




Caracteristicas de los viajes

5.

A continuacion se presenta lainformacion relativa ala movilidad de los residentes en La Laguna seguin su relacién con la actividad econdémica, alos
viges delosresidentesy sus relaciones internasy externasy aladistribucion de los viajes por modos de transporte y motivos.

a) El nimero medio de vigjes por personaesde 2,8 viges diarios.

b) Segun larelacion con la actividad econdmica se observan las siguientes diferencias: en € caso de |a personas dedicadas a las |abores del hogar, €l
numero de vigjes por personay diaesinferior, 2,2. En € caso de los estudiantes también esinferior alamedia, 2,7. En cuanto alas personas que
compaginan €l trabajo con los estudios, se trata del grupo gue mayor nimero de vigjes diarios realiza por persona, 3,9, seguido de los ocupados,
2,9 vigjes persona ocupada por dia. En cuanto los inactivos, su indice es menor, pero superior alas personas dedicadas alabores del hogar.

¢) El nimero de vigjes diarios de la poblacion de La Laguna asciende a 374.840 vigjes. De éstos, un 64% son viajes internos (241.000 viagjes), esto
es, tanto & origen como el destino son zonas de La Laguna.

d) Encuanto alosviges externos, casi el 60% se establecen con Santa Cruz de Tenerife. A continuacién se encuentran los municipios de El Rosario
y Tegueste. En general hay coherencia entre el nimero de vigjesy los principal es nlcleos externos de trabagjo y estudios de la poblacién residente
en LaLaguna, salvo Tegueste que tiene un mayor nimero de vigies y parece justificarse por encontrarse en medio del municipio lagunero.

€) Respecto de los vigjes realizados con origen o destino en alguna de las zonas de La Laguna, por orden de importancia, las productoras de movili-
dad son: el Casco, que produce diariamente (como origen o destino) un total de 146.303. Seguido se encuentran las zonas de Taco y La Cuesta,
con en torno a 70.000 viajes diarios con origen o destino cada una de estas zonas. A continuacion se sitla Finca Espafia, que es €l cuarto centro
generador de vigjes, con 43.000 viges diarios.

f) Respecto alos vigjesinternos las relaciones méas importantes son viajes internos a cada zona, Casco, Taco, La Cuesta, con més de 15.000 vigjes.
Entre zonas las relaciones méas importantes son entre Casco y Taco, Casco y Finca Espafia, Casco- La Cuestay Taco- La Cuesta.

g) Encuanto al reparto modal:

a. E 60% delosvigjes se hacen en vehiculo privado.

b. El 23% son vigesrealizados apie.

c. Y e 13 % restante se distribuye fundamental mente entre el autobus, un 8%y el tranvia un 5%.

d. El resto son modos marginales en cuanto a movilidad diaria, fundamental mente recurrente.
h) Por motivos, el primer motivo de vigje es el trabajo (34%), o estudios el segundo (17%), y €l tercero el ocio (14%).
i) Estos motivos de vigje se llevan a cabo:

j) Al trabgjo se accede fundamentalmente en vehiculo privado, més del 80% de los viajes por este motivo. El siguiente modo esapie, un 7%y en
Tranvia, un 6%.

k) El segundo motivo, los estudios, serealizan apiey en coche como acompariante en un 64%, 32% en cada uno, seguido de coche conductor que
representa el 15% de estos desplazamientos de |os residentes.

[) Por ultimo, €l tercer motivo son las compras, que en un 41% se realizan a pie, seguido de coche conductor y coche acompafiante.

Finalmente se exponen |os principales indicadores de movilidad: Numero de Vigjes por personatotal y segun relacion con la Actividad Econdmica,
relaciones exteriores con otros municipiosy modos del vigje:
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A4.1.5. Movilidad total en e municipio
Viajes por modos 1. Losindicadores que permiten el andlisis de lamovilidad total en el Municipio esladistribucion de vigjes por modosy motivos. Del andlisis de los da-
tos obtenidos en la encuesta se pueden obtener |as siguientes conclusiones:

a) Destacar que es superior € volumen de viajes atraidos respecto a los generados, dicharelacién arroja un ratio de 1,1 vigje atraidos respecto a 1
viaje generado.

b) El nUmero total de vigjes diarios generados en La Laguna asciende a 371.068. De éstos, atraidos por La Laguna son € 67% (248.169), €l resto son
atraidos fundamental mente por Santa Cruz de Tenerife (21%). Del resto de municipios solo El Rosario, Tegueste y Tacoronte tienen porcentajes
superiores a 1%.

¢) El ndmero total de viges diarios atraidos por La Laguna asciende a 409.863, de los que € 61% son generados en el propio municipio (248.169) y
el 20% (82.190) son generados por Santa Cruz.

d) Delosatraidosy generados por € municipio, en torno a 81% se corresponden con vigjes en vehiculo privado, y de éstos entre el 50 y 60% son
internos y Santa Cruz representa aproximadamente el 25%.

e) Delosviajes generadosy atraidos por el municipio, en torno a 18-20% son realizados en transporte publico, de los que internos son entre el 50y
60% y Santa Cruz representaentre el 20y el 30%.

f) Loslaguneros que vigjan a Santa Cruz paratrabajar, estudiar o realizar alguna gestion tienen el mismo porcentaje de utilizacion del transporte pu-
blico (25%) y privado (75%) que los habitantes de Santa Cruz que vigjan por algin motivo (obligado o de ocio) aLa Laguna.

g) Santa Cruz atrae menos viajes generados en La Laguna que La Laguna viajes generados en Santa Cruz; 78.714 frente a 82.190.

h) Por modos, el modo de vige principal es el coche como conductor (45,1%), seguido de los vigjes a pie (22,8%), coche como acompaiiante
(13,2%), guagua (8%) y tranvia (5%).

i) Lamovilidad obligada representa el 50% de los vigjes.

j) Parair a trabajo el 74% usa el coche como conductor, € 7% va pie, en tranviael 6,3% Yy en guagua solo € 3,3 %.
k) Delosviges que serealizan en coche como conductor, €l trabajo constituye el motivo fundamental (54%).

I) Delosvigesquesereaizan apie e estudio es el principal motivo (22%) y trabajo solo representa un 10%

m) De los vigjes realizados en guagua solo el 15% es por trabajo y € estudio tiene un porcentaje similar.

n) Delosvigesrealizados en tranviael 41% es por motivo trabajo y e 27% por estudios |o que confirma que lafiabilidad de frecuenciay tiempo de
recorrido es valorado por €l vigjero parala movilidad obligada.

) Por dltimo, los motivos de atraccion son fundamentalmente estudios y trabajo y representan un 50%. En el caso de los vigjes que atrae La Laguna
Y Cuyos Vigjeros no son residentes en dicho municipio los motivos de la movilidad obligada representan e 58%.
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Viajes por motivos

2.

Respecto alos viajes por motivos se muestran las siguientes tablas:

MOTIVO DEL VIAJE - TODOS LOS VIAJES ATRAIDOS

% VERTICAL
TRABAJO 27,87%
ESTUDIOS 22,43%
COMPRAS 9,66%
GESTIONES DE TRABAJO 0,37%
MEDICO 4,55%
OCIO 12,43%
ACOMPANAR A OTRA PERSONA 2,37%
ACOMPANAR AL COLEGIO 4,40%
ASUNTO PERSONAL 6,32%
OTROS 9,59%

MOTIVO DEL VIAJE — ATRAIDOS DESDE EL EXTERIOR

ZONA % VERTICAL

TRABAJO 33,11%
ESTUDIOS 24,56%
COMPRAS 6,06%
GESTIONES DE TRABAJO 0,56%
MEDICO 6,98%
OoCIO 6,22%
ACOMPARNAR A OTRA PERSONA 4,00%
ACOMPARNAR AL COLEGIO 3,30%
ASUNTO PERSONAL 6,43%
OTROS 8,78%
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Modos de transporte por edades 3.  Finalmente, y a efecto de las propuestasy lineas de tratamiento futuro, la siguiente tabla muestra la preferencia de modos de transporte por edades:

PRIVADO PUBLICO TOTAL GENERAL
DE 6 A 12 ANOS 31,9% 60,9% 7.2% 0,0% 100,0%
DE 13 A 18 ANOS 39,9% 38,9% 19,9% 1,3% 100,0%
DE 19 A 35 ANOS 20,9% 64,7% 13,9% 0,6% 100,0%
DE 36 A 50 ANOS 12,5% 76,9% 10,5% 0,0% 100,0%
DE 51 A 65 ANOS 22,5% 62,7% 14,8% 0,0% 100,0%
DE 66 A 80 ANOS 36,9% 32,5% 30,5% 0,0% 100,0%
MAS DE 80 ANOS 66,4% 4,7% 28,9% 0,0% 100,0%
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A4.2.

CARACTERIZACION VIARIA

A4.2.1. LainfraestructuraViaria

Introduccién

El viario exterior

1.

6.

Lavia publica constituye un elemento estructurante y ordenador de la ciudad, determinando en gran medidalaformadelamisma. Lared viariaen la
ciudad desempefia dos funciones bésicas. Una, como canal de transporte, sirve al tréfico rodado y juega un papel fundamental en lamovilidad, y otra,
como soporte de actividades, facilita el acceso alos edificios tanto para peatones como para vehiculosy posibilita el estacionamiento o la manipula-
cién de mercancias.

Se emplea la expresion via publica por ser la usada con generalidad por los ciudadanos y 1os gestores de | as ciudades para definir un conjunto de es-
pacios gque englobatanto las calles y carreteras como otras zonas fuertemente vinculadas a ellas. Bgjo este concepto, se engloban €l tradicional viario
o red viaria, como €l espacio destinado alacirculacién de personasy vehiculosy al estacionamiento de estos Ultimos, asi como de sus elementos fun-
cionales, las areas estanciales, cuya funcién es la permanenciatemporal de los peatones, facilitando larelacion e intercambio social, y |as plataformas
reservadas para algun modo o tipo especifico de transporte, tales como sistemas de transporte colectivo de capacidad intermedia, carriles-bus, carriles-
bici, etc.

Atendiendo alos criterios de jerarquizacion funcional, se ha clasificado lared viaria en tres niveles: viario exterior o territorial, viario urbano basico y
viario urbano local. En € viario exterior se incluye de manera diferenciada las travesias se poblacion. Tanto el viario exterior, como el urbano basico,
integran el concepto de via publica principal, con caracter de sistema general. El viario que se incluye en la presente caracterizacion tiene titularidad
del Cabildo o del Ayuntamiento.

Se agrupan dentro de este concepto las vias que conectan el municipio con el resto de laisla, con otras comarcas u otros municipios. Son viarios ca-
racterizados por tipologias carreteriles, con vel ocidades e intensidades de circulacion medio-altas. El trazado de este viario estructuray articula secto-
res de suelo de gran importancia en cuanto ala capacidad receptora de nuevos desarrollos urbanos, regjustandose esta red viaria a rangos secundarios.

Seincluyen dentro de este grupo las siguientes vias agrupadas por su capacidad, destacando latitularidad del Cabildo en latotalidad de las mismas:

Alta TF-5, TF-2,

Media Tf-12, 7f-13, Tf-16, Tf-24, Tf-111, Tf-156

Dentro de esta clasificacion también se incluyen las travesias de poblacion, tramos de carretera con marcado caracter urbano, cuya gestion depende
del Cabildo Insular de Tenerife. Entre ellas, destacan |as travesias de L as Canteras, Bajamar, Punta del Hidalgo, Valle de Guerray Guamasa. Latra
vesia de Tejina quedd en parte solucionada con la variante g ecutada aunque, queda pendiente la adaptacién a su nuevo uso en el tramo urbano.




Lared urbana basica 7. Estegrupo lo formaaquel viario con vocacion de estructurar €l tejido urbano, ofreciendo unos canales de trafico de capacidad media que encaucen los
grandes flujos desde o hacialared de rango superior. Las vias mas representativas de este nivel son:

a) LaAvenidadelaTrinidad

b) LaAvenidadelos Menceyes

C) LaAvenida Calvo Sotelo

d) LaAvenida Cesar Manrique/Las Palmeras
€) Lacarreterageneral del norte o Tf-152
f) Lacarreteragenera La Cuesta-Taco

0) LaAvenidadelos Mguelos

h) LaAvenidael Paso

)] El camino de San Bartolomé de Geneto
)] El camino de San Miguel de Geneto

k) El camino de San Francisco de Paula

)] LaAvenida Republica de Argentina

m) El camino Verdeo laTf-113

Lared urbana local 8.  Estegrupo estaintegrado por las calles, las de tréfico abierto, las de tréfico restringido o las peatonales. Lared urbanaloca es el nivel inferior de es-
tudio en el Avance del Plan General. Su andlisis se realiza en cada uno de los nucleos en los que se ha dividido el municipio.




Q ZONAS DE MOVILIDAD

JERARQUIA DEL VIARIO

— VIARIO EXTERIOR O TERRITORIAL

VIARIO EXTERIOR TRAVESIA

ViA URBANA BASICA

> ——— ViA URBANA LOCAL
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A4.2.2. Caracterizacion del viario exterior oterritorial

La autopista del norte (Tf-5)

1.

2.

En el municipio de San Cristébal de La Laguna, €l viario agrupado dentro de lajerarquiafuncional de mayor rango, denominado “viario exterior o te-
rritorial” tiene, basicamente, tres tipologias; via de calzadas separadas (Tf-5y Tf-2), viamulticarril (parte delaTf-13 o viade ronda) y carreteras
convencionales (resto de laTf-13, Tf-12, Tf-16, Tf-24, Tf-111y Tf-156).

LaTf-5 o autopista del norte forma parte del corredor viario insular y posee los tramos con mayor intensidad de circulacion de lared de Tenerife.

Ofertadered viaria

a) LaTf-5atraviesaLaLaguna de Estaa Oeste con unalongitud de unos diez kilometros. Es una via de dos calzadas y doble sentido de circula-
cion. Laseccion transversal disminuye en sentido de avance de los puntos kilométricos, de Santa Cruz a Puerto de la Cruz, pasando de siete
carrilesen el limite municipal este a cuatro carriles en €l oeste.

Demanda de uso
a) El tréfico circulante de esta via se divide, aproximadamente en un 30 % de origen y fin en La Lagunay un 70 % de paso.

b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) varia entre los 85.000 vehiculos diarios en €l limite entre Tacorontey La Lagunay los 120.000 en el
limite entre La Lagunay Santa Cruz.

¢) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre los 2.485 ala altura de Tacoronte y 5.800 a altura de Taco.
d) El indice de congestién (intensidad/capacidad) de esta via es mayor de 0,8 en todo el término municipal, superando la unidad en varios tramos.
Estos valores evidencian una situacion de congestion circulatoria.
Estructuradelavia
a) Laviadiscurre por un terreno ondulado que obliga a que su trazado tenga unainclinacion media préximaa 7%, importante para e tipo de via.

b) Con las Ultimas actuaciones realizadas, se considera que el firme esta en buenas condiciones salvo, en algunas zonas de Los Majuel os.

Elementosde lavia

a) Lasefalizacion es adecuada para€l tipo de via. Laimposibilidad legal de indicar nombres de centros comerciales, limitala percepcion de los
accesos disponibles en el poligono de los Majuelos, de gran importancia parala movilidad del municipio y del é&rea metropolitana.

b) El balizamiento y |as defensas son adaptadas a tipo de via, no detectdndose déficit en esta materia.
¢) Lositinerarios peatonales se resuelven en los enlaces. En algunos casos se evidencia de déficit en esta materia.
d) Lajardineria, desde Taco, selimitaalamedianaeisetas de la Tf-5 hasta €l enlace de Padre Anchieta, apartir del cua se eliminaen lame-
diana quedando unicamente en lasisletas de |os enlaces.
Obstéculos laterales

a) No existen obstaculos |laterales en esta via.

Accesos

a) Estaviatiene control de accesos, limitandose estos a los enlaces. En e municipio hay nueve enlaces. € del hospital, el delos Majuelos, el de
laviade Ronda, €l de Lora-Tamayo, €l de Padre Anchieta, el de San Benito, €l nuevo del Aeropuerto, € vigjo del Aeropuerto (Agua Garcia,
EL Portezuelo) y el de Guamasa.




La conexion norte-sur(Tf-2)

b)

Entre el enlace del Hospital y el delos Majuelos, entre el enlace delaViade Ronday el de Lora-Tamayo y en lazonadel Aeropuertoy Gua-
masa, existen vias de servicio continuas a ambos lados de la Tf-5 que distribuyen los traficos que se incorporan en €l entorno.

9. Laorganizacion urbanaen el entorno de lavia

3)
b)

Laautopista Tf-5 se ha conformado como €l gje sobre e que se ha desarrollado la configuracién urbana de La Laguna.

Al respecto, hay que diferenciar dos zonas: las de nuevo desarrollo que respetan las franjas de proteccion de lainfraestructuray aquellas zonas
donde no hay las distancias minimas de servidumbre. En agquellas zonas donde no se respetan las franjas de proteccion, se crean conflictos de
convivencia (contaminacién ambiental, sosiego, accesibilidad, etc.) entre latrama urbanay lavia. En este sentido, es el tramo entre el enlace
de Padre Anchietay €l aeropuerto, el que mayor problemética desarrolla.

10. LaTf-2 esunaautovia urbanade alta capacidad que une las autopistas del nortey del sur de Tenerife.

11. Ofertaderedviaria

a)

b)

LaTf-2 atraviesa La Laguna de norte a sur con unalongitud de unos 2,3 km. Es una via de dos calzadas y doble sentido de circulacion. La sec-
cion transversal es constante en todo el término municipal. Dispone de dos carriles por sentido separados por una mediana de ancho estricto,
formada por unabarreratipo “new jersey”. Se le ha dotado de aceras exteriores en ambas cal zadas para tratar de configurar un carécter urbano.

LaTf-2, entodo €l tramo municipal, dispone de vias de servicio a ambos lados de la plataforma.

12. Demandade uso

3)
b)

c)
d)

€)

El tréfico circulante de esta via se divide en un 37 % de origen y fin en La Lagunay €l resto de paso.

Laintensidad diariade circulacion (IMD) varia entre los 47.540 vehiculos en € aforo de Santa Mariadel Mar y los 75.390 vehiculos en € afo-
ro de Los Majuelos.

Laintensidad de vehiculos pesados varia entre los 1.235 y 1.960 en |os mismos aforos.

El indice de congestion (intensidad capacidad) es mayor que en todo el tramo de La Laguna, que daidea de los problemas de saturacion que
sufrelavia

A pesar de disponer de aceras en toda la longitud, no se evidencia un uso peatonal significativo.

13. Estructuradelavia

a)

b)

Laviadiscurre por un terreno ondulado que obliga a que su trazado tenga unainclinacion media superior a 7%, elevada para €l tipo de via,
aunque en el tramo posterior a enlace de Montafia de Pacho disminuya por debajo del 5%.

En el tramo que discurre por €l término municipal de LaLaguna, €l firme de la via esta deteriorado, necesitando de una rehabilitacion.

14. Elementosdelavia

a)

b)
c)

d)

La sefializacion es adecuada para € tipo de via. Laimposibilidad legal de indicar nombres de centros comerciales, limita la percepcion de los
accesos disponibles en el poligono de los Majuel os, de gran importancia comercial para el municipio y area metropolitana.

El balizamiento y las defensas son adaptadas al tipo de via, no detectandose déficit en esta materia.

Lamovilidad peatonal estransversal alaviay serealizaatravés de |os pasos superiores e inferiores que conforman los dos enlaces situados
en el término municipal: el de Montafiade Pachoy el del Gramal.

Lajardineria se limitaalazonade confluencia con la Tf-5, el resto carece de vegetacion.




La carretera de Las Mercedes

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Obstaculos laterales

a) No existen obstaculos |laterales en esta via.

Accesos
a) Estaviatiene control de accesos, limitandose estos alos enlaces. En €l municipio hay dos enlaces. €l de Montafia Pacho y el de El Gramal.

b) Entodo e tramo municipal existen vias de servicio continuas a ambos lados de la Tf-2 que distribuyen |os tréficos que se incorporan del en-
torno.

c) Estaprevistalamodificacion del enlace de Montafia Pacho para dotarlo de mayor capacidad ante |os problemas de congestion que sufre.

Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
a) Laautopista Tf-2 se ha conformado como €l ge sobre e que se ha desarrollado la configuracién urbana de la zona sur La Laguna.
b) A pesar detener vias de servicio a ambos lados, se producen situaciones de conflicto entre lainfraestructuray latrama urbana: contaminacion
acusticay visual, accesibilidad condicionada en los enlaces, etc.

LaTf-12 es una carretera convencional de montafia que une el casco de La Laguna con el ambito de Las Montafias (L os Batanes, Las Carboneras,...).

Ofertadered viaria

a) Sedistinguen dos tramos claramente diferenciados en € recorrido dentro del término municipal: latravesiade Las Mercedesy el tramo rural
gue conecta las poblaciones del sector de Las Montafias.

b) LaTf-12 atraviesa el municipio de La Laguna de sur a norte con una longitud de unos ocho km. Es una via de una calzaday doble sentido de
circulacion. Laseccion transversal varia entre los dos tramos diferenciados, dispone de dos carriles, uno por sentido, pero, en la zona de trave-
sia existe una acera continua por €l lado derecho que desaparece en el tramo de montafia.

c) Laviatiene aparcamiento en lineaen €l lado derecho en la practicatotalidad de latravesia.

Demanda de uso
a) Salvo en € primer tramo, con una componente urbana importante, el trafico que circula es mayormente turistico o de ocio.

b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) decrece de los 6.085 vehiculos en el km 29 (inicio de latravesia de Las Mercedes), alos 1.690 vehi-
culosen el km 27 (final de latravesiade Las Mercedes) y los 1.562 vehiculos en € km 22 (Ilimite municipal con Santa Cruz).

¢) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre 102 y 80 en los mismos puntos de aforo.

d) El indice de congestion (intensidad capacidad) no es alto: 0,2y 0,4 en latravesiade Las Mercedesy menor de 0,2 en €l tramo de montafia.

Estructurade lavia
a) Laviadiscurre por un terreno montafioso que obliga a que su trazado tenga unainclinacion mediaentre el 5y el 10%.

b) En el tramo que discurre por el término municipa de LaLaguna, €l firme de la via esta en buenas condiciones.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.

b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, no detectandose déficit en esta materia.




¢) Enlatravesiade Las Mercedes, |lamovilidad peatona se resuelve con laaceradel lado derecho (el izquierdo carece de ella) y pasos peatonales
elevados para conectar en tres o cuatro puntos con el lado izquierdo.

d) En el tramo de montafa, la movilidad peatonal es practicamente nula. Ocasionalmente, aparecen senderistas buscando |os caminos peatonal es.
€) El drengje de lavia se resuelve con cuneta, incluso en lazona de latravesialo que provoca a guna disfuncion.

f) Laviacarece dejardineriaen todasu longitud. Por € entorno que recorre tampoco es necesaria.

23. Obstéculos laterales
a) En el tramo de travesia de Las Mercedes, la presencia de cerramientos en el margen izquierdo conforman obstaculos a conductor al tener la
viaun arcén muy estricto.
24. Accesos

b) Estaviano tiene control de accesos, |0 que provoca en el tramo de travesia situaciones de riesgo. En el margen izquierdo, de este tramo hay
accesos continuos a las propiedades que provocan situaciones de conflicto.

¢) Laorganizacion urbanaen € entorno delavia

d) Seprovocan situaciones muy dispares en los dos tramos diferenciados de la carretera en cuanto a su funcionalidad: en el tramo montafioso no
hay ningunainterferencia, en cambio, latravesialos usos urbanos se enfrentan alos de la carretera.

€) Hay que destacar que en el margen izquierdo de latravesia, las nuevas edificaciones tienen un retranqueo frente alas anteriores que permite la
introduccion de una via paralela, evitando la accesibilidad continua detectada en el tramo ya consolidado.

LacarreteradeLa Punta (Tf-13) 25. LaTf-13 esunaviacon tramos de muy distintas tipologias. El tramo inicial, via de ronda de La Laguna, es una carretera multicarril que se transforma
en carretera convencional unavez pasado €l barrio del Bronco, pasa a considerarse como travesia a su paso por Las Canteras, continua como carretera
convencional con tramos de travesia a su paso por e municipio de Tegueste y por Bajamar, hasta llegar a Punta del Hidalgo.

26. Ofertaderedviaria
a) Enloreferente al municipio de La Laguna se distinguen hasta siete tramos claramente diferenciados:
1. El primer tramo delaviade ronda (Viade Rondal)

El segundo tramo de lavia de ronda(Via de Rondall)

Latravesia de Las Canteras (Las Canteras)

Lavariante de Tejina hasta Bajamar (Bajamar |)

Latravesia de Bajamar (Bajamar 1)

El tramo de carretera hasta Puntadel Hidalgo (La Puntal)

7. Latravesiade Puntadel Hidalgo (La Puntall)

b) LaTf-13 atraviesa el municipio de LaLaguna con unalongitud de unos catorce kilometrosy medio.

o a A W DN

c) Lascaracteristicas de se seccion transversal se reflgjan en la siguiente tabla:




Via de Rondal | 1 4 NO S|
Via de Ronda ll 1 2 NO NO
Las Canteras 1 2 Sl (2) Sl (2)
Bajamar | 1 2/3 NO NO
Bajamar |l 1 2 Sl (2) Sl (2)
La Punta | 1 2 NO NO
La Punta | 1 2 NO S|

27. Demandade uso

a) Enloreativo alademandade uso, laTf-13 es unade las vias que presenta mayor complejidad en el municipio. La mezcla de traficos esim-
portante, coexistiendo los tréficos con origen-destino a La Laguna con los tréficos de paso hacia Tegueste y la Punta del Hidalgo. Estos dife-
rentes traficos tienen mayor repercusion en los tramos de travesias donde el trafico de “agitacion local” entra en conflicto con los de paso.

b) También se evidencia una alta utilizacion turistica de esta carretera.

Via de Ronda | 31.031 481 0.6-0.8
Via de Ronda Il 21.807 562 0.4-0.6
Las Canteras 24,782 1.353 >1

Bajamar | 11.534 401 0.4-0.6
Bajamar |l - - 0.4-0.6
La Punta | 6.912 378 0.2-04
La Punta ll - - 0.2-0.4

28. Estructuradelavia
a) Demanerageneral, laviadiscurre por un terreno ondulado que obliga a que su trazado tenga inclinaciones entre el 5y e 10%.

b) En cuanto al estado del firme se hacen las siguientes consideraciones:

Via de Ronda | Buen estado Reparacion reciente

Via de Ronda |l Mal estado Necesidad de actuacion a corto plazo

Las Canteras Buen estado salvo algunas zonas Necesidades puntuales de actuacion

Desde el final de la variante de Tejina has-

Bajamar | ] Necesidad de actuacién a corto plazo
ta Bajamar esta en mal estado

Bajamar |l Mal estado Necesidad de actuacién a corto plazo

La Punta | Mal estado Necesidad de actuacién a corto plazo

La Punta ll Mal estado Necesidad de actuacién a corto plazo




29. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, no detectandose déficit en esta materia.
¢) Enlostramos de travesias, lamovilidad peatonal transversal se realiza con pasos de peatones a nivel de calzada.
d) El drengje de lavia se resuelve con cuneta, incluso en la zona de latravesialo que provoca alguna disfuncion.

€) Laviacarecedejardineriaen todasu longitud salvo en lasisletas.

30. Obstaculos laterales
a) Hay tramos, especialmente en las travesias, en |os que la presencia de cerramientos en los margenes de la carretera conforman obstaculos al
conductor al tener lavia un arcén muy estricto.
31. Accesos

a) Estaviano tiene control de accesos, |0 que provoca en |os tramos de travesia situaciones de riesgo. En ambos margenes hay accesos localiza-
dosy continuos alas propiedades que provocan situaciones de conflicto.

b) Lamayor parte de las intersecciones, incluso con urbanizaciones residenciales con traficos muy inferiores alos de la carretera, se resuelven
con glorietas a nivel, aspecto perjudicala movilidad general.

¢) Por laorganizacion urbanaen el entorno de la via se provocan situaciones muy dispares en |os diferentes tramos de la carretera en cuanto a su
funcionalidad: en los tramos exteriores alos niicleos urbanizados, no hay ninguna interferencia, en cambio, en las travesias, 10s usos urbanos
se enfrentan alos de la carretera.

La carretera de Valle Guerra (Tf-16)

32. LaTif-16 esunacarretera convencional alaque le han habilitado aceras para dotarla de un tratamiento mas urbano. Estaviaune Tegjinacon Valle
Guerray Tacoronte constituyendo €l principal €je de relacion de esta comarca.
33. Ofertadered viaria

a) Hay quediferenciar lostramos de travesia, en Tgjinay Valle de Guerra, de los intermedios. En estos Ultimos, |a componente rural prevalece
como uso fundamental.

b) Lalongitud que discurre por el municipio de La Laguna es de 6,22 km. Es una via de una calzaday doble sentido de circulacién. La seccion
transversal dispone de dos carriles, uno por sentido, con aceras continuas y aparcamientos en linea discontinuos.
34. Demandade uso
a) Seconsideraque € trafico circulante se reparte entre local y de paso hacia Tacoronte.

b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) varia entre los 7.247 vehiculos en el km 2 (salidade Tejind) y 10s 9.273 vehiculos en e km 4,5 (pa-
sado Valle Guerraen direccion a Tacoronte).

¢) Laintensidad de vehicul os pesados varia entre 568 y 382 en |os mismos puntos de medida.

d) El indice de congestion (intensidad/capacidad) variaentre 0.2 y 0.4, lo que daidea del margen de capacidad disponible.




La carretera de La Esperanza

35. Estructuradelavia
a) Laviadiscurre por un terreno ondulado pero, con inclinaciones leves, inferiores a 5%.

b) En € tramo que discurre por el término municipal de LalLaguna, € firme de la via esta en buenas condiciones.

36. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y |as defensas son adaptadas a tipo de via, no detectdndose déficit en esta materia.
¢) Lamovilidad peatonal se resuelve longitudinalmente con pasos transversales ocasionales.
d) El drengje de lavia se resuelve con cuneta, incluso en la zona de latravesialo que provoca alguna disfuncidn con |os usos urbanos.

€) Laviacarece dejardineriaen toda su longitud. Por el entorno que recorre tampoco es necesaria.

37. Obstaculos laterales

a) Enlapréacticatotalidad delaviano hay sensacion de problemas de ancho. La conduccion no se ve limitada en este sentido.

38. Accesos

a) Estaviano tiene control de accesos, |0 que provoca en |os tramos de travesia, tanto en Tejina como Valle de Guerra, algunas situaciones de
conflicto.

b) Laamplitud disponible hace que |os accesos laterales no provoguen situaciones de conflicto.

¢) Laorganizacion urbanaen € entorno delavia

d) Seprovocan situaciones muy dispares en los dos tramos diferenciados de la carretera en cuanto a su funcionalidad: en el tramo exterior alos
nucleos, no hay ningunainterferencia, en cambio, en las travesias |0s usos urbanos entran en conflicto con los de la carretera.

39. LaTf-24 esunacarretera convencional de montafia que une el casco de LaLaguna con e nucleo de La Esperanza (T.M. El Rosario) y con el Teide.

40. Ofertaderedviaria

a) LaTf-24 atraviesa el municipio de La Lagunade sur a norte con una longitud de unos cuatro km. Es una via de una calzaday doble sentido de
circulacién. Laseccion transversal dispone de dos carriles, uno por sentido, sin acerasy sin aparcamientos.

41. Demandade uso

a) El tréfico que circulaes de paso haciaLa Esperanzay € Teidey, algo mayor, de acceso al camino San Francisco de Paulay deLaMina. La
componente turistica o de ocio en estavia es considerable.

b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) varia entre los 13.049 vehiculos en el km 1(el kilometrgje seiniciaen el enlace de Padre Anchieta) y
5.537 vehiculos en el km 5, yaen e municipio de El Rosario.

c) Losanteriores datos confirman que €l trafico con origen y destino en La Laguna representan el 58% del total de lavia. El 42 % restante es €l
trafico de paso hacia LaEsperanzay €l de caracter turistico.

d) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre 836 y 321 en |os mismos puntos de aforo.

e) El indice de congestion (intensidad capacidad) variaentre 0.4 y 0.6 en el primer tramo, bajando a valores entre 0.2 y 0.4 en el segundo tramo.




42. Estructuradelavia
a) Laviadiscurre en e municipio de LaLaguna por un terreno ondulado con unainclinacion media del 5%.
b) En € tramo que discurre por e término municipal de LaLaguna, € firme de la via esta en malas condiciones siendo necesaria una interven-
cion a corto plazo.
43. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.
b) El balizamientoy las defensas son adaptadas a tipo de via, no detectandose déficit en esta materia.
a) Lamovilidad peatonal es practicamente nula.
b) El drenagje de lavia se resuelve con cuneta en todalalongitud municipal.

¢) Laviacarece dejardineriaen todalalongitud del municipio.

44. Obstaculos lateraes

a) No se han evidenciado obstacul os | aterales que afecten ala conduccion.

45, Accesos

a) Enel tramo municipal, la Tf-24 tiene unainterseccion adistinto nivel con el camino de San Francisco de Paulay unainterseccion anivel ala
alturadel camino delaMina.

b) Estaviano tiene control de accesos. En la zona superior de La Mina hay accesos localizados que provocan situaciones de conflicto.
¢) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

d) El desarrollo urbano del entorno de la montafia de la Mina estd muy condicionado por la presencia de lavia
Lacarreteradelosvalles 46. LaTf-111 esuna carretera de montafia que une La Laguna con Santa Cruz de Tenerife y conecta con los nicleos de Valle Tabaresy Valle Jiménez.

47. Ofertaderedviaria

a) LaTf-111 atraviesael municipio de La Laguna de sur anorte con unalongitud de unos 4,2 km. Es una via de una calzada y doble sentido de
circulacién. Laseccion transversal dispone de dos carriles, uno por sentido y arcenes exteriores de ancho inferior al metro.

b) LaTf-111, enlostramos que atraviesalos nucleos de Valle Tabares y Valle Jiménez, tiene una seccion que permanece constante o que pro-
voca algunas disfunciones y situaciones de conflicto.
48. Demandade uso
a) El tréfico que circulaes e relacionado con los citados nicleos y de paso a Santa Cruz desde la zona de La Cuesta.

b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) aumenta seguin avance del kilometraje. Pasa de los 2.111 vehiculos en € km 5 delavia (municipio
de Santa Cruz), alos 3.966 en el km 10 (antes del inicio de la zona urbana en La Cuesta). Este dato confirma esta via como la conexion con
los nacleos de los valles y como alternativa a |l os accesos principales a Santa Cruz.

¢) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre 159 y 61 en los mismos puntos de aforo.

d) El indice de congestion (intensidad capacidad) esinferior a0.4 en € primer tramo e inferior a0.2 en el mas cercano a Santa Cruz.




La carretera del Bogueron

49.

50.

Sl

52.

53.

55.

56.

Estructuradelavia
a) Laviadiscurre por un terreno montafioso que obliga a que su trazado tengainclinaciones entre el 5y e 10%.

b) En € tramo que discurre por La Laguna, €l firme de lavia estd en malas condiciones, siendo necesaria una rehabilitacion a corto plazo.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada parael tipo de viasalvo, en los tramos de travesia.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, detectdndose alguin déficit puntual en esta materia.
¢) Lamovilidad peatonal es escasa en general, debiéndose reconsiderar |os movimientos transversales en |os tramos de travesia.
d) El drengje de lavia se resuelve con cuneta, incluso en la zona de las travesias |0 que provoca alguna disfuncion.

€) Laviacarece dejardineriaen toda su longitud. Por € entorno que recorre tampoco es necesaria, salvo en lazonade las travesias.

Obstéculos laterales

a) Sedetectala presenciade cerramientos en ambos margenes que conforman obstéculos a conductor al tener la via un arcén muy estricto.

Accesos
a) Estaviano tiene control de accesos, |0 que provoca en el tramo de travesia situaciones de riesgo.
b) Existen accesos |localizados a las propiedades que provocan situaciones de conflicto.
¢) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
d) Esunaviasinincidenciaen el desarrollo urbano del entorno, salvo en el tramo de las travesias que ha de ser reconsiderala seccion de lavia
para adaptarlo alos usos que se desarrollan en estas zonas.

LaTf-156 es una carretera convenciona de montafia que une Valle Guerra con Guamasa.

Ofertadered viaria

a) LaTf-156 desarrollalatotalidad de su trazado en € municipio de La Laguna, alcanzando unalongitud de unos cuatro km y setecientos metros.
Es una via de una calzada y doble sentido de circulacion. La seccion transversal dispone de dos carriles, uno por sentido, sin acerasy sin apar-
camientos en su précticatotalidad. En € tramo mas cercano a Guamasa dispone de acera en €l lado izquierdo con jardineria.
Demanda de uso
a) El tréfico sereparte casi a 50 % entre & que tiene su origen y destino en Guamasay € de paso hacia Valle Guerray Tacoronte.
b) Laintensidad diaria de circulacion variaentre los 8.948 vehiculos en € km 0,50 y los 3.905 vehiculos en e km 5 (muy proximo ala Tf-16).
¢) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre 350 y 165 en |os mismos puntos de aforo.

d) El indice de congestion (intensidad /capacidad) de laviaes bagjo, inferior a0,2.

Estructurade lavia
a) Laviadiscurre por un terreno montafioso que obliga a que su trazado tenga unainclinacion media del 5%.

b) El firme de lavia esta en malas condiciones siendo necesaria unaintervencion a corto plazo.




57. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, no detectandose déficit en esta materia.
¢) Lamovilidad peatonal es practicamente nula.
d) El drengje delavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.
€) Laviacarecedejardineriaen la précticatotalidad de su longitud. Por el entorno que recorre tampoco es necesaria. En el tramo mas cercano a
Guamasa dispone de jardineria bien integrada en los al corques dispuestos en la acera.
58. Obstéculos laterales
a) No se han evidenciado obstaculos | aterales que afecten ala conduccion salvo, en e tramo inicial y fina (interseccion con laTf-16) en los que
la presencia de casas a ambos lados restringe el ancho disponible.
59. Accesos

a) Estaviano tiene control de accesos. Hay algunos accesos localizados alo largo de su trazado y accesos continuos en €l inicio y final por la
presencia de edificaciones a ambos lados de lavia.

b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

¢) Esunaviasinincidenciaen e desarrollo urbano del entorno. En lostramosinicia y final, necesitan tratamientos que integren las edificacio-
nes existentes con el uso viario.




ZONAS DE MOVILIDAD

CAPACIDADES
(Veh/hora)
500 A 1000

1000 A 1500

1500 A 2000

2000 A 2500

2500 A 3000

11-66




A4.2.3. Caracterizacion delared urbanabasica

La Avenida dela Trinidad

La Avenida de Los Menceyes

LaAvenidadelaTrinidad es uno de los principales accesos a La Laguna por su relacion con el enlace de Padre Anchieta. Su titularidad es municipal.

Ofertadered viaria
a) LaAvenidaesunaviade dos calzadasy doble sentido de circulacion. Las calzadas estan divididas por €l tranvia. La seccion transversal dis-
pone de cuatro carriles, dos por sentido, con acerasy sin aparcamientos en su préactica totalidad, salvo zonas especificas de cargay descarga.
Demanda de uso
a) El tréfico que circula por estaviaes de entraday salidadel centro de La Laguna.
b) Se cuentan con aforos en el sentido de salida de La L aguna, éstos alcanzan unaintensidad diaria de circulacion (IMD) de 11.000 vehiculos.
¢) Enlashoras punta se evidencian problemas de congestion en el sentido de salida de La Laguna por el importante volumen circulatorio que
presentalaglorieta del Padre Anchieta.
Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto y con unainclinacion inferior al 1%.

b) El firme de lavia esta en buenas condiciones tras |a transformacion sufrida en esta via con laimplantacion del tranvia.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, detectandose algunos problemas con la plataforma tranviaria.
c¢) Lamovilidad peatonal esimportante, generandose algunos problemas en |os pasos de peatones que atraviesan la plataformatranviaria.
d) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

€) Laviadispone dejardineriaen laplataformatranviaria.
Obstéaculos laterales: Los estrechamientos en las paradas del tranvia suponen obstécul os que afectan ala conduccion.

Accesos
a) Hay accesos |ocalizados coincidentes con lainterseccion de otras calles y con entradas y salidas de gargjes.
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
c) Estaviase consideracomo estructurante en la organizacion urbana del entorno. Constituye uno de los gjes prioritarios del municipio.
d) Bajo estavia se ubica uno de los mayores aparcamientos subterraneos del municipio (470 plazas entre residentes y rotacion).

LaAvenida delos Menceyes es unade las principales viasa La Lagunaa formar un gje estructurante parala ciudad y uno de |os accesos principales
a Santa Cruz. Latitularidad de esta viaes municipal.

Ofertadered viaria: La Avenida es unaviade dos calzadas y doble sentido de circulacion. Las calzadas estan divididas por el tranviaen € tramo su-
perior y por unamediana gjardinaen € inferior. La seccidn transversal dispone de cuatro carriles, dos por sentido, con acerasy aparcamientos a am-
bos lados salvo, en la zona donde comparte plataforma con €l tranvia que se eliminan los aparcamientos.




La Avenida Calvo Sotelo

10. Demandade uso

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

a) El tréfico que circulapor estaviaes el propio de agitacion delazonay el de entraday salida de La Laguna.
b) No se disponen de datos de aforo en estavia.

c) Enlas horas punta se evidencian problemas de congestion, especialmente en € entorno de la Cruz de Piedra.

Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado rectoy con unainclinacion que variaentreel 5y 10%.

b) El firme delaviaesta en buenas condiciones tras la intensa transformacion sufrida por esta via en los Ultimos afos.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, detectdndose algunos problemas con |la plataforma tranviaria.
¢) Lamovilidad peatonal esimportante y esta resuelto de forma adecuada salvo, en los pasos de peatdn que cruzan la plataforma tranviaria.
d) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

e) Laviadispone dejardineriaenlamedianay en algunos tramos de acera.

Obstaculos laterales

a. Los estrechamientos en las paradas del tranvia suponen obstacul os que afectan a la conduccion.

Accesos
a. Hay accesos |ocalizados coincidentes con lainterseccion de otras calles y con entradas y salidas de gargjes.
b. Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
c. Estaviase consideracomo estructurante en la organizacion urbana del entorno. Constituye uno de los gjes prioritarios de movilidad.
LaAvenida de Calvo Sotelo es uno de los principal es accesos a La Laguna por su relacion directa con e enlace de Lora Tamayo. Junto con la Aveni-
dadeLaTrinidad y laViade Ronda, forma parte de los € es principal es de conexion del centro por el sureste. Latitularidad de esta via es municipal.
Ofertadered viaria
a. LaAvenidaesunaviade dos calzadasy doble sentido de circulacion. Las calzadas estan divididas por una mediana. La seccion transversal
dispone de cuatro carriles, dos por sentido, con acerasy aparcamientos salvo, en lazona més alta, sobre €l aparcamiento de La Milagrosa.
Demanda de uso
a) El tréfico que circulapor estaviaes de entraday salidadel centro de LaLagunay particularmente de La Verdellada.

b) Enlas horas punta se evidencian problemas de congestion en los dos sentidos. Estos son importantes en €l sentido de salidade LaLagunaen
el entorno delaglorietade La Cruz de Piedra

¢) Enlaglorietaque conformalainterseccion con lacalle Angel Guimera se producen situaciones de conflicto entre el tranviay los vehiculos
por ladificil percepcién de la sefializacion.




La Avenida Cesar Manrique

18.

19.

20.

21.

23.

24,

Estructuradelavia
a) Laviadesarrollaun trazado rectoy con unainclinacion mediadel 5%.

b) El firme delaviaesta en buenas condiciones.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de viasalvo, en laglorieta de La Cruz de Piedra que debe revisarse.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.
¢) Lamovilidad peatonal esimportante, resuelta con acerasy pasos transversales.
d) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

€) Laviadispone dejardineriaen las aceras.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstacul os |l aterales que entren en conflicto con el conductor.

Accesos
a) Hay accesos |ocalizados coincidentes con lainterseccion de otras calles y con entradas y salidas de gargjes.
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
c) Estaviase consideracomo estructurante en la organizacion urbana del entorno. Constituye un eje prioritario de movilidad del municipio.
d) Enlaparte superior delaviase ubica el aparcamiento subterraneo de La Milagrosa (200 plazas de rotacion).
Las Avenidas de Cesar Manrique y de Las Palmeras se configuran como unas vias de gran importanciaal ser €l vinculo de relacion entre La Cuestay
Geneto. Ambas configuran un €je con vocacion de estructurante parala zonay que ha de ser protegido para preservar su funcionalidad.
Ofertadered viaria

a) LaAvenida Cesar Manrique es un bulevar. Dispone de dos calzadas y doble sentido de circulacion. Las calzadas estan divididas por una ram-
bla, disponiendo de cuatro carriles, dos por sentido, y acerasy aparcamientos a ambos lados.

b) LaAvenidade Las Pameras tiene una seccién transversal inferior. En lugar de dos carriles por sentido, dispone de uno y de unafranjade
aparcamientos en ambos lados.

¢) Enlapartefinal delavia motivado por el paso sobre el barranco, la via sufre un estrechamiento que se resuelve eliminando la rambla central
y provoca un embudo circulatorio.
Demanda de uso

a) El tréfico que circulapor estala Avenida César Manrique esta relacionado con la universidad y con la accesibilidad del sector superior La
Cuesta, empleando la Tf-5 para esos desplazamientos.

b) LaAvenidade LasPameraseslaviadeentraday salida de la Finca de Espaiay es un ge importante de conexion con La Piteritay la carrete-
radelosValles (Tf-111).

¢) No se disponen de datos de aforos.




d) En las horas punta se evidencian problemas de congestion en la confluencia con la glorieta del enlace de Los Majuelosy en la glorieta de con-
fluencia con la Avenida de Los Menceyes.

25. Estructuradelavia
a) Laviadesarrollaun trazado rectoy con unainclinacion inferior al 5%.

b) El firme delaviaesta en buenas condiciones.

26. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.
¢) Lamovilidad peatonal se resuelve mediante |as aceras con cruces ala altura de las intersecciones.
d) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

e) Laviadispone de palmeras en los dos lados de laramblay en ambas aceras.

27. Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstéaculos laterales que condicionen la conduccion salvo, el estrechamiento final de la Avenida de Las Palmeras.

28. Accesos

a) EnlaAvenida César Manrique no existen accesos |localizados salvo, |os coincidentes con lainterseccion con las vias transversal es, resueltos
en los tres puntos con glorietas anivel.

b) EnlaAvenidade Las Palmeras hay accesos continuos alas propiedades laterales.
¢) Laorganizacion urbanaen € entorno delavia
d) Este ge se considera como estructurante en la organizacion urbana del entorno y prioritario en lamovilidad del municipio.

La Carretera General del Norte  29. Lacarreterageneral del Norte (TF-152) es una via que adquiere unafuncion basica en el desarrollo urbano del municipio dado que esta jugando €l
papel de ge sobre &l que se estan articulando |os asentamientos de San Lézaro y Guamasay es una via de principal acceso al corredor insular, detal
forma que se constituye en via de servicio de la Tf-5.

30. Ofertaderedviaria
a) El Cabildo de Tenerife esdl titular de estavia.

b) LaTF-152 dispone de una calzaday doble sentido de circulacién. La seccion transversal tiene dos carriles, arcenes y acera discontinua en el
margen derecho. No tiene aparcamientos salvo, en el entorno de las glorietas de Guamasa.

31. Demandadeuso

a) El tréfico que circula por laviatiene una componente de paso hacia Tacoronte, una componente local por la actividad que se desarrolla en sus
margenes y una componente de via colectora para acceder ala Tf-5.

b) Laintensidad diariade circulacion (IMD) varia entre los 17.000 vehiculos en las cercanias aLa Lagunay los 20.000 en Guamasa.
¢) Laintensidad de vehiculos pesados varia entre 500 y 1.000 unidades.




Carretera Gra.l La Cuesta-Taco

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

d) En lashoras punta se evidencian problemas de congestion en varios puntos. glorieta de San Benito, enlace del aeropuerto, interseccion con la
Tf-154 (bajada de El Socorro) y glorietas de Guamasa. El indice de congestion (intensidad capacidad) es mayor de 0.8 en toda su longitud, con
indices mayores ala unidad en las cercanias de La Lagunay Guamasa.

Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto y con unainclinacion inferior al 5%.

b) El firme de laviaestd en malas condiciones.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada para € tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.

c) Hay variostramos de la via con aceras en €l lado derecho (San Lazaro y Guamasa). La movilidad peatonal transversal se resuelve con pasos
peatonales a nivel ocasionales. El Cabildo esta construyendo dos pasarel as para solventar el déficit de movilidad transversal de lazona.

d) El drengje de lavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstacul os | aterales que condicionen la conduccién salvo, € aparcamiento en la zona de las glorietas de Guamasa.

Accesos
a) Existen accesos localizados alas propiedades existentes en los margenes de la carretera.
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia
c) Este gje se considera como estructurante en la organizacion urbana del entorno y prioritario en lamovilidad del municipio, necesitando una
transformacién para adaptarse a los usos previstos en su entorno.

Laviaque une LaCuestay Taco se conforma como uno de |os g es prioritarios en la movilidad de estos sectoresy, por lo tanto, del municipio. Sobre
esta via confluyen varios factores determinantes, la ubicacion del Hospital, la gran densidad edificaday la concentracidn de usos atractores de movili-
dad. Latitularidad de esta via es del Cabildo de Tenerife.
Ofertadered viaria
a) Estaviaesta experimentando unaimportante modificacion con laimplantacién del tranvia. Es una via de dos calzadas y doble sentido de cir-
culacion. Las calzadas estan divididas por €l tranvia. La seccion transversal dispone de cuatro carriles, con acerasy sin aparcamientos.
Demanda de uso

a) En parte, el tréfico que circula por estaviaes el relacionado con laintensa actividad de lazonay, en parte, € relacionado con larelacion de es-
te ge con € corredor insular. Hay que destacar que, tanto La Cuesta como Taco, son de |os sectores con mayor densidad del municipio.

b) Existen aforos fueradel término municipal, ala aturade Barranco Grande, en los que laintensidad diaria de circulacion (IMD) de lavia su-
peralos 18.000 vehiculos. En los dos tramos de La Laguna, a priori, parecen superarse estos valores.

¢) Laintensidad de vehicul os pesados superalos 1.250 vehiculos.




La Avenida de Los Majuelos

39.

d) Con frecuencia se evidencian problemas de congestion en los dos tramos, especialmente en el entorno del Hospital, del enlace conlaTf-5y en
lazonaindustria de Taco.

Estructuradelavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto en lazona de La Cuestay més sinuoso en Taco. Lainclinacion de lavia esinferior al 5%.

b) El firme delaviano estaen buenas condiciones pese ala transformacion sufrida en esta via con laimplantacion del tranvia.

40. Elementosdelavia

41.

42.

45.

46.

a) Lasenalizacion es adecuada parael tipo de viasalvo en las glorietas que intersecta €l tranvia que ha de mejorarse.

b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via, detectdndose algunos problemas con |a plataforma tranviaria.

¢) Lamovilidad peatonal esimportante, generandose algunos problemas en |os pasos de peatones que atraviesan la plataformatranviaria.
d) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

€) Laviadispone dejardineriaen laplataformatranviaria.

Obstaculos laterales

a) Los estrechamientos en las paradas del tranvia suponen obstacul os que afectan a la conduccion.

Accesos

a) Hay accesos |ocalizados coincidentes con lainterseccion de otras calles y con entradas y salidas de gargjes.

b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Estaviase consideracomo estructurante en la organizacion urbana del entorno. Constituye uno de los gjes prioritarios de movilidad.

d) Esevidentelafaltadeintegracion ambiental del conjunto via-edificaciones. Latransicion entre lafachaday lavia no es adecuada.
LaAvenida de Los Majuel os se ha conformado como la via que articulala movilidad de los nicleos de L os Andenes, San Miguel de Chimisay y El
Cardonal. Setrata de un ge con calidad de estructurante parala zonay que ha de ser protegido para preservar su funcionalidad.

Ofertadered viaria
a) LaAvenidade LosMajuelosesun bulevar. Dispone de dos calzadas y doble sentido de circulacion. Las calzadas estén divididas por unaram-
bla, disponiendo de cuatro carriles, dos por sentido, con acerasy aparcamientos a ambos lados.
Demanda de uso
a) El tréfico que circulapor esta Avenida eslocal y de paso hacialazonade La Gallega fueradel término municipal.
b) No hay datos de aforos en estavia.

c) Seevidencian problemas de congestion en la glorietade El Cardonal, coincidente con el cambio de seccion y con la confluencia de varias vias.

Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado practicamente recto y con unainclinacion mediainferior al 5%.

b) El firme de lavia esta en buenas condiciones.




La Avenida El Paso

47.

48.

49.

50.

Sl

952

53.

c¢) Elementosdelavia

d) Lasefalizacion es adecuada para € tipo de via.

e) El balizamiento y las defensas son adaptadas al tipo de via.

f) Lamovilidad peatonal se resuelve mediante las aceras con cruces ala altura de las intersecciones.
g) El drengje de lavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

h) Laviadispone de arboles en los dos lados de laramblay en ambas aceras.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstéculos laterales que condicionen la conduccion.

Accesos

a) No existen accesos localizados salvo |os coincidentes con lainterseccidn de las vias transversales a esta Avenida.

b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Este ge se considera como estructurante en la organizacion urbana del entorno y prioritario en lamovilidad del municipio.
LaAvenida El Paso es unaviadel poligono de Los Majuelos con unaimportante intensidad de uso. Es uno de los gjes prioritarios en lamovilidad de
este poligono y, por lo tanto, del municipio. Sobre esta via confluyen varios factores determinantes; es un acceso alos centros comerciales, en sus
margenes hay unagran densidad edificada que, concentran usos atractores de movilidad. Latitularidad de esta via es municipal.
Ofertadered viaria

a) Laseccion transversal de esta via dispone de dos carriles, uno por sentido, con aceras'y aparcamientos a ambos lados. En lacercaniade lain-
terseccion con la Avenida de La Libertad gana un carril a costa del aparcamiento.

b) Existe un proyecto de transformacion de la via para ganar capacidad eliminando las franjas de aparcamiento.

Demanda de uso
a) El tréfico que circulapor estaviaes el relacionado con la actividad de la zonay de acceso alos centros comerciales.

b) Hoy en diano hay datos de aforos en esta via. Los estudios de tréfico realizados en |os proyectos de remodelacion del viario del sector esperan
intensidades medias de transito tras las obras, a configurarse como unavia de especia importanciaen lamovilidad del sector.

¢) Con frecuencia se evidencian problemas de congestion.

Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto con dos tramos de inclinacién; un primer tramo llano 'y el segundo con inclinaciones superiores a 7%.

b) El firme delaviano estaen buenas condiciones.

Elementos de lavia

a) Lasenalizacion es no es adecuada para el tipo de via necesitando mejorar lainformativa parafacilitar el acceso alos centros comerciaesy la
conexiéon con laTf-5y Tf-2.

b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.




4.

55.

El Camino de San Bartolomé de Geneto

56.

57.

58.

59.

60.

¢) Lamovilidad peatonal es moderada, generandose algunos problemas en |os pasos de peatones gque atraviesan la avenida.
d) El drengje delavia se resuelve con imbornales en toda su longitud.

€) Laviano dispone dejardineria.

Obstaculos laterales

a) Latransicion entrelos tramos cony sin aparcamientos genera confusion al conductor.

Accesos
a) Hay accesos |ocalizados coincidentes con lainterseccion de otras calles y con entradas y salidas de gargjes.
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Ladeficiente integracion de los usos industriales, comercialesy residenciales constituye uno de los principales conflictos en lamovilidad de la
zona.

d) Estaviase consideracomo preferente en la organizacion urbana del entorno. Constituye uno de los gjes prioritarios de movilidad.

€) Esevidentelafaltadeintegracién ambiental del conjunto via-edificaciones.

El camino de San Bartolomé de Geneto es una via que adquiere una funcion basica en el desarrollo urbano de Geneto por |os asentamientos que
“cuelgan” de él. Esta viafunciona como acceso alos grandes centros comerciales.
Ofertadered viaria

a) Latitularidad de estaviaes municipal.

b) Estaviadispone de unacalzaday doble sentido de circulacion. La seccion transversal tiene dos carriles y acera en ambos mérgenes. Tiene
aparcamientos discontinuos en uno u otro lado.

Demanda de uso
a) El trafico que circula por la viatiene una componente de paso y otrade local.
b) No se disponen datos de intensidades de circulacion.

¢) Enlas horas punta se evidencian problemas de congestion los centros comercialesy en el acceso al enlace de Lora Tamayo en la Tf-5.

Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado sinuoso con unainclinacion inferior al 5%.

b) El firme delavia estd en buenas condiciones.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y |as defensas son adaptadas a tipo de via.

¢) Lamovilidad peatonal se resuelve longitudinalmente con pasos de peatones cierta frecuencia.




d) El drengje delavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.

61. Obstéculos laterales
a) No se evidencian obstéaculos lateral es que condicionen la conduccion.
62. Accesos

a) Existen accesos continuos (gargjes de las viviendas existentes a ambos |ados).
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Este e se consideracomo prioritario en lamovilidad del municipio. En funcion de la futura ordenacion del sector Geneto, esta via es suscep-
tible de perder rango.

El Camino de San Miguel de Geneto (Tf-263)

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Lacarretera de San Miguel de Geneto es una via que adquiere una funcién béasica en el desarrollo urbano de Geneto por |os asentamientos que “ cuel-
gan” de él. El Cabildo de Tenerife es €l titular de estavia.
Ofertadered viaria
a) Estaviadispone de unacalzaday doble sentido de circulacién. La seccion transversal tiene dos carriles y acera en ambos méargenes. Tiene
aparcamientos discontinuos en uno u otro lado.
Demanda de uso
a) El tréfico que circula por laviatiene una componente de paso y otrade local.
b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) varia entre los 9.500 vehiculos en el tramo més cercano aLaLagunay 5.900 en el limite municipio.
¢) Laintensidad de vehiculos pesados es muy alta en el tramo inicial (950 vehiculos) y desciende hastalos 280 en el limite del municipio.
d) En lashoras punta se evidencian problemas de congestion, especialmente en el entorno del Colegios de las Madres Dominicas. Sin contar con
los puntos criticos, € indice de congestion (intensidad capacidad) es medio, se sitllaentre 0.4y 0.6 en lamayor parte del tramo.
Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado sinuoso con unainclinacién inferior al 5%.

b) El firme delaviaesta en buenas condiciones, salvo en el tramoinicial.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.
¢) Lamovilidad peatonal se resuelve longitudinalmente con pasos de peatones en las zonas de mayor consolidacion edificatoria.

d) El drengje de lavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstéculos lateral es que condicionen la conduccion.




69.

Accesos
a) Existen accesos continuos (garajes de las viviendas y accesos a fincas existentes a ambos lados).
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Estegje se consideracomo basico en lamovilidad del entorno. En funcion de la ordenacion del sector Geneto, esta via puede perder rango.

El Camino de San Francisco de Paula (Tf-265)

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

La carretera de San Francisco de Paula es una via que adquiere una funcion basica en el desarrollo urbano de Geneto por |os asentamientos que “ cuel -
gan” de él. El Cabildo de Tenerife es €l titular de estavia.
Ofertadered viaria
a) Estaviadispone de unacalzaday doble sentido de circulacién. La seccion transversal tiene dos carriles y acera en ambos méargenes. Tiene
aparcamientos discontinuos en uno u otro lado.
Demanda de uso
a) El tréfico que circula por laviatiene una componente de paso y otrade local.
b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) varia entre los 11.260 vehicul os la parte mas cercanaalaLagunay 5.900 en €l limite municipio.
¢) Laintensidad de vehiculos pesados es muy alta en el tramo inicia (1.500 vehiculos) y desciende hastalos 580 en €l limite del municipio.
d) En las horas punta se evidencian problemas de congestion, especialmente en el entorno del enlace con laTf-24 y Colegio Nuryana. En estos
tramos, el indice de congestion (intensidad capacidad) es de 0.8.
Estructurade lavia
a) Laviadesarrollaun trazado sinuoso con unainclinacién inferior a 5%.

b) El firme delaviaesta deteriorado, necesitando de una rehabilitacion a corto plazo.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraél tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.
¢) Lamovilidad peatonal se resuelve longitudinalmente con pasos de peatones en las zonas de mayor consolidacion edificatoria.

d) El drengje delavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstéculos lateral es que condicionen la conduccion.

Accesos
a) Existen accesos continuos (gargjes de las viviendas y accesos a fincas existentes a ambos lados).
b) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

c) Este ge se considera como bésico en lamovilidad del entorno. En funcion de la ordenacion del sector Geneto, esta via puede perder rango.




La Avenida Republica de Argentina

El Camino Verde (TF-113)

7.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

Esta via es un tramo de la antigua carretera de la Punta del Hidalgo, actual Tf-13, desvinculada a entrar en servicio laVia de Ronda. Setrata de una
via que no ha sido transformada a su actual funcionalidad. Tiene vocacion de adquirir una funcion basica en el desarrollo urbano de un sector con am-
plia potencialidad. El Cabildo de Tenerife es el titular de estavia.
Ofertadered viaria

a) Estaviadispone de unacalzaday doble sentido de circulacién. La seccion transversal tiene dos carriles y arcenes. No tiene aparcamientos.

b) Los grupos edificatorios mas recientes se retranquean permitiendo lainclusion de una pequefia via distribuidora.

Demanda de uso
a) El tréfico que circula por laviatiene una componente de paso haciala Tf-13 y Las Mercedesy otra de trafico local.
b) No se disponen de aforos de esta via.

c) Seevidencian problemas de congestion y seguridad en lainterseccion con el Camino de Pozo Cabildo.

Estructuradelavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto y, practicamente, [lano.

b) El firme de lavia esta deteriorado, necesitando de una rehabilitacion a corto plazo.

Elementos de lavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraéd tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.
¢) Lamovilidad peatonal es practicamente nula.
d) El drengje delavia se resuelve con cuneta en toda su longitud aprovechando el canal lateral existente.

€) Laviadispone de unaarboledade gran interés.

Obstaculos laterales

a) No se evidencian obstéculos laterales que condicionen la conduccion.

Accesos
a) Existen accesos continuos (accesos de las viviendas y fincas existentes a ambos lados).
b) laorganizacion urbanaen el entorno de lavia
c) Estegje se consideracomo basico en lamovilidad del entorno y se ha de reconfigurar para que adopte la funcién de estructurante en la futura
ordenacion del sector.

Estaviaeslacarretera de acceso a Jardinay Las Mercedes. Al igual que la Avenida Republica de Argentina, esta viatiene vocacion de adquirir una
funcion basica en el desarrollo urbano de un sector con amplia potencialidad. El Cabildo de Tenerife es el titular de estavia.

Ofertadered viaria




a) Estaviadispone de unacalzaday doble sentido de circulacion.

b) Laseccion transversal variaentre el tramo inferior y el superior. En ambos casos tiene dos carriles y no tiene aparcamientos. En € tramo infe-
rior dispone de dos caminos paralel os a modo de vias distribuidoras y aceras entre los caminos laterales y la calzada de lavia. En €l tramo su-
perior, de seccion mucho mas estricta, no tiene aceras.

86. Demandade uso
a) El tréfico que circula por laviatiene una componente de paso hacia Las Mercedesy otrade tréfico local.
b) Laintensidad diaria de circulacion (IMD) es de 5.000 vehiculos.
c) Laintensidad de vehiculos pesados es de 500.

d) Seevidencian problemas de congestion en laentrada a centro de LaLagunay de seguridad en el tramo superior por la seccion tan estrictay la
continuidad de accesos.

e) El indice de congestion (intensidad capacidad) es bajo, inferior a0,4.

87. Estructuradelavia
a) Laviadesarrollaun trazado recto y, practicamente, Ilano, salvo en su parte final.

b) El firme de lavia esta deteriorado, necesitando de una rehabilitacion a corto plazo.

88. Elementosdelavia
a) Lasenalizacion es adecuada paraéd tipo de via.
b) El balizamiento y las defensas son adaptadas a tipo de via.

¢) Lamovilidad peatonal en el tramo inferior es alta, distribuyéndose por los caminos laterales. Es frecuente su uso deportivo. En cambio, en la
parte alta, debido alainexistencia de aceras, es muy inferior.

d) El drengje delavia se resuelve con cuneta en toda su longitud.
e) El tramo inferior tiene unajardineria muy vistosay que puede servir de gemplo de futuras intervenciones en el viario. El tramo superior no
dispone de jardineria.
89. Obstaculoslaterales
a) Enel tramo inferior no se evidencian obstécul os latera es que condicionen la conduccion.

b) Encambio, e tramo superior es muy conflictivo en este sentido al tener una consolidacion de edificacionesy cerramientos muy importantes.

90. Accesos
a) En el tramo inferior, l0s accesos son localizados en las intersecciones con |0s caminos transversal es.
b) En el tramo superior los accesos son continuos (accesos de las viviendas y fincas existentes a ambos |ados).
¢) Laorganizacion urbanaen el entorno delavia

d) Este gje se consideracomo basico en lamovilidad del entorno y se ha de reconfigurar para que adopte la funcién de estructurante.
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A4.2.4. Accidentalidad

Introduccién

Viario Insular

Este punto se analiza con |os datos disponibles de dos fuentes: ladel Servicio de Carreteras del Cabildo Insular de Tenerifey ladel Areade Seguridad
Ciudadana del Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna. Aunque de manera puntual hay datos “ cruzados’, de cada fuente se obtienen datos de
las vias de su titularidad: del Cabildo se obtienen estadisticas del viario exterior o del urbano bésico y del Ayuntamiento del urbano bésico y del local.

Laaccidentalidad se encuentra estrechamente relacionada por |ainteraccion existente entre los Usuarios que utilizan las calzadas, de manera que
cuanto mayor sea esarelacion existira unamas alta probabilidad de poder sufrir un siniestro. Es por este motivo por |0 que en cifras absolutas, una
Red con muy poco tréfico no tiene préacticamente accidentes, aunque en la misma existan puntos conflictivos, por el contrario, en una Red con un tr&
fico muy elevado la simple interaccion de los vehicul os genera problemas de accidentalidad aunque no existan puntos conflictivos.

El Parque automovilistico de laisla de Tenerife se aproxima alos 600000 vehicul os, |0 que genera una densidad de circulacién muy elevada, en este
sentido si se analiza el parametro definido por larelacion entre e parque de vehiculosy los Kms de Red, se observa que el valor que se alcanzaen la
islaes de los mayores del Estado, ya que como puede observarse del gréfico que se adjunta, con excepcion de las Comunidades tales como Catalufia o
Madrid, los valores que se alcanzan en laisla supera a resto.
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En la Red de carreteras de Tenerife se produce un nimero muy elevado de accidentes, ya que analizando el volumen de accidentalidad por kilometro
de Red, se observa que las cifras que se obtienen en Tenerife son mucho mas elevadas que en otros Organismos con el mismo nimero de kilémetros,
sin embargo s a parametro anterior le afiadimos € trafico que circula por la Red, esto es comparamos nimero de accidentes por kilometro de Red y
numero de vehiculos, se observa que las cifras que se obtienen son muy parecidas alas que se obtienen en esas mismas Redes de carreteras.




Tramos concentracion accidentes

Andlisis accidentalidad global

10.

11.

12.

14.

Esto indica que la accidentalidad se encuentra en este caso muy condicionada al volumen de trafico existente, es 16gico por tanto, que en esta Red con
muchas carreteras convencionales en las que las I ntensidades Medias Diarias de circulacion alcanzan val ores superiores a 10.000 vehicul os, se pro-
duzcan accidentes, ya que cualquier punto en el que existala mas minima deficiencia en seguridad, sera puesto de manifiesto por el volumen de vehi-
culos que pasa por e mismo.

Ademas, en muchos casos, estas carreteras atraviesan nucleos de poblacién, por 1o que lainteraccion anteriormente citada se ve incrementada con la
existencia de peatones que pueden atravesar las calzadas 'y con ello elevar €l riesgo de atropellos.

En consecuencia, la accidentalidad en la Red se concentra en las carreteras de elevado tréfico, por o que |o recomendable en esos caso seria el desdo-
blamiento de esas calzadas, teniendo en cuentala dificultad funcional y econdmica que esta propuesta conlleva, se hace necesario en estos casos me-
jorar todos los puntos conflictivos que puedan presentarse en las mismas para evitar con ello los accidentes en las mismas.

En este sentido, la mejora que se viene realizando en las intersecciones transformandol os en glorietas, hace que la evolucion por este tipo de siniestro
no presente unavariacion al alza, ya que este proceso genera una disminucion de la accidentalidad que contrarresta los aumentos que pueden ser ge-
nerados como consecuencia de tréficos el evados.

Se considera TCA aaquel tramo de lared que presenta un riesgo de accidentes significativamente superior ala media en tramos de caracteristicas se-
mejantes, y en €l que, por tanto, una actuacion de mejora de lainfraestructura puede conducir a una reduccion efectiva de la accidentalidad.

El nimero de accidentes que se producen en un tramo durante un afio esta sometido a variaciones a eatorias, debidas a la naturaleza del fenébmeno de
la accidentalidad, dependiente de una serie de factores que no pueden ser previstos de unaforma determinista. Por €llo, y a efectos de obtener una
identificacion fiable de los Tramos de Concentracion de Accidentes ( TCA ), se consideran |os datos de accidentes de los Ultimos 5 afos.

Asimismo, la medida de los niveles de riesgo se realiza a través de indices que relacionan el nimero de accidentes o sus consecuencias con €l nivel de
exposicion, representado por € volumen de tréfico en vehicul os-kildmetro, de forma que se obtiene una cuantificacion del riesgo. Por ello, la defini-
cion delos TCA se establece a partir de los indices de peligrosidad, y no exclusivamente del nimero de accidentes. Para ello se considera un valor
critico apartir del cual se estima que €l indice de peligrosidad es significativamente elevado, y responde a una desviacion del riesgo intrinseco del
tramo respecto de la media. Este l[imite no esigual paratodas las vias, pues depende de su clasificacion, tipo de tramo y de zona, y del tréfico.

En el municipio de LaLaguna se han clasificado como TCA un tramo en laTf-24 y un tramo en la Tf-152.
Del andlisis de los partes de remitidos por la Direccién General de Tréafico se deduce que en general |as distintas causas que generan la accidentalidad
en las carreteras son €l resultado de lainteraccion de una serie de factores que se pueden clasificar en los siguientes grupos.
a) Factores relacionados con los Usuarios.
b) Factores relacionados con los Vehiculos.
c) Factores externos que actlian sobrelaVia.
d) Factores relacionados con la Infraestructura.
De los factores anteriormente expuestos, € Unico en € que se puede actuar desde la planificacién, paratratar de disminuir a maximo el nimero de

accidentes y minimizar la gravedad de los mismos, es el referente alos relacionados con la Infraestructura Viaria. La variacion anual del porcentaje de
accidentes asociados a cada una de estas causas se exponen a continuacion:




Distribucion por tipo carreteras  15.
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RED DE CARRETERAS DEL CABILDO DE TENERIFE

Causa principal :
P I Porcentajes

del accidente de trafico
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En funcion del tipo de carretera de que se trate, Red de Autopistasy Autovias, Red Bésicay Red Secundaria (denominados viario exterior y urbano
basico en e Plan de Movilidad), los ratios que definen la accidentalidad en cada uno de los tipos de carreteras anteriormente citados en funcion del
numero de accidentes por kilometro es de 1,36 0,57 y 0,37 respectivamente. Estos val ores tomados en su magnitud absoluta podrian hacer pensar que
las carreteras de la Red Secundaria son mas seguras que las de doble calzada o las Bésicas, sin embargo en dicha magnitud no se tiene en cuenta el
factor trafico, parametro fundamental ya que las carreteras de doble calzada son utilizadas por un nimero de Usuarios sensiblemente superior a resto.

Asi, se han calculado los traficos medios ponderados para cada una de las Redes de carreteras obteniéndose unos valores de 28.796 de IMD paralas
carreteras de doble calzaday 6.634 y 4.719 parala Basicay Secundaria respectivamente.

Con estos datos |os indices de Peligrosidad para cada una de €llas al canzan unos valores de 4,7 para las de Doble Calzada 8,6 paralaBésicay 7,84
parala Secundaria. Con estos datos se puede afirmar que la peligrosidad en las carreteras de dobl e cal zada es sensiblemente inferior alas de los otros
tipos de Red y que en las carreteras convencional es ambas Redes de Carreteras (Basicay Secundaria) presentan unos ratios de accidentali-
dad/km/Usuario muy parecidos.

Entrelas vias que atraviesan La Laguna destacamosla Tf-5 (Autopista del norte). En el gréfico que sigue se comprueba que la accidentalidad en el
tramo municipal desciende respecto a otros.
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19. S seanaizan lasdiferencias de accidentalidad por carreteras convencional es de una sola calzada con dos carriles uno por sentido de la circulacion, y
solo en aguellas en las que € tréfico superalos 15.000 vehiculos de IMD, se tienen |os resultados que se exponen en €l grafico que se adjunta. Entre
ellas destacan la Tf-13 y la Tf-152 en e municipio de La Laguna.
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Viario detitularidad municipal ~ 20.

21.

Accidentes totales 22.

23.

24,

Atropellos 25.

26.

27.

Para el andlisis de laaccidentalidad en el viario municipal se cuenta con los datos del Area de Seguridad Ciudadanay Movilidad del Ayuntamiento de
San Cristobal de La Laguna de los ultimos afios.

Tomando los datos del periodo entreel 1 deeneroy e 31 de diciembre de 2007 y €l 1 de enero y 30 de septiembre de 2008, atendiendo a dos parame-
tros. accidentes totales y accidentes con implicacion de peatones.

Con relacion alos accidentes totales, para establecer las zonas de riesgo o puntos negros el Ayuntamiento adopto el criterio de que se hayan produci-
do mas de 10 accidentes en el mismo punto. Asi, aparece como punto de riesgo en el afio 2007 y alo largo del periodo contabilizado de 2008, la ro-
tonda de la Cruz de Piedra en el casco urbano de LaLaguna, con 34 accidentes en esa primerafase y 25 en la segunda. (En otro estudio comparativo,
tomando en consideracion la misma etapa, es decir, |os nueve primeros meses del afio 2007 y 2008, se observa que se han reducido los siniestros en
ese punto, la Cruz de Piedra, aunque se mantiene como el lugar de mayor nimero de accidentes del término municipal).

A lo largo del afio 2007 hay seis zonas de riesgo o lugares donde se han registrado (o en los que haya intervenido la Policia Local), mas de 10 acci-
dentes. Esas zonas son, ademas de la mencionada rotonda de la Cruz de Piedra: Avenida de los Menceyes en €l cruce formado entre lacalle Via Lac-
teay el acceso desdey hacialaViade Ronda (25 accidentes); carretera Cuesta-Taco en €l cruce siguiente ala calle Los Pescadores (14 accidentes);
calle Acevifio en € cruce con lavia paralelaa camino San Bartolomeé de Geneto (14 accidentes); avenida Los Mauelos en el cruce inmediatamente
anterior alarotonda del Murfieco de Nieve, en el sentido el Cardonal-Fincher (13 accidentes) y carretera Santa Cruz-Lagunaen €l cruce con lacalle
Maria Rosa Alonso (12) accidentes.

En lo que va de afio 2008 el nimero de zonas de riesgo se ha disminuido, pasando de las seis del afio pasado atres lugares concretos: Rotonda Cruz
de Piedra (17 accidentes), carretera Santa Cruz-Laguna en el cruce con la carretera Cuesta-Taco (13 accidentes) y carretera Santa Cruz-Laguna con €l
cruce de lacalle Maria Rosa Alonso (10 accidentes).

A lolargo del afio 2007 se produjeron 97 atropellos, sin concretar un punto determinado que se pueda sefialar como zona de riesgo. Si que aparece la
Avenidade Los Majuelos, con 11 accidentes con peatones implicados, como €l lugar donde esta incidencia se ha producido en mayor nimero, pero se
refiere alaavenida en toda su extension y no a un punto concreto. Del mismo modo, la siguiente zona con mayor nimero de atropellos corresponde a
la Avenida de Los Menceyes con siete, seguido de |la carretera Santa Cruz-Laguna, con seisy la carretera Cuesta-Taco, con cuatro.

En el afio 2008, siguen siendo las avenidas de Los Menceyesy Los Majuel os las zonas con mayor nimero de atropellos, con 4 y 5 respectivamente.

Seinsiste gque en todos |os casos se trata de |as vias en toda su extension, no de un punto concreto de las mismas, por lo cua se adjunta el listado
completo de accidentes con peatones implicados con expresion de la via donde se produjo.

A4.25 Estadodelaaccesbilidad en nodos de especial atraccion de viajes

1.

Se analizan en este apartado la accesibilidad rodada a lugares de importante atraccion de vigjes como colegios, centros universitarios, centros de salud
o0 pabellones deportivos. La particularidad de estos nodos se centra en laimportante afluencia en momentos puntual es, especial mente de trafico roda-
do aunque, con unaimportante componente peatonal. En el caso de |os centros educativos incide adicional mente una componente de peligrosidad.

Respecto al tréfico rodado, por norma general, las importantes intensidades de circulacién coinciden con horas puntay producen graves inconvenien-
tes en las vias de acceso y en su entorno mas inmediato. La afeccion se extiende a transporte publico y discrecional.

En cuanto al tréfico peatonal, se detectan importantes conflictos en las zonas de interseccidn con los vehicul os.

Otro de los aspectos que determinan la accesibilidad a estos equipamientos es la dotaciOn de aparcamientos asociados a ell os, tanto para empleados
como para visitantes y alumnos.
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A4.2.6. Actuacionesviarias previstas

La via exterior

La circunvalacién norte

Se analizan en este apartado |as actuaciones viarias previstas del nivel jerarquico superior. Todas ellas se definen en el documento titulado “Plan Te-
rritorial Especial del viario del area metropolitano” y se resumen en tres infraestructuras:

a) Laviaexterior, circunvalacion oeste
b) Lacircunvalacion norte
c) El tramo oeste, noroeste y sur de laviade rondade LaLaguna
d) VariantedelaTF-5
El modelo viario propuesto en el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife se basa fundamen-

talmente en la necesidad de mejorar lafuncionalidad de los recorridos insulares a su paso por la conurbacion Santa Cruz — La Laguna, y en la necesi-
dad de dotar citado nicleo de una estructura viaria que aumente la accesibilidad desde el exterior, actualmente centrada en unas pocas vias.

L a consecucion de ambos objetivos tiene como principal punto de referencia la gjecucidn de una nuevainfraestructura, denominada via exterior, que
mediante la union de los corredores insulares norte y sur en un area exterior al continuo urbano de Santa Cruz — La Laguna, consiga separar los trafi-
cos insulares de |os propios de la conurbacion, y sirva de elemento en la estructuracion de las opciones de acceso desde €l exterior.

El modelo contempla que |os accesos principales desde el exterior se asocien alos tramos de penetracion del corredor insular sur, TF-1, y del corredor
insular norte, TF-5, con lo que lared principal del nuevo modelo viario estaria conformada, por la TF-1, laTF-5, lavia exterior y lavariante dela TF-
5 asu paso por La Laguna.

Lafuncién de estaviaes cerrar € anillo insular mediante la conexién delaTF-5y la TF-1, separando los tréficos insulares de los metropolitanos, al
permitir que los tréficos de largo recorrido no se adentren en el continuo urbano de La Lagunay Santa Cruz.

Ladisposicion de lavia Exterior permite configurar una variante ala Tf-5 a su paso por La Laguna, evitando que |os movimientos insulares con des-
tino Santa Cruz discurran por la principal arteria de distribucién de tréfico de La Laguna.

Esta via busca la conexién entre Santa Cruz y La Lagunaatravés del borde sur del macizo de Anaga con €l objetivo de mejorar la accesibilidad alos
barrios altos del area metropolitana, creando una alternativa ala Avenida de Los Menceyesy TF-5. Se trata de una via de alta capacidad con intersec-
ciones con € viario urbano basico.
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LaLaguna
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A4.3. CARACTERIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

A.4.3.1. Ofertay demandadel transporte publico

Lineas urbanas 1. Leempresadetransportes TITSA prestaun servicio urbano en e municipio de LalLagunaatravés de 6 lineas, las cudles se enumeran a continuacion:
16 RANCHO GRANDE - SAN BENITO - VERDELLADA
25 CONEXION TRANVIA
27 LA LAGUNA -SAN LAZARO -CNO LA VILLA
28 ESTACION- LAS GAVIAS -MANZANILLA
29 LA LAGUNA (ESTACION) - LOMO LARGO
551 VALLE GUERRA - LA BARRANQUERA

2. A partir del 29 dejulio de este afio, laempresa TITSA haincorporado dos nuevos servicios urbanos al municipio. Con laincorporacion de estas dos
lineas de caracter urbano se han mejorado las comunicaciones en €l interior de los nlcleos de Valle de Guerray Tegjina, y zonas intermedias como Te-
gueste, especialmente para los vecinos de la zona de El Boquerdn.

20 VALLE GUERRA - TEJINA

. LA LAGUNA - VALLE GUERRA - TEJINA
4

(Por el Boquerdn)

3. Tanto desde €l punto de vistade la oferta como de la demanda del transporte publico, segin un informe del afio 2007 facilitado por laempresade
transporte TITSA, se observa que € servicio urbano de La Laguna ocupa el segundo lugar de laisla en pasgjeros por detras de Santa Cruz.




LINEAS DE TRANSPORTE
PUBLICO

LINEA GUAGUA INTERURBANA
LINEA GUAGUA URBANA
LINEA TRANVIA

ESTACION DE GUAGUAS

[ ParaDADE GUAGUA

I PARADADE TRANVIA
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4. Linea 16:

a)

b)

Tal y como se observa en € plano de ofertadel transporte pablico, lalinea 016 tiene como origen y/o destino dos barrios periféricos del casco
de LaLaguna como son LaVerdelladay El Coromoto, ambos localizados dentro de la zona de movilidad del casco, aunoy otro lado de la
TF-5, y que se conectan através de la zona central de la ciudad, bordeando €l centro histérico.

Con diferenciadel resto de lineas urbanas, esta es la linea con mayor captacion de pasajeros, superando los 231.000 vig eros anuales.

5. Linea 25:

a)

b)

Esta linea conecta la parada del tranviaen laAv. Trinidad y la estacién de guaguas de La Laguna, en San Benito con una demanda de 90.258
pasajeros anuales. Se trata de una linea que surgié como consecuencia de la puesta en marcha de lalinea 1 del tranvia. Con ella se esta pres-
tando un servicio que facilita el trasbordo entre la guagua-tranvia. Su frecuencia de paso se ha gjustado a la frecuencia de paso del tranviay
por €llo, junto con la escasa longitud del trayecto obligan a que tenga escasas paradas. En los tramos de la TF-5 no hay paradas, |o que hace
aumentar en estos tramos la distancia media entre paradas superando e kilémetro.

Uno de los sentidos hace un recorrido circular, empezando y terminando en la Estacion de Guaguasy la otra sdlo hace el recorrido Parada de
La Trinidad- Estacion de guaguas. Lalinease sirve delaTF-5 con €l fin de buscar la conexion més rdpida entre los origenes y destino finales,
lo gue hace que existan dos sentidos.

6. Linea 27:

a)

b)

Se trata de unalinea con un circuito circular con origen y destino en la Estacion de La Laguna. De esta linea urbana cabe destacar su bgja fre-
cuencia de paso, acanzando practicamente las 2 horas, mientras que su recorrido no alcanzalos 15 min de duracién. Su itinerario tiene un
marcado caracter urbano, y da servicio a barrios en vias de expansion como son San Lazaro y el Camino La Villa, en ambos margenes de la
autopista TF-5.

Con respecto al uso de estalinea destacar su bajo nivel de captacion, poco més de 3.700 vigjeros anuales, o que se traduce en una demanda
mensual igual aunos 300 vigjeros.

7. Linea 28:

a)

b)

Lalinea 28 es de circunvalacion, con una frecuencia de paso que superalas 2 horas, por |o que se deduce que es muy similar ala anterior, tan-
to desde € punto de vista de la oferta como desde la demanda (4.400 viajeros anuales, o que equivale a poco mas de 300 vigieros a mes).

Observando la ruta se observa que conecta zonas en expansion de baja densidad, San Lazaro y La Vega Lagunera. Conecta equipamientosy
dotaciones de elevada atraccién como € Estadio LaManzanillay el Colegio Luther King, con mas de 1.800 alumnos.

8. Linea 29:

a)
b)

c)

La frecuencia de paso por |as paradas correspondientes es superior a una horay media de duracion.

En € itinerario de esta linea se observa una conexién entre el Casco y otra zona de caracter residencia en lazona de movilidad de LaVegade
Las Mercedes (Camino La Rua, Camino € Bronco).

Pese a conectar la principal zona administrativa (en su itinerario pasajunto al Ayuntamiento), la Universidad y por la Plaza del Cristo, donde
actualmente se encuentra el mercado de la ciudad la demanda es relativamente baja, 27.372 viagjerog/afio, motivado por su baja frecuencia.




Lineas interurbanas

0.

Linea551:

a) El itinerario de estalinea del municipio de La Laguna se localiza integramente en €l nucleo poblacional de Valle Guerra, creado para conectar
el casco de este nucleo con la zona de La Barranquera, en la costa. Uno de |os sentidos da conexion ala zona central del nicleo de Valle Gue-
rra, lade mayor densidad poblacional de la zona. El resto del recorrido atraviesa zonas de edificacion dispersa.

b) En cuanto al uso de estalinea, tiene el mismo nivel de captacion que las lineas 27 y 28, inferior a 3.500 vigjerog/ano.

10. Lineas20y 24:
a) Tal y como se hacomentado las dos lineas anteriores son de nueva creacion, y surgieron para mejorar en lo posible la comunicacion interior
deValle Guerray Tejina.
b) Lalinea 20 tiene como origen y/o destino dos nlcleos de poblacién de La Laguna, cada uno de los cuales se ha considerado como zona de
movilidad. A su vez, lalinea 24 eslaprolongacion de lalinea 20 hasta la estacion de La Laguna.
c¢) Deambaslineas cabe destacar su elevada frecuencia de paso: en lalinea 20 hay unas franjas horarias en las que la frecuencia de paso es igual
aunahora, mientras que hay otros periodos en l0s que la guagua no pasa hasta superar las 2,5 horas. Mientras, la linea 24 pasa cada 3,5 horas.
11. Dentro de este grupo se incluyen todas aquellas rutas que conectan mas de un municipio. En este caso, en el que se analizala movilidad del municipio
de LaLaguna, se han considerado Unicamente aguellas lineas que pasan por La Lagunay que tienen como origen-destino cualquier otro municipio.
12. Entotal se hanincluido 52 lineas |as cuales se enumeran en la siguiente tabla. En la misma también se incluye la frecuencia de paso en dialaborable
ademas del tiempo medio de recorrido (tedrico) de cada linea.
11 LA LAGUNA-GUAMASA-NARANJEROS-CALVARIO-S CATALINA-SAUZAL 82 30 89.751
12 LA LAGUNA-NARANJEROS-TACORONTE-EMP. EL SAUZAL-EL SAUZAL 39 35 210.820
13 LA LAGUNA-LA CUESTA-TACO-BCO.GRANDE-CRUCE TABLERO 11 40 983.988
14 S/C-LA CUESTA-LA LAGUNA 8 42 3.699.778
15 S/C-AUTOPISTA NORTE-LA LAGUNA 9 28 2.117.396
17 LA LAGUNA - LOS ANDENES - EL CARDONAL 29 20 269.232
18 LA LAGUNA - TF-2 - URB. ANAZA 57 20 122.204
19 LA LAGUNA - EL CARDONAL - SAN MATIAS 43 30 180.351
26 LA LAGUNA - FINCA DE ESPANA - B° LA CANDELARIA - B° SALUD 27 45 587.043
50 LA LAGUNA - TEGUESTE - TEJINA - BAJAMAR 161 35 62.619
51 LA LAGUNA - TEGUESTE - TEJINA - VALLE GUERRA - TACORONTE 27 75 1.131.624
52 LA LAGUNA - PORTEZUELO - LAS TOSCAS - TEGUESTE 110 23 50.501
53 LA LAGUNA - GUAMASA - GARIMBA 88 15 59.536
54 LA LAGUNA - CRUZ CHICA - EL ORTIGAL - SAN CRISTOBAL - RAVELO 29 35 305.471
55 LA LAGUNA - SAN MIGUEL DE GENETO - BCO. GRANDE 28 20 275.539
56 LA LAGUNA - LLANO DEL MORO - CRUCE DEL SOBRADILLO - BCO GRANDE 62 30 112.721
58 LA LAGUNA - TEGUESTE - TEJINA 30 25
60 LA LAGUNA - LLANO DEL MORO 66 20 49.582
62 LA LAGUNA - AUTOPISTA NORTE - LA MATANZA - LA OROTAVA 65 40 38.002
63 LA OROTAVA - LA LAGUNA - SANTA CRUZ 30 50
70 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - LAS MERCEDES - MADRES DEL AGUA 55 15 61.024
71 LA LAGUNA - EL CAMINO - LAS MERCEDES - MADRES DEL AGUA 56 20 78.914
72 LA LAGUNA - JARDINA 63 35 53.589
73 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - CRUZ DEL CARMEN - PICO DEL INGLES 1vez al dia 35 8.865
74 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - EL BATAN 387 45 14.058
75 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - LAS CARBONERAS - TABORNO 138 45 37.179
76 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - AFUR 171 60 31.018
77 LA LAGUNA - LAS CANTERAS - EL BAILADERO 198 50 16.499
101 SANTA CRUZ - CTRA. GRAL DEL NORTE - PUERTO DE LA CRUZ 28 100 1.537.888




102 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA NORTE - LA LAGUNA - AEROPUERTO NORTE-PUERTO DE LA CRUZ 35 55 993.290
103 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA NORTE - PUERTO DE LA CRUZ (DIRECTO) 36 40 408.372
105 | SANTA CRUZ - LA LAGUNA - PUNTA DEL HIDALGO 29 70 1.046.481
106 | SANTA CRUZ - ICOD DE LOS VINOS (DIRECTO) 76 70 78.934
107 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA NORTE - OROTAVA - BUENAVISTA 121 105 224.174
108 | SANTA CRUZ - OROTAVA - ICOD DE LOS VINOS 84 95 301.278
126 | RESIDENCIA LA CANDELARIA - FACULTADES DE GUAJARA - CANDELARIA 258 35 11.403
127 | SANTA CRUZ - CHAMBERI - TACO - BCO. GRANDE - BCO. HONDO 94 95 104.979
135 | SANTA CRUZ - TACO - BCO. GRANDE - EL TABLERO 54 45 273.873
142 | SANTA CRUZ - URB ANAZA - URB ACORAN - CRUCE BCO. HONDO 209 30 24.458
145 | EL TABLERO TINCER 55 18 4.798
228 | SANTA CRUZ - LA CUESTA - LOS CAMPITOS 98 45 75.653
230 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA NORTE - LAS CHUMBERAS - LA LAGUNA 90 40 67.574
232 | SANTA CRUZ-TACO-EL CARDONAL-AvV.MAJUELOS-C.EL SOBRADILLO 18 35 1.241.162
233 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA NORTE - TACO - EL CARDONAL 29 25 466.887
234 | SANTA CRUZ-TACO- BCO GRANDE-S.M2MAR-ANAZA-SANTACRUZ 34 70 1.247.433
235 | SANTA CRUZ - AUTOPISTA SUR - URB. ANAZA - STA. M2 DEL MAR 30 20 329.881
237 | SANTA CRUZ - CHAMBERI - TACO - TINCER - LOS ANDENES 29 30 330.959
238 | SANTA CRUZ - CHAMBERI - SAN MATIAS 60 30 158.063
239 | SANTA CRUZ - LLANO DEL MORO 109 45 84.617
340 | PUERTO DE LA CRUZ - AEROPUERTO NORTE - AEROPUERTO SUR 212 85 30.354
343 | PUERTO DE LA CRUZ - LOS CRISTIANOS - PLAYA DE LAS AMERICAS 131 105 88.028
610 | CIRCUITO UNIVERSITARIO 25 1.046.481

Fuente: TITSA.

13.

14.

Del andlisis de losindicadores de estas lineas se concluye que la demanda de cada linea aumenta a medida que disminuye la frecuencia de paso de ca-
dauna. Sin embargo, no parece existir unatendencia clarade la evolucion de los vigjeros en funcién del tiempo de recorrido. Efectivamente, el hecho
de que una guagua tarde mas o menos en llegar a su destino, no implica que tenga como origen y destino dos puntos alejados, sino que haga un reco-
rrido que no minimice el tiempo del vigje. Por ggemplo, lalinea 101 (Santa Cruz — Puerto de la Cruz) tarda poco mas de una horay media en realizar
su trayecto (no vapor la TF-5 sino que circula por las carreteras generales TF-152 y TF-217), pero sin embargo, ésta presenta una demanda de viagje-
ros relativamente alta (més de 1,5 mill. vigjeros/ano). Por otra parte, se destacan |0s siguientes aspectos:

a) Labajafrecuenciade paso, por encimade 30 min, de lamayoriade las lineas (el 67%).
b) Lafrecuenciamediade todas las lineas es de 75 minutos.

c) Laslineas de mayor frecuencia de paso son 1a 013, 014 y 015 las que ofrecen una frecuencia en torno alos 10 min, las tres con un recorrido
entre Santa Cruz y La Laguna.

d) Laslineas con mayor captacién de viajeros son:
i. 014 con més de 3.000.000 vigerog/afio.
ii. 015 con més de 2.000.000 viajeros/afo.
iii. 101 (Santa Cruz- Puerto de La Cruz) con mas de 1.500.000 vigjeros /afo.

iv. 232 (SantaCruz — El Cardona —La Gallega), 233 (Santa Cruz — Santa M2del Mar — Santa Cruz) ,51 (LaLaguna— Tejina—
Tacoronte — La Laguna), 105 (Santa Cruz — La Punta) y Linea 610 del circuito universitario con mas de 1.000.000 viajerog/afio.

€) Algunaslineas de lasindicadas no paran en el municipio, aunque lo atraviesan, lalinea 343 (Pto de la Cruz. Los Cristianos — Playade Las
Américas) y lalinea 103 (Santa Cruz — Puerto de la Cruz Directo).

Como se desprende de la explotacion de la Encuesta domiciliaria de movilidad las relaciones entre zonas con mayor nimero de viagjes (>10.000 via-
jes/dia en todos |os modos) son:




Tranvia

15.

16.

17.

18.

a) Relacionesinternas: El Casco con La Cuesta, Taco y Finca Espaiia e internas en el Casco.
b) Relaciones externas. Santa Cruz centro con el Casco, La Cuesta, Tacoy Finca Espaia
L as principales relaciones en transporte publico se sefialan a continuacion. Puede observarse que las relaciones con mayor flujo de vigjeros son ex-
ternas. Las relaciones internas entre zonas de La Laguna son siempre inferiores a 5.000 vigjes/dia.
a) 3.000 -5.000 vigies/dia: El Casco con La Cuesta, Taco y Finca Espafia
b) 5.000 -10.000 viges/dia: Relaciones externas. Santa Cruz centro con La Cuestay Finca Esparia.
c) >10.000 vigies/dia: SC con Taco y Casco
Los viges internos en cada zona en transporte publico en las zonas de El Casco, La Cuestay Taco son inferiores alos 1.000 vigjes /dia mientras en

vehiculo privado son del orden de los 12.000, 9.000 y 5.500 respectivamente, es decir, los porcentajes de utilizacion del transporte publico en vigjes
entre zonas son asu vez del 7, 11y 15%.

Laempresa de transportes TITSA representamas del 99% de laofertay lademanda de servicios en guagua. El resto, menos del 1%, lo cubre el otro
operador regular de transportes de Tenerife, Transportes La Esperanza, siendo un total de 4 lineas.

Ademés de las lineas de guaguas interurbanas, La Laguna dispone de tranvia, con una elevada capacidad de transporte y con usuarios urbanos e inter-
urbanos. Actualmente cuenta con unalinea (L1) que conectalos municipios de Santa Cruz y La Laguna, con un total de 21 paradas.
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19.

20.

21.

22.

Desde la puesta en marcha del tranvia en el mes de Junio del afio 2007, éste ha experimentado un notable crecimiento en cuanto a nimero de usua-
rios, superandose los 800.000 pasgjeros/mensual es. El atractivo de este tipo de transporte, a diferencia de la guagua, es la mayor capacidad de trans-
porte, laaltafiabilidad de su servicio, en frecuenciay tiempo de recorrido (debido principalmente aque discurre por viaexclusivay cuenta con prio-
ridad de circulacién frente al vehiculo privado en los cruces), ademas de la confortabilidad del mismo.

Por otro lado, con el tranvia se consigue una notable reduccion del impacto tanto a nivel de ruido como de contaminacion de CO2.

Si se analizala demanda de pasajeros por cada una de las paradas del tranvia se tiene que las paradas con mayor nimero de cancelaciones son La Tri-
nidad, Weyler, Intercambiador y € Teatro Guimerd. Lade La Trinidad esla Unicalocalizada en La Laguna. Tras|la explotacion de la encuestareali-
zada en Mayo-Junio de 2008 por MTSA, se concluye que en esta parada el 83% de los vigjeros continuara su vigie a pie, el 12% cogera una guagua, y
el 2% restante utilizara el vehiculo privado o taxi.

Respecto ala utilizacion alo largo de la semana se ve que |a utilizacion desciende claramente los dias no laborables desde e entorno de los 40.000
pasgjeros/ dia hasta los 20.000 aproximadamente.

Cancelaciones medias diarias / Dia de la semana
Diciembre 07
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I Media diaria —e— Media acumulada Mes Fuente: Metropolitano de Tenerife




23. Respecto alautilizacion alo largo del dia se puede ver como es a mediodiala hora de mayor utilizacion pero no se observan grandes descensos en
las horas valle, estando del orden del 25% de descenso.

. . .. —e— Lunes_Viernes
Media Cancelaciones Hora Diciembre 07 _
- —=— Sabados y Domingos
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A4.3.2. Aspectos masrelevantes dela caracterizacion

1. Lacreciente congestion que se registra en algunos recorridos urbanos, dada la ausencia de carriles bus y de prioridades semaf6ricas, esta teniendo
efectos muy negativos sobre lafuncionalidad del sistema de transporte publico. Por un lado se reduce la velocidad comercial, lo cual redunda en ma-
yores costes paralos operadores y en un menor atractivo del servicio paralos usuarios, al aumentar el tiempo de vigje. Por otro, se resiente laregula-
ridad y fiabilidad de los servicios, o cual deteriorala calidad del mismo y tiene efectos muy negativos sobre la captacion de vigjes domicilio-trabgjo.

2. Lamayoriade las conexiones que se realizan entre zonas con transporte publico no garantizan €l servicio en todos |os periodos punta, esto es, en las
primeras horas de la mafiana, al mediodiay a Ultima hora de latarde.

3. Laintensificacién de servicios en las horas punta exige aumentar la flota disponibley € personal, 1o cual sblo resultarentable en servicios con eleva-
da demanda.




Ad.4.

CARACTERIZACION DEL APARCAMIENTO

A4.4.1.

A4.4.2.

I ntroduccion

Ambito de estudio

El estudio del estacionamiento trata de diagnosticar |a suficiencia de la oferta de plazas parala demanda actual y asi detectar problematicas existentes
a respecto con € fin de elaborar |as propuestas pertinentes de mejora.

L os resultados obtenidos serviran para determinar |os déficits que presentala actual red de aparcamientos tanto subterrdneos como en superficiey pa
ra establecer las necesidades de estacionamiento de |os principales usuarios: residentes, trabajadores, comerciantes y visitantes. Asimismo establece-
ran la base para elaborar propuestas de mejora que hagan del aparcamiento un elemento de apoyo para el fomento de una movilidad sostenible frente
al uso del transporte privado; aparcamientos en las principal es paradas de guagua y de tranvia como apoyo al transporte publico, aparcamientos disua-
sorios en la perimetro del Casco Historico como apoyo alamovilidad peatonal, construccion de aparcamientos subterraneos en distintas zonas resi-
denciales de la ciudad, aparcamientos de rotacion, etc.

El estudio del estacionamiento contempla dos aspectos fundamental es:
a) Inventario de plazas de aparcamiento en lavia publica.
b) Utilizacion de las plazas mediante €l estudio de larotacion.
El aparcamiento constituye una pieza clave en la planificacion territoria y més concretamente en la politica de transportes de | as ciudades. No se trata

de Unicamente de crear nuevos espaci 0s para estacionar, sino de establecer un sistema de gestion del aparcamiento en la via publica (sobre calzada) en
relacion con actuaciones de desarrollos de aparcamientos publicos para residentes, rotacion en general y disuasorios.

Puesto que este documento se enmarca dentro del Plan General de Ordenacién, se harealizado un inventario de practicamente todo €l municipio en
lugar de limitarlo sblo alas zonas del término municipal que se hubiesen determinado como conflictivas.

El paso previo al trabajo de campo fue la definicién de las éreas objeto de estudio. Dentro de cada una de las zonas de movilidad en que se ha dividido
el municipio, y respecto alacual se obtendran datos de la encuesta domiciliara, se buscaron zonas homogeéneas de ofertay demanda de aparcamiento,
gue llamaremos “ sectores homogéneos de aparcamiento”. Para ello se tuvieron en cuenta los siguientes factores:

a) Tipologiaresidencial
b) Volumen de actividad comercial/terciarial/ industrial
¢) Tramaviaria(longitud de viario, tamafio y forma de las manzanas)
d) Secciones censales
De esta forma se pudo dividir cada zona de movilidad zona entre 1 y 6 sectores diferentes, salvo la zona de movilidad para el Casco, que sedividio en

10 sectores diferentes. Asi pues, setiene un total de 43 sectores para el término municipal (10 en el casco y 33 en € exterior). Ladivision en 10 secto-
res del casco se decidio tras constatar, tras las primeras visitas de campo, que podian tener demandas diferenciadas.




El municipio de la Laguna esta conformado por seis distritos, cada uno de los cuales agrupa un determinado nimero de secciones censales. La seccion
censal esla unidad geoestadistica més peguefia, estando su tamafio determinado por el nimero de sus habitantes (entre 500 y 2500). Con objeto de te-

ner la posibilidad de relacionar directamente |os resultados con |os datos poblaciones de menor escal a, esto es de las secciones censales, en el casco se
definieron los 10 sectores homogéneos de tal forma que sus limites se gjusten la delimitacion de secciones censales del Casco, sin que una misma sec-
cion pueda pertenecer a mas de un sector (ver ilustraciones 1y 2).




Limites de las
secciones censales

Sector homogéneo
X n° Xde
aparcamiento

Ejemplo de integracion de sector homogéneo por secciones censales en el Casco.

Para el resto de zonas de movilidad no fue posible delimitar |os sectores homogéneos por secciones censales puesto que a contar con una poblacion
mas dispersa que el casco, € area ocupada por la seccién censal es mayor que las zonas con comportamiento homogéneo respecto a aparcamiento.
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A4.4.3. Metodologia

Inventario estatico 2.

Inventario estatico en el Casco 7.

El estudio del estacionamiento abarca:

a) El andlisis del estacionamiento en lavia publica. La evaluacion de la suficiencia de la oferta respecto ala demanda seraindicativa de las nece-
sidades que existen en e municipio. Estas necesidades pueden variar segun tipologia de usos y usuarios. residentes, foraneos (trabajo, estu-
dios, otros usos).De estaforma, las soluciones a estudiar seran también diversas: regulacion del aparcamiento en lavia pablica (general o por
tipo de plazas: plazas para residentes, plazas para rotacion), construccion de aparcamientos para residentes, rotacién, mixtos, disuasorios...

b) El andlisis de laoferta de plazas en aparcamientos publicos y privados segun tipologia: residentes y/o rotacion.

¢) El andlisisdelaofertay demanda en zonas con puntos potenciales de intercambio modal y creacion de aparcamientos disuasorios.

El inventario estatico permite conocer el nimero de plazas legales, nimero de reservas de estacionamiento destinados a otro tipo (cargay descarga,
taxis, aparcamientos especiales) y prohibiciones de estacionamiento en nimero equivalente a plazas.

En este estudio no se han distinguido las diferentes tipol ogias de plazas de aparcamiento por no considerarse relevante para el objeto, contando de la
misma forma plazas de aparcamiento en linea, en bateriay otras (las que habitualmente son ocupadas por vehicul os pero que carecen de una demarca-
cion clara que les permita identificarse como zonas de estacionamiento libre).

El inventario se realiz6 para cada sector homogéneo de aparcamiento de cada zona de movilidad, y se llevo a cabo en dias laborables, dentro de un
horario de 8 a 18 horas. La elaboracion consistio en recorrer |as vias existentes, inventariando toda la sefializacién existente por acerasy tramos de ca-
lles:

a) Plazas de aparcamiento legales
b) Reservas de estacionamiento: cargay descarga, guaguas, taxi, aparcamientos especiales (organismos, farmacia, etc.) o contenedores de basura
¢) Vadoscon licencia

d) Vadossinlicencia

A partir de estas cifras se pueden establecer relaciones entre el nUmero de plazas existentes por hectarea edificada o por poblacion para cada sector
homogeéneo. Posteriormente, como suma de las magnitudes obtenidas para los sectores homogéneos que la integran, por zona de movilidad y final-
mente para el municipio.

Aprovechando este inventario y sin mas objeto que obtener una especie de foto instantdnea de la zona, se anotaron también las plazas libresen € ins-
tante de paso y los vehiculos estacionados en ese momento ilegalmente (el concepto de ilegal se refiere alos vehicul os estacionados en espacios no
destinados a este fin —sobre aceras, doble fila, etc. o reservados como plazas de aparcamiento especiales, tales como cargay descarga, minusvali-
dos,...). Asi, la“foto instantanea’ sirvio para confirmar las percepcionesinicialesy confirmar la zonificacion adoptada.

El Casco de La Laguna cuenta con lamayor parte de plazas de aparcamientos del municipio puesto que no solo posee el mayor porcentaje en su re-
parto sino que concentra la mayoria de destinos de vigjes del municipio debido alagran actividad econdémica, laboral, comercial y turisticadel centro.

El centro de la ciudad presenta habitual mente importantes congestiones de trafico asi como un gran nimero de il egalidades cometidas por automovi-
les estacionados de forma incorrecta. Es por esto que el Casco merece una especial atencion dentro de este estudio y que se harealizado en é un estu-
dio exhaustivo de estacionamiento, inventariando todas las plazas existentes de aparcamiento sobre la via publica mediante un conteo detallado en €l
trabajo de campo, por cada una de las vias que integran el Casco.




Inventario estatico en €l resto

0.

10.

11.

No es operativa larealizacion de un inventario detallado paratodo el municipio debido alaextension de la superficie urbanizaday red viaria.

La metodol ogia empleada en estas zonas consistié en determinar para cada sector homogéneo de aparcamientos una zona de muestra, cuya duracién y
labor de inventariado fuese asumible y representase suficientemente las caracteristicas del sector. Las muestras en cada zona son diferentes, corres-
pondiendo a manzanas o grupo de edificaciones. Unavez extraidos |os resultados de las zonas de muestra, estos fueron extrapolados al sector homo-
géneo completo mediante el factor de expansion, resultado de dividir el éreatotal del sector entre el area de la zona de muestra. En latabla siguiente
se presentan el nimero de aparcamiento y superficie de las muestras de cada sector homogéneo y la superficie total del sector. Integrando los valores
asi obtenidos para |os sectores homogeéneos, se obtiene el nimero de plazas parala zona de movilidad correspondiente.

En primer lugar se determinaron |os sectores homogéneos de ofertay demanda de aparcamiento. Se encontraron tres tipologias diferentes de sectores,
gue se nombraron CST1, CST2y CST3.

a) El sector denominado CST 1 tiene un uso predominantemente residencial. La edificacion tipo es cerraday entre dos y cuatro plantas de altura,
lared viaria esta bien estructurada, y presenta aparcamientos a uno o dos lados de la mayoriade los viarios.

b) Latipologia CST 2 también de uso residencial pero con una edificacion de dos plantas, donde la mayoria de las viviendas cuenta con gargje.

¢) Latipologia CST 3 donde la densidad de poblacion es menor, se afiade una demanda diferente de aparcamientos por |os empleados en ellas.
Este sector abarca cerca del 60% del &rea comprendida por la seccion censal D2-S1 'y cercadel 70% del darea D2-S3, correspondiendo €l resto
del area de estas secciones alas otras dos tipologias. La densidad de poblacion respecto a area edificada es de 20 y 33,5 habitantes/ha, mien-
tras que lamayoriadel resto de valores de densidad para las secciones censales que integran la zona de movilidad de La Cuesta estédn en torno
a 150-170 habitantes/’ha. Esto deja patente el caracter diferente de este sector homogéneo CST 3 respecto alos otros dos.

Muestra de inventario para
el sector homogéneo de
aparcamiento tipo CST1

Muestra de inventario para
el sector homogéneo de
aparcamiento tipo CST2

Muestra de inventario para
el sector homogéneo de
aparcamiento tipo CST3

Zona de muestras para inventario de cada sector homogéneo de

aparcamiento en lazona de movilidad de La Cuesta




Inventario de rotacion

12.

13.

14.

15.

16.

17.

A continuacién se inspeccionaron estos sectores en campo 'y se determind una zona representativa dentro de cada uno de ellos donde se realizo un in-
ventario detallado a partir del cual se obtiene el nimero de plazas de aparcamiento por hectérea de superficie edificada. A partir de estarelacién fue
posible extrapolar los resultados para toda la superficie de cada sector homogéneo.

Para las zonas de movilidad periféricas a Casco de la ciudad no resultd posible delimitar |os sectores homogéneos de aparcamientos con las secciones
censales. Para poder relacionar los datos del inventario con los datos censales y con los datos de las encuestas domiciliarias, se determiné para cada
seccion censal €l &rea de superficie edificada correspondiente a cada tipologia. En laimagen anterior se aprecia que la seccién censal D2-S3 (cuyo pe-
rimetro se haresaltado) contiene tipologia de aparcamiento tipo CST3 en la parte inferior y tipo CST2 en la parte superior. De la extraccion de datos
se obtuvieron las respectivas rel aciones para estas tipol ogias en cuanto al nimero de aparcamientos por hectarea edificada, (79,37 plz/ha para el tipo
CST 1y 33,80 plz/hapara el tipo CST3). Estos valores se expanden alas areas de superficie de cada uno de las dos tipol ogias dentro de esta seccion
censal (del &rea edificada de la seccion, 18,70 Hason de CST1y 31,96 HA de CST3), con las plazas de aparcamiento de esta seccién censal para
CST1 (1.484 plazas) y para CST3 (1.080 plazas). Resultan asi 2.565 plazas para esta seccién censal. Repitiendo este proceso para cada una de las 15
secciones censales que conforman esta zona de movilidad, se obtiene el nimero de plazas de ésta, que parala Cuesta ascienden a un total de 14.981.

Mediante el inventario de rotacién se obtiene lainformacion sobre la utilizacion de las plazas de aparcamiento alo largo del dia

A partir del inventario estético, tal y como se comentd en el apartado anterior, ya se disponia de una primeraimagen acerca del uso de los aparca-
mientos al quedar reflejados |os huecos e ilegalidades en un momento determinado, que junto con el conocimiento que el equipo redactor tiene de La
Laguna, permitio determinar las zonas o sectores homogéneos de aparcamiento con mayores problemas de demanda de aparcamiento.

L as zonas donde se constatd que la of erta es notablemente superior ala demanda se excluyeron del inventario de rotacion.

Dentro de cada sector homogéneo de aparcamiento se fijaron unos recorridos de muestreo, constituidos por tramos de calles con una oferta legal de
entre 80 y 100 plazas de aparcamiento. La expansion de |os resultados de la muestra se realizara a través de un factor de expansion calculado ponien-
do en relacion las plazas de aparcamiento legales de | os recorridos representativos de cada sector (muestra) y |as plazas totales de ese sector.
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Aparcamientos localizados

18.

19.

20.

21.

22.

Los recorridos se realizaron cada media horaentre las 7:00 y las 21:30 horas en dia laboral, anotando |as matricul as de | os vehicul os estacionados,
distinguiendo si estaban legal o ilegalmente estacionados. Ademas se anotd €l tipo de ilegalidad que se estaba produciendo en cada caso. Con €llo se
pretende fundamental mente hacer un andlisis de lailegalidad de la doble filay |a ocupacion de plazas reservadas.

Los datos de las matriculas permitiran obtener, por cruces entre ellas, estancias de vehicul os en situaciones de uso concretas (bien aparcados o mal
aparcados) paraintervalos de media hora durante el periodo de horas total controlado y el niUmero de plazas ocupadas por vehiculos de Residentes en
cualquier periodo horario.
Con la explotacion de los datos obtenidos, € estudio de utilizacion de plazas de aparcamiento permite conocer:

a) Distribucion horaria de vehiculos aparcados legal e ilegalmente.

b) indices de Rotacion e llegalidad.

c) Distribucion de vehiculos por duracion del estacionamiento.

d) NuUmero de horas de aparcamiento por duracion del estacionamiento en situacion legal eilegal.

€) Tiempo medio de permanencia por duracion del estacionamiento en situacion legal eilegal.

f) Distribucion horaria de las plazas legal es ocupadas por vehicul os de residentes y no residentes

g) Numero de horas en rotacion: coeficientes de rotacion
Se han solicitado datos ala Concejalia de Tréfico del Ayuntamiento de laLagunay aagunos de los concesionarios de aparcamientos en suelo de titu-
laridad publicay alos aparcamientos privados legales. Se excluyen aguellos aparcamientos ilegales, usualmente en un terreno ain sin edificar, y
aprovechado eventualmente para aparcar, sin tarifa regulada ni sistemas de gestion.
L os datos solicitados son |os siguientes:

a) Afos de concesion

b) Capacidad del aparcamiento

¢) Ocupacion horariaen dialaboral

d) Estanciamedia

€) Distribucion de la estancia por duracion del aparcamiento

f) Tarifas




A4.4.4 Ofertade aparcamientos.

Aparcamientos en superficie 1.
2.
Aparcamientos localizados 3.

Se hallevado a cabo un inventario de la préctica totalidad de aparcamientos legales en el término municipal, dividido en sectores homogéneos de
aparcamiento. Se han dejado fuera del inventario zonas aisladas y zonas con escasa presencia poblacional y dificil cuantificacion como son la zona de
las Montafiasy ladelos Valles (Valle Jiménez y Valle Tabares). Se harealizado el recuento total de plazas del sector o bien mediante eleccion de zo-
natipo o patron paraluego expandir con la metodol ogia explicada anteriormente. Como método para expandir la muestra en aquellos casos en que no
se inventariaba la zona completa por ser muy amplia se opt6 entre dos factores:

a) Superficietotal del sector homogéneo de aparcamiento/ superficie de la zona de muestra.

b) Longitud de viario del sector homogéneo de aparcamiento/ longitud viario de la zona de muestra.
L as superficies de cada sector son diferentes, con una gran variabilidad, entre 1,8 y 26 Ha, pues no hay parametros fijos de superficie para delimitar
una zona en cuanto a demanda de aparcamiento y como se ha comentado en la metodol ogia son otros |os factores que permiten delimitar un sector. La
longitud del viario en la zona de muestra es facilmente medible. Se hicieron dos muestras de comparacion en sectores del centro y los datos no diferi-

an en més de un 15%. Finalmente, se utiliz6 el primero de los métodos de expansion sefialados. En lastabla A4.4.4.1y A4.4.4..2 se muestra un resu-
men del inventario parael cascoy €l resto del municipio:

Larelacion de aparcamientos localizados en el término municipal eslaque serecoge en latablaA4.4.4.3.

A4.45. Demanda de aparcamientos

Zonas analizadas 1
2.
Ocupacion horaria 3.

L a demanda de aparcamientos se obtiene a partir de los nimeros del andlisis de rotacién para el aparcamiento en superficie y de los datos suministra-
dos por los gestores de |os aparcamientos |ocalizados. No obstante, previamente a estos datos es posible a partir de lafoto fija del trabajo de campo
para el reconocimiento inicial, tener unaidea de la demanda de aparcamiento de cada una de las zonas. En latabla A4.4.4.4 se presenta la“foto fija”’
de los huecos en cada uno de |os sectores de aparcamiento estudiados. De esta forma parece que las zonas con mayor demanda de aparcamiento son,
dentro del casco, en précticamente su totalidad salvolal, 5y 11 (de las més algadas del centro) y fuera del casco las zonas de la Cuesta, Taco, San
Lazaro, Tejinay Las Chumberas.

A partir de estaimagen o foto fija se decide que € inventario de rotacién se llevara a cabo en aguellas zonas con bajos porcentajes de huecos obteni-
dos en €l recorrido previo y en aquellas zonas que ain no presentando indices de huecos bajos bien constituyen nucleos de importancia para el muni-
cipio, bien se intuye que pueden tener mayores problemas de demanda que |os obtenidos en lafoto fija, especial mente para residentes. Del estudio de
los gréficos de ocupacion se pueden obtener el perfil de uso de cada una de |os sectores homogeéneos de aparcamiento (véase tabla A4.4.4.5).

En cuanto ala ocupacién horaria se observa que en un gran nimero de casos la demanda de estacionamiento supera ala oferta, por lo que la ocupa-
cion ilegal de espacio se produce con asiduidad en muchas zonas. Como conclusiones se pueden extraer las siguientes (ver Angjo N° 1):

a) Enlossectores2, 3,5, 6, 7, 10, Gracia (FE2), Vistabella (CST2) y Tgjina (TJ1) lademanda esta por encima de la oferta durante casi todas las
horas del dia.

b) Enlos sectores4, 8, Bgamar (BM1, BM2), LaCuesta (CST1) y Taco Los Mguelos (TC2) se alcanza y/o superala oferta solo en ciertos tra-
mos horarios del dia, normalmente en las horas centrales del dia.

c) Lossectoresl, 9, LosBadios (BA), Taco San Matias (TC4) y Valle Guerra (VGL1) no se alcanza la oferta de aparcamiento en ninguna hora
del dia.

d) En ocasiones pese adisponer de plazas libres se producen estacionamientos ilegales, fendmeno que suele estar asociado a una escasez de dis-
ciplinaen e cumplimiento de lanormativay sanciones.




TOTAL DE PLAZAS

cODIGO ZONA DE POBLACION POR TIPOLOGIAS DE SECTOR HOMO- | | = o0 SO | PLAZAS / ZONAS MO-
DE ZONA MOVILIDAD ZONA DE MOVILIDAD [HAB] GENEOS DE APARCAMIENTO GENEO . VILIDAD
VG1 680
1.1 VALLE GUERRA 5.643 1.410
VG2 731
TJ1 453
1.2 TEJINA 6.700 2.704
132 2.251
BM1 1.317
BM2 134
1.3 BAJAMAR - LA PUNTA 3.196 2.502
BM3 871
BM4 180
MC1 97
1.4 LAS MERCEDES 4.938 MC2 490 1.001
MC3 503
GN1 868
2.1 GENETO 6.249 GN2 1.770 3.921
GN3 1.283
2.3 BALDIOS (LOS) 4.617 BAl 786 786
GM1 334
2.2 GUAMASA 4.698 GM2 87 2.508
GM3 2.177
TC1 1.512
TC2 5.561
3.0 TACO 22.839 ; 9.945
7C3 1.557
TC4 1.315
41 VEGA (LA) VE 290 290
) sL2 1.962
42 SAN LAZARO 3.565 : 2.561
sL3 599
5 CASCO VER TABLA CORRESPONDIENTE 9.028
3 FE1 1.523
6.0 FINCA ESPARNA 3.306 2.833
FE2 1.310
CSsT1 12.132
7.0 CUESTA (LA) 19.413 CST2 906 14.981
CsT3 1.944

TOTAL DE PLAZAS 54.650

Tabla A4.4.4.1: Inventario global de Apar camientos por sectores homogéneos en La Laguna.
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CODIGO DE ZONA

ZONA DE MOVI-

LIDAD

SAN CRISTOBAL
CASCO

. O;Egé%ilm SECC';'\: CEN- | pOBLACION | AREA (HA) ?ﬁﬁ;'ﬁf'&? PLAZATSOEFL\' e PLAZAS /HA PLAZAS/HAB SECTOR

1 D1.5.15 1471 79,30 18,55 843 10,63 0,57
D1.518 2004
D1.516 1500

2 37,33 160,27 1037 27,78 0,17
D1.517 1140
D1.526 1339

3 D1.513 1676 28,41 58,98 429 15,10 0,26
D1.55 2001 30,63 65,33 1251 40,84 0,63

¢ D4.S1 495

5 D1.522 1671 8,26 202,39 868 105,13 0,52
D1.519 614
D1.521 1053

6 26,47 177,90 793 29,95 0,17
D1.54 1538
D1.524 1504

7 D1.51 844 15,70 53,75 373 23,76 0,44
D1.58 1155

8 D1.520 817 36,08 98,41 696 19,29 0,20
D1.523 1579
D1.52 727
D1.53 2344

9 D1.511 860 60,74 96,56 2169 35,67 0,37
D1.527 74
D1.512 1860

10 D1.59 1509 17,56 85,93 569 32,40 0,38

9.028

d

Tabla A4.4.4.2: Inventario detallado de apar camientos en €l nucleo de“ San Cristébal Casco”
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APARCAMIENTO NUCLEO POBLACIONAL TIPOLOGIA NUMERO DE PLAZAS

EXPLANADA Casco Provisional 100
S. FRANCISCO Casco Previstos 380
PERSONAL MERCADO Casco Provisional 30
EXPLANADA Casco Provisional 15
PL. CRISTO Casco Subterraneo 250
INSTITUTO Casco Previsto 90
ANT. COCHERAS Casco Previsto 360
S. ANTONIO Casco Provisional 150
LA HIGUERA Casco Subterraneo 400
S. HONORATO 1 Casco Aire libre 49
S. HONORATO 2 Casco Aire libre 124
LL. MOLINOS Casco Aire libre 111
B. NUNEZ Casco Subterraneo 300
A. TORRES Casco Subterraneo 200
AYUNTAMIENTO Casco Previsto 232
TRINIDAD 1 Casco Subterraneo 180
TRINIDAD 2 Casco Subterraneo 500
MILAGROSA Casco Subterraneo 300
QUINTERAS Casco Previsto 300 + 700 Previstas
AEROPUERTO Guamasa Subterraneo 876
HOSPITAL La Cuesta Subterraneo 1450

Tabla A4.4.4.3: Aparcamientos localizados

CODIGO DE SECTORES HOMOGENEOS PLAZAS LIBRES
ZONA DE MOVILIDAD

ZONA DE APARCAMIENTO "FOTO FIJA"

40,86 %

0,00 %

2,38 %

0,95 %

SAN CRISTOBAL
CASCO

19,30 %

0,00 %

0,23 %

2,28 %

O 0| N| o O] | W[ N|

0,00 %

=
o

0,00 %

Tabla A4.4.4.4: Ocupacion de aparcamientos en € casco durante el momento de paso.
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Duracion residentes

Salidas-entradas residentes

7.

1 4,7 3,1 843 0 0
2 7,2 2,4 1.037 537 332
3 3,8 3,8 429 94 48
4 3,8 3,8 1.251 190 79
5 3,9 3,8 868 42 24
6 3,8 3,8 793 142 77
7 59 2,4 373 77 45
8 4,6 3,1 696 55 55
9 4,8 3,0 2.169 0 0
10 51 2,8 569 114 61
BAJAMAR 4,0 3,3 1.317 159 111
GRACIA-FINCA ESPANA 3,9 3,7 1.523 508 267
LA CUESTA 3,4 4,2 12.132 495 495
LA CUESTA-VISTABELLA 3,5 4,1 906 329 184
LOS BALDIOS-GENETO 11 2,7 303 0 0
TACO-LOS MAJUELOS 3,6 4,0 5.561 0 0
TACO-SAN MATIAS 3,7 3,9 1.315 0 0
TEJINA 5,8 2,5 453 144 7
VALLE GUERRA 53 2,8 680 0 0
TablaA4.445

El tiempo de estacionamiento de todos los usuarios, residentes y no residentes, es en general bajo. L os principal es resultados son:

a) Lamediadel estacionamiento es bastante alta, de 3,7 horas con puntas en La Cuesta-Vistabellay los algunos sectores del casco cercanas a4 horas
y minimos en el sector 2, Tejina, Los Baldiosy Valle Guerra con una duracion mediainferior a 3.

b) En todoslos sectores méas del 50% de los usuarios estacionan menos de 2 horas.

¢) Delos que alcanzan o superan la oferta de aparcamiento, en los sectores 2, 3, 6, 7, 8, 10, Bajamar, Gracia-Finca Espafia, Taco-Los Majuelosy Te-
jina, el 30% de |os usuarios estacionan menos de 1 hora

d) Delos que superan la oferta de aparcamientos, en los sectores 2, 7, 8 y Tejinamas del 45% de |os usuarios estacionan menos de 1 hora.

L os principal es resultados obtenidos son:

a) En las zonas residenciales con baja demanda de aparcamientos |a punta de entrada de vehicul os se produce en las horas centrales del dia (sectores
4,8y 9.) aunque en general las curvas de entrada y salida son muy similares.

b) En las zonas residenciales proximas a zonas con usos terciarios (1,3) se producen entradas en las primeras horas debidas a que sirven alas zonas
contiguas, incluso existiendo en estas aparcamientos localizados de pago. El usuario aparca un poco més lejos pero de forma gratuita (zona 1).
Hay otra punta de entrada menor a final de latarde coincidiendo con lallegada de los residentes y la salida de los que finalizan la jornada laboral .




ZONAS DE ESTUDIO

ZONAS URBANAS OCUPADAS POR POBLACION

ZONAS DE MOVILIDAD

Q
)

SECTORES HOMOGENEOS DE OFERTA Y
DEMANDA DE APARCAMIENTOS

DEMANDA

DEMANDA SUPERIOR A OFERTA

DURANTE CAS! TODO EL DIA

=0
[]
3

DEMANDA SUPERIOR A OFERTA

EN HORAS CENTRALES DEL DiA

DEMANDA INFERIOR A OFERTA

DURANTE TODO EL DIA
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Duracion residentes

Aparcamiento residentes dia

Entradas-salidas aparcamiento

Horario no residentes

Duracion no residentes

Entradas salidas no residentes

10.

11.

12.

13.

¢) Enlaszonas con actividad laboral o comercial hay mayor demanda que ofertay |os datos de entrada/salida de | os aparcamientos son similares.

d) Lascurvas acumuladas de entradas y salidas siguen un crecimiento practicamente igual en todos |os sectores, con un mismo volumen en cualquier
hora del dia. S6lo en algunas zonas (1, Baldios, Tejinay Taco-Los Majuelos) las curvas separan a primeras horas de la mafiana registrando un ma-
yor nimero de entradas en las tres primeras y salidas en la Ultima. Sorprende Tejina donde hay una mezcla de usos atractores y generadores, aun-
gue si bien parece que los primeros producen un mayor nimero de vigjes. El sector 1y lazonade los Baldios- Geneto se explican por lacercaniaa
lazona del casco en el primer caso y por laUniversidad en el segundo.

€) Los indices de rotacion més elevados se dan en los sectores 2,7 y Tejina con més de 5,8 vehicul os/plaza de aparcamiento y 1os mas bajos se dan
en Los Baldios, La Cuestay Taco.
Respecto ala ocupacion de los aparcamientos por parte de |os residentes se pueden extraer |as siguientes ideas:

a) Lossectoresl, 5, 8,9, LaCuesta, Los Baldios, Taco- San Matias, Tejinay Valle-Guerratienen capacidad suficiente para albergar alos residentes.
En los sectores 4 y Taco-Los Majuelos hay alguna horaal dia que se encuentran en el limite de capacidad. En el resto de sectores hay una deman-
da de aparcamiento de residentes no cubierta, destacando los sectores 2,10 y Finca Espafia-Graciay los del casco historico.

b) Lamaxima oferta de aparcamientos dejados por |os residentes se alcanza en las horas centrales del dia, después seinicia el retorno a casa.
¢) Laszonas donde hay un mayor oferta de aparcamiento vacante dejado por los residentes son Los Baldios, sectores 1y 9y Valle Guerra.

d) Las zonas con unamenor oferta para no residentes durante el dia son los sectores 2,3, Finca Espafia-Graciay La Cuesta—Vistabella.

Laduracion del estacionamiento por parte de los residentes durante el dia, eliminando el tramo nocturno:

a) Entree 60y 70% de los aparcamientos estdn més de 2 horas.

b) Todos los sectores presentan un comportamiento similar, con una media ponderada del estacionamiento superior alas 4 horas.

Lasentradasy salidas a aparcamiento de residentes tienen un comportamiento muy claro y como era de esperar, con salidas durante la mafanay en-
tradas bésicamente por latarde.

Respecto ala ocupacion de |os aparcamientos por parte de los no residentes se pueden extraer las siguientes ideas:

a) Laentradade no residentes se produce entre las 11 y las 17 horas con excepciones como en los sectores 10 y 4 posiblemente debido ala existencia
de zonas deportivas y de ocio y la universidad.

b) En € casco urbano y zonas comerciales (sectores 3, 5, 7, 8 y Tgjina) hay predominio del aparcamiento de no residentes durante el dia, especial-
mente en las horas centrales.

Este aspecto es més interesante que €l anterior para determinar el perfil de los no residentes. Respecto ala duracion del estacionamiento por parte de

los no residentes durante el dia se pueden extraer las siguientes ideas:

a) El 50% o més de los vehicul os estacionan menos de 1,5 horas.

b) Algunas zonas el porcentaje de vehicul os que estacionan menos de 1 hora es superior a 50%, especia mente en las zonas comerciaes. S esas zo-
nas tienen alta atraccion de empleos como en el casco historico e tiempo medio de estacionamiento aumenta como consecuencia de que las plazas
son ocupadas por trabgjadores., imposibilitando el uso de esta plaza por otros conductores.

Lasentradas y salidas a aparcamiento de los no residentes se producen basi camente por la mafiana salvo en algunos sectores con puntas en horario de
tarde como el sector 10.
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1.PLAZAS POR SECTOR HOMOGENEO

& ZONAS OF MOVLIDAD

[ SECTORES APARCAMIENTCS
PLAZAS APARCAMIENTO POR SECTOR

HOMOGENEO (Plazas)

D oA - 1.500 A 2.000
I:I 750 A 50 - 2000 A 250
- $00 A 1.000 - 2.500 A 2.000
[SRESRE R

=

PLAZAS APARCAMIENTO
POR ZONA DE MOVILIDAD
ZONA DE MOVILIDAD N° PLAZAS

1.1 VALLE DE GUERRA 5.763
1.3 BAJAMAR-LA PUNTA 25502
1.4 MERCEDES (LAS) 1.081
2.1 GENETO 3821
2.3 BALDIOS (LOS) 1474
2.2 GUAMASA 2,508
30 TACO 8473
4.1 VEGA(LA) 290
4.2 SAN LAZARD 3.408
5. CASCO 6.256
6.0 FINCA ESPARA 2824
7.0 CUESTA {LA) 13.038

O

PLAZASNVIARIO LOCAL |PlazasKm Viarc]
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A4.5.

CARACTERIZACION DE LOS MODOS NO MOTORIZADOS

A45.1. Introduccidn

Consideraciones generales

1.

En Tenerife en genera y, en La Laguna en particular, el predominio del uso de lared viaria urbana corresponde al automovil. De estaformalas ciu-
dades de laisla han ido tomando €l tipico aspecto de ciudades invadidas de coches, ocupando no solo su espacio que se haido ampliando sino tam-
bién el de los demas usuarios, pasos de peatones, aceras, paradas de guaguas, etc. En las Ultimas décadas se haido adquiriendo la conciencia de que €l
automovil no es el Unico usuario de laviay que existen otros usuarios con idénticos derechos de uso de ese espacio. Las actuaciones no pasan por in-
vertir arbitrariamente la situacion, sino en contemplar la posibilidad de |a existencia de soluciones intermedias adaptadas a | as necesidades de realiza-
cion devigjesy del entorno. Lamovilidad del vehiculo motorizado no debe ser € criterio principal de disefio del viario, sino uno mas, junto con el
tréfico de los modos no motorizados, el transporte publico o el uso estancial. El uso ciclistay el peatonal especialmente se deben contemplar en todos
los elementos de lared viaria. Una calle disefiada puede, sin llegar ala peatonalizacion, tener una distribucion de calzada/aceras, disefio de intersec-
ciones, medianas, barreras, arbolado, pavimentacién, etc. muy diferente ala concebidateniendo como Unico criterio el espacio de circulacion y apar-
camiento del automovil.

Se harealizado como trabajo de campo una encuesta sobre la utilizacion y motivaciones de uso de modos no motorizados, del cual se extraen datos
relevantes que se presentan en este documento. Con ellos se pretende conocer las causas del por qué |os desplazamientos se realizan o no apie o en
bicicleta, el tipo de usuario potencia de calles peatonales o carriles bici, etc. Obviando la funcién estancial, las zonas destinadas para €l peatén sirven
de soporte de recorridos que a su vez deben responder una funcién que es la de comunicar sitios de atraccion, con recorridos |0 mas directos posibles.
En La Laguna selocalizan |os siguientes tipos de vias:

a) Calles peatonaes

b) Calles con segregacion de traficosy aceras

c) Paseos centrales (bulevares o ramblas)

d) Calles de coexistencia, sin bandas diferenciadas

Hay que sefidar que las vias de coexistencia son fruto de lainexistencia de aceras o bandas peatonales pero no de un disefio explicito parafavorecer

la coexistencia pacifica de modos. Las caracteristicas para el disefio de unared para peatonesy ciclistas son muy similares por 1o que pueden tratarse
conjuntamente. Se analizan en apartados posteriores y son:

a) Conexion de usos atractores de viges

b) Disponibilidad de espacio

¢) Continuidad delared

d) Pendientes

€) Accesibilidad

f) Seguridad: zonas protegidas por la edificacion
g) Calidad ambiental percibida

h) Tipo de usuario




La Bicicleta

La peatonalizacion

Labicicleta es un modo de transporte que, con retraso respecto a otros paises europeos, haido situandose en la éptica de los dirigentes y planificado-
res de las ciudades espafiolas. El respeto por el medio ambiente, la mejora de la calidad de vida urbanay la congestion de tréfico hacen que este modo
de transporte resulte una alternativa alos modos tradicionales motorizados y |os vigjes a pie, con una gran ventgja, su flexibilidad para compartir €l
mismo espacio que vehiculosy peatones. La orografiaes el principal condicionante para su uso. En laislade Tenerife no es lamas adecuada, siendo
éste es el principal handicap parasu utilizacion. Sin embargo, La Laguna, el casco en particular y algunas zonas cercanas presentan una orografia muy
favorable para su uso. Habitualmente se exponen otras causas para justificar su no utilizacién como la climatologia o la falta de cultura de uso pero
estos argumentos son escasamente consistentes como demuestra la gran aceptacion que tiene en ciudades con climatologias mas adversas y falta de
tradicion en su utilizacién.No existe tradicion de uso de la bicicleta para usos diferentes de los meramente deportivos pero, es conveniente el analizar
las condiciones previas que presentan el municipio y las posibilidades de implantacion que ofrece. En La Laguna sélo hay un carril bici, de unos 500
m que va desde la calle San Roque hasta la calle Pintor José Aguiar. Esta totalmente infrautilizado debido a su escasa funcionalidad y malas condicio-
nes de seguridad, sin luminarias correctasy por ser una zona poco transitada.

Hasta hace menos de 5 afios | as calles peatonales en La Laguna eran inexistentes. Con la puesta en préctica del Plan Especial de Proteccién del Con-
junto Historico, aprobado definitivamente en julio de 2005, se han peatonalizado las siguientes calles:

a) Obispo Pérez Caceres (La Carrera)

b) Herradores

¢) Dean Palahi

d) Belén

€) Enlosultimos meses, e entorno de lalglesiade La Concepcion (Calle Carrera) y €l final de Calle San Agustin (Plaza de los Bolos)

Pese alasreticencias iniciales de los comerciantes por la pérdida del estacionamiento en superficie, hoy en diala peatonalizacion es un hecho acepta-

do y ademés bastante bien valorado por la poblacién, como percibe através de las encuestas realizadas para valorar |os modos no motorizados. El
Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico recoge la futura peatonalizacion de las siguientes calles o tramos:

a) San Agustin

b) San Roque

c) Margenes del antiguo mercado del agricultor

d) Margenesde laPlazadel Adelantado exceptuando e tramo de las Calle del Magistrado Joseé Campo Llaneray Navay Gritdn que bordean la plaza
e) San Juan, desde la Calle de Manuel Ossuna hastala Calle Anchieta

f) Tramo de Nufiez de la Pefia desde la Calle San Agustin hasta Capitan Brotons

g) Tramo de Capitan Brotons desde la Calle NUfiez de |a Pefia hasta la Plaza de 1a Concepcion

h) Ascanioy Nieves

i) Tramo de Calle Rodriguez que va desde la Calle San Agustin hastala Calle Anchieta

j) Tizdn

k) Tramo dela Calle Candilas que va desde |a Plaza de la Concepcion hastala Calle de Manuel de Ossuna

Ademas de las vias estrictamente peatonales, el espacio destinado al peaton es variable, ya sea por la anchura de la propiavia, ya sea por la preferen-
ciade uso que se daaun modo u otro en cada cale.




A45.2. Encuesta sobre modosno motorizados

Modelo de encuesta

Zonas peatonales

Preferencias de utilizacion

1.

Se llev6 a cabo larealizacion de una encuesta a ciudadanos del municipio sobre los modos no motorizados, su percepcion de las zonas no motorizadas
y preferencias declaradas para €l uso de labicicleta. La encuesta se dividio en dos partes, unareferente alas zonas peatonal es (percepcion de su cali-
dad y propuestas de mejora: aspectosy zonas) y una segunda sobre el uso de las bicicletas, diferenciando las preguntas si se trataba de un usuario o
no. En el primer caso se preguntaron acerca de en qué condiciones se utiliza, los problemas que percibe y las propuestas de mejora. En caso de no ser
usuario se profundizo acerca de |os aspectos necesarios para que se convirtiera en usuario de bicicletas. La encuesta se llevo a cabo en dias laborables
(de lunes a viernes) en la segunda quincena de junio de 2008.

L os elementos que se analizan son los siguientes:

a) Lasuficienciade las zonas peatonales de LaLaguna sin distincion, y por sexo y grupos de edad
b) Las pautas de preferenciadel vehiculo privado frente air a pie en vigjes cortos

c) Propuestas de mejora de las zonas peatonal es

Como principales conclusiones se pueden extraer las siguientes.

a) El 62% de los residentes en La Laguna consideran que |os espacios peatonal es del municipio son suficientes y apropiados. En general, los residen-
tes consideran que la ciudad ha ganado en calidad de vida tras las peatonalizaciones, de ahi el elevado porcentaje afavor de las zonas peatonal es.

b) En general, laopinion de la existencia de las zonas peatonal es es positiva en ambos sexos. Las principales calles que se han peatonalizado se co-
rresponden con éreas comerciales. Se observa que |os hombres son mas criticos en esta opinidn, en tanto que e porcentaje de hombres que valoran
insuficientes | os espacios destinados al peaton es algo superior a de las mujeres.

¢) Por grupos de edad, la valoracién de las zonas peatonal es es positiva. Los mayores de 50 afios es € segmento més critico respecto a las zonas pea-
tonales debido a que es & grupo de edad que mayor porcentaje de vigjes a pie realizajunto con los jovenes. El grupo de edad intermedio, entre los
26 y 50 afos son los que mayor uso hacen del vehiculo privado en sus desplazamientos, de ahi su valoracion positiva respecto ala superficie pea-
tonal existente. Contrasta la valoracion de los menores de 20 afios que por 1o general hacen gran nimero de viajes de este modo.

Por cuestiones de orografia, la zona mas propicia para la peatonalizacién es el casco, donde se han peatonalizado varias de las calles principales. El
Plan Especial de Proteccion del Conjunto Histérico recoge nuevas peatonalizaciones en el casco. En otras zonas de movilidad, el presente Plan de
Movilidad asi como otros documentos del Plan General determinaran la conveniencia o no de peatonalizaciones.

Respecto alas preferencias de utilizacion, se pueden extraer |0s siguientes resultados:

a) El 42% de los encuestados reconoce que realiza vigjes en coche que podriarealizar a pie. Este volumen de vigjeses muy elevadoy es el que €
presente estudio debe mantener como objetivo arecuperar parala movilidad no mecanizada, especiamente lamovilidad apie.

b) No se aprecia diferencia por sexos, siendo los porcentgjes similares alos globales.

C) Segun laedad, las personas mayoresy |os menores son |os que menos vigjes en coche realizan pudiéndose hacer caminando. Esto se puede deber a
lamenor disponibilidad de vehiculos, en el entorno del 50% de la poblacién de cada grupo. El resto de grupos de edad estan por encima del 40%.

d) El principal motivo de los que usan el coche en vez deir a pie elevado esla comodidad, en précticamente lamitad de los viges. El mal estado del
espacio para peatones es causa de solo del 7% de esos viajes realizados en coche. A simple vista parece que con solo lamejora de |os espacios
peatonales no se fomenta el cambio modal.

€) Destaca como motivo paralarealizacién de vigies en coche en vez de apie, con un 20% de los vigjes el necesitarlo después pararealizar otro via-
je, 1o que apunta a que este porcentaje es dificil de recuperar sin una combinacion de otras medidas. transporte publico, aparcamientos.

f) Lapeligrosidad de los vehiculos paralos peatones solo es valorada por un 3% de |os encuestados.




Propuesta red peatonal

Percepcién dela bicicleta

Uso de bicicletas

8.

En cuanto alas mejoras, como principal es conclusiones, se pueden extraer:

a) Engenera no se vaoran positivamente la mayoria de las medidas planteadas, no considerandolas necesarias. Solo un tercio de los encuestados
consideran que laeliminacion del trafico rodado es una medida positiva.

b) Lamaés valorada eslaeliminacion de obstacul os seguida de laimplantaci on/renovacion de mobiliario urbano y e ensanche de aceras. En € caso
hay muchas aceras con escasas dimensiones en las que no es posible el cruce de dos peatones. Sin embargo, de acuerdo con la pregunta anterior,
no es un motivo por el cual se realicen los vigjes en coche, predominala comodidad. En caso de que hubiese restricciones ala circulacion de vehi-
culos casi con toda seguridad se valorariamejor €l estado de las zonas peatonal es.

Al margen de las medidas propuestas se hicieron otras (39), algunas de |as cuales se refieren a calles concretas y otras no tienen relacion con los es-
pacios peatonales. Aparecen fundamental mente reivindicaciones de mejora de espacios peatonales (25%), iluminacion y mas policia La creacion de
nuevas zonas peatonal es es la actuacioén mas valorada. El motivo es que posibilita un desplazamiento a pie en zonas espaciosasy sin presencia de tu-
rismos, con lo que seguridad es elevada. L as Ultimas peatonalizaciones |levadas a cabo en el casco han tenido una gran acogida entre el publico en ge-
neral. Es de esperar que la mejora o creacion de nuevas zonas peatonales y su conexion en red favoreceria que actuales usuarios del vehiculo propio
poco a poco se desplacen a pie, especialmente en trayectos cortos que ahora se realizan en vehiculo privado.

En cuanto a medidas para favorecer el transporte en bicicleta, el 75% de la poblacion acepta la reserva de espacio en aceras para este medio. El eleva-
do porcentgje en favor de lareserva de espacio para bicicletas en las aceras con anchura suficiente da unaidea del grado de aceptacion de otros modos
de transporte distintos a vehiculo privado, en este caso la bicicleta, a pesar de que se reduzca el espacio de acera exclusiva paralos viandantes. Este
porcentaje afavor del SI avala actuaciones para crear espacios especificos para |as bicicletas en aceras de gran anchura para compartir con el peaton.
Se pueden extraer las siguientes ideas:

a) Lacreacion de nuevos carriles bici se posiciona como la propuesta, con diferencia, més valorada con casi un 600%. A pesar de lainexistencia ac-
tual de carriles bici atractivos en LaLaguna, el existente no puede considerarse como tal, no es extrafio observar gente que se desplaza en bicicle-
ta, especialmente en €l casco de La Laguna, zona méas propicia por sus escasas pendientes.

b) Los carrilesbici no solo se plantean en el casco, sino que también se valora la creacion de carriles bici en carretera que posibiliten la conexion de
barrios periféricos con el casco y asi incrementar €l potencial niUmero de usuarios de este modo de transporte. Evidentemente, |as zonas més aptas
para estar conectadas son aquéllas que tiene una pendiente suave.

¢) Algunade propuestas planteadas, algunas de ellas que se engloban en la* creacién de carrilesbici” en la primera de las conclusiones se detallan
mas como son: habilitar carril especifico parabicis; habilitar espacio pero en las carreteras, no en las aceras; habilitar especio en la calzada; habili-
tar carriles bici entre diferentes zonas del municipio; espacio en las calles no en las aceras; espacio habilitado paralas bicis; en las calles peatona
les; division de aceras en dos zonas: bicis/peatones; carril bici calzada; carril bici acera.

Como principal es conclusiones pueden extraerse las siguientes:

a) Un 32% de los encuestados se declara usuario de bicicleta. A pesar de lainexistencia de carriles bici, no es extrafio observar gente que se desplaza
en bicicleta. Este porcentgje, que puede considerarse elevado teniendo en cuenta la falta de infraestructuras que favorezcan el uso de labicicleta
justifica da unaidea de que es un medio de transporte que cuenta con la aceptacion de los residentes en La Laguna.

b) Por grupos de edad, € porcentaje de usuarios de bicicleta decrece con la edad, desde el 55% de los menores de 20 afios 0 45 % de los 20 alos 26
anos hasta el 10% de los mayores de 50 afios.

¢) Enrelacion a sexo dentro de los usuarios, es mucho mayor, practicamente el doble, el nimero de hombres que de mujeres, quizés por € esfuerzo
fisico querequiere e circular junto al trafico rodado y sin infraestructura adecuada.

d) Entrelos no usuarios, € porcentaje de hombre y mujeres es practicamente el mismo.

€) El perfil del usuario actual de la bicicleta es una hombre joven, entre los 20 y 36 afios.




Preferencias del no usuario 10.

Caracteristicas del usuario 11.

Entre las principales conclusiones se pueden sefialar:

a)

b)

d)

€)

L as condiciones necesarias en opinion de los no usuarios para que labici se usase como modo de transporte urbano son fundamental mente que
exista unared con recorridos comodos (de pendientes admisibles) y segura.

Destaca el escaso valor que los encuestados otorgan a condiciones a priori tan importantes como la conexion directa origen/destino; recorrido
atractivo; aparcamiento en origen/destino o la conexion con otros modos de transporte. Quizas se pueda explicar como que a no ser usuarios habi-
tuales no hay una percepcion real de condiciones que un usuario habitual de labicicleta si tendria. Sin embargo, las condiciones mas val oradas
podrian tener més relacion con un uso de la bicicleta recreativo/deportivo.

La conexion con el casco de La Laguna esla que mas se valora (SERA MAS COMO ORIGEN O COMO DESTINO), seguida por la Universidad.
Se presupone que |os estudiantes universitarios son un potencial grupo de uso de una posible red de carriles bici. En caso de disponer de unared
de carriles bici, es seguro que el niUmero de alumnos de colegios y universitarios que se desplazasen habitualmente en bicicleta aumentara.

Hay un 20% de no usuarios que estarian dispuestos a recorrer una distancia maxima de hasta 1km pero el 80% recorrerian al menosentre 2y 3.

Trayectos de hasta 3 kildmetros permitirian conectar algunas zonas periféricas con el casco con pendientes propicias para el uso de la bicicleta.

Se obtiene el siguiente perfil de los usuarios:

a)

b)

0)

d)

Lainexistencia de unared de carriles bici obliga a que los usuarios de la bicicleta tengan que transitar por la via publica compartiendo la misma
con turismos, de ahi que lainseguridad y peligrosidad sean los principal es problemas detectados por |os usuarios actuales de la bicicleta.

El motivo principal de uso de labicicletaes el ocio, es decir, practicamente no existen usuarios de la bicicleta como un verdadero modo de trans-
porte urbano. En menor medida esta el motivo de asuntos personal es.

L os usuarios actuales consideran que la medida mas necesaria para lainstalacién de itinerarios es laimplantacién de carriles reservados, tales co-
mo carriles bus-hici. Tras esta medida, la colocacion en aceras con ancho suficiente y la peatonalizacion de calles son las medidas mas val oradas,
pues son potenciales zonas de transito “seguro” paralos ciclistas.

Por ultimo, el 40% de |os encuestados usuarios dicen que en condiciones optimas de infraestructurala utilizarian con unafrecuenciadiariay hasta
3 veces por semana el 32%.

Puede decirse que & 72% de los usuarios actuales de la bici por ocio convertirian este modo de transporte como principal para sus desplazamien-
tos locales siempre que existiese lainfraestructura necesaria: carriles reservados, seguros, comodos, no peligrosos y aparcamientos para bicis.

A45.3. Conexion deusos atractores

12.

Para ser propicias para peatones y ciclistas, las vias, ademés de tener |as adecuadas caracteristicas (anchura, tipo de pavimento, integracion en e en-
torno, seguridad, pendiente) han de ser funcionalesy atractivas conectando los origenes 'y destinos de los vigjes o posibilitando e acceso a otros me-
dios de transporte en buenas condiciones. En lared tienen caracter de “ puntos estratégicos’ |os diferentes usos atractores como pueden ser:

a)
b)
0)
d)
€)
f)
Q)
h)
i)

Estaciones y/o paradas de guagua, tranvia o taxi

Zonas comerciaes

Zonas de ocio

Aparcamientos

Centros escolares

Centros deportivos

Centros culturalesy religiosos

I nstituciones municipalesy organismos donde realizar gestiones
Centros de salud




13.

Lazona peatonal con que cuenta el casco de La Lagunaes muy usaday hatenido muy buena acogida entre los ciudadanos. Las calles Herradores, Ca-
rrera, Vianay Belén, dan cobertura a un gran nimero de usos atractores de |os antes mencionados, préacticamente alatotalidad de ellos, constituyen-
do en su conjunto un recorrido atractivo por la sucesion de usos, lamayoria de ellos con acceso directo y en €l resto de casos las conexiones se llevan
acabo através de otras calles no peatonales con circulacion de vehicul os pero con suficiente espacio en aceras. L 6gicamente, cuantos mas “ puntos
estratégicos’ atraviesen €l peaton y/o ciclista, mas atractivo sera el recorrido y mayor uso tendra. El actual carril bici con el que cuentaLa Lagunano
cumple esta funcién de acceso a puntos de interés. Si bien conecta la zona trasera del mercado, su recorrido no atraviesa otras zonas atractoras y no da
servicio a edificaciones generadoras de vigje; se trata de una zona trasera con uso residual puesincluso para usos de ocio es corto en longitud.

A4.54. Disponibilidad de espacio

1.

Espacios para €l peaton 2.

Las caracteristicas fisicas, entre ellas €l espacio disponible de laviainfluyen en las posibilidades de utilizacién por parte de peatones o validez parala
creacion de carriles bici. El analisis comienza por determinar |a seccién completa de lavia que eslaque definirasi es posible el tréfico segregado de
los diferentes usuarios o si, por el contrario, hay que buscar otro tipo de soluciones como pueden ser el disefio como calle de coexistencia, peatonal o
Unicamente rodada, soluciones que dependen a su vez del servicio gue presta alos usos que existen en sus margenes.

Laactual concepcion de las calles dentro del término municipal de LaLaguna esta claramente orientada al uso del tréfico motorizado de vehiculos
particulares. No se trata de invertir la situacion sino contemplar las necesidades de los diferentes usuarios y dotar las soluciones necesarias en cada Si-
tuacion, con distintas prioridades para vehiculo, peaton o bicicleta. El uso peatonal debe ser contemplado en todos |os elementos del viario urbano, asi
una calle disefiada de esta forma puede, sin llegar ala peatonalizacion, tener una distribucion de aceras, calzada, intersecciones, barreras, arbolado,
pavimentos, etc. muy diferente ala concebida solo pensando en el uso de automoviles. A partir del espacio disponible (seccion completa de las vias,
anchura de aceras, obstacul 0s), la ubicacion de | as lineas de deseo de |os peatones (intensidades previstas), |a ubicacion de actividades atractoras y
usos en |os diferentes usos en los margenes de las vias y las pendientes se podran definir |os recorridos principal es para posteriormente proponer la
adecuacion de las mismas. Las anchuras de |as aceras existentes en La Laguna son muy heterogéneasy en un gran nimero de casos se ha buscado €l
implantar aceras independientemente de |a seccion disponible cuando es ésta la que hace imposible el segregar € transito de peatones, ciclistasy ve-
hiculos a motor por 1o que habra que plantearse las necesidades reales en ellos en base a su uso actual y futuro para priorizar su trafico y adaptar su di-
sefio a mismo.Aceras estrechas en vias muy transitadas son puntos de potencia peligro, especialmente cuando se produce €l cruce entre viandantes.

Lainexistencia de obstacul os en los recorridos peatonales facilitan € transito y hacen mas atractivo el caminar por €llas, favoreciendo su uso. Retira-
da de mobiliario urbano u ordenacion de |os elementos dentro de la acera permiten mejorar |as condiciones de transito de |os peatones. Ejemplos co-
mo el desplazamiento de las luminarias en el tramo de TF-13 que va desde Bgjamar a La Punta han permitido que el flujo de peatones aumente. En las
calles peatonal es existentes la disponibilidad de espacio es obvia que proporciona una seguridad completa frente alos vehiculos, cuya presencia es
ocasional como consecuencia de acceso agarajes o para un uso especial. Sin embargo, en aguellas vias en las que se comparte €l uso del vehiculo con
el transito de peatones, una anchura escasa de la acera es poco atractivo para el potencial uso del peaton o ciclista. Esto Ultimo ocurre es bastante fre-
cuente en muchas calles del casco y otras zonas como Taco o La Cuesta o inexistente en algunas zonas como en los Baldios, Geneto 0 Guamasa si
bien con caracteristicas de uso radicalmente distintas. En muchas ocasiones es debido a que se haido construyendo en el borde de carreteras que han
pasado a constituirse como travesias pero sin disponibilidad de seccion para cumplir con |os requerimientos de espacio para vehiculosy peatones,
como ocurre laTF-13 entre Bajamar y Tejina. En otros casos, la acera es inexistente y alln asi hay gente que utilizalos margenes de |a calzada para
desplazarse a pie con € consiguiente peligro.

Ademas de las aceras, hay vias con paseos 0 bulevares centrales. Son vias amplias, con carriles en ambos sentidos, aungque no siempre cuentan con
espacio suficiente como para crear esta zona de amortiguacion entre las calzadas. Con ancho suficiente favorecen el uso peatonal y estancial ademas
deincluir zonas verdes que otorgan mayor calidad paisgjisticaalavia. De la mismaforma que con el acerado, estos bulevares dentro del término mu-
nicipal son de anchuravariable, encontrando algunas como la de la Avenida de las Palmeras en |a Finca de Espafia de dimensiones limitadas a otras
como ladelaAvenidade Los Maguelos 0 e Camino Largo, de mayores dimensiones. Por Ultimo, hay que referirse alas calle que se han peatonaliza-
do y que cumplen sobradamente con el espacio necesario para el peatdn. Se ponen como gemplo varias vias del casco asi como de Bajamar.
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Espacios para carriles bici 5.

A455. Continuidad delared

6.

Con respecto al espacio necesario parala creacion de carriles bici, se han estudiado |as secciones disponibles en el municipio y particularmente en el
casco, por constituir €l &rea mas favorable desde un punto de vista de pendientes y otras zonas de elevada densidad de poblacién y actividades( Taco,
La Cuesta, Tgina) encontrando que las secciones de las vias son muy variables, con calles en las que solo cabe un vehiculo y una acera de escasas
dimensiones, a otras amplias, con 2 carriles, fila de aparcamientos y acera de dimensiones amplias. En algunos casos, si 1as dimensiones de las aceras
lo permiten puede delimitarse una banda para el paso de las bicis. En caso de que se tenga que actuar sobre la calzada, hay todo un abanico de posibi-
lidades de actuacién: estrechamiento o supresion de alguno de los carriles de circul acion, supresion de alguno de los sentidos circul atorios, disminu-
cion de plazas de aparcamiento, o modificacion de los existentes, etc. La anchuraminimaen el caso de los carriles bici, estan determinadas, en primer
lugar por los requerimientos espaciales de un ciclista circulando, es decir, € espacio ocupado por € conjunto cuerpo — vehiculo asi como sus despla-
zamientos durante el pedaleo. Las dimensiones del conjunto bicicleta— ciclista varian, pero se admiten anchuras de 0,60-0,75 m; alturas de 1,90 —
2,00 my longitudes de 1,75 — 1,90 m. Para velocidades normales de circulacién de bicicletas, entre los 15y 30 km/h, con buena rodadura, la desvia-
cion maxima de la trayectoria sobre lalinea recta es de unos 12 cm. En consecuencia, la seccién ocupada por un ciclista en marcha se sittia sobre 1m.
El ultimo elemento que constituye el galibo ddl ciclistaesladistanciaente € sueloy el pedal que, en condiciones normales, es superior a’5cm.

Su finalidad es poder dar acceso al mayor nimero de peatones y/o ciclistas posibles a equipamientos y espacios publicos. La continuidad de unared
de calles peatonales y/o carriles bici, es esencial para hacer atractivo cualquier posible recorrido. Actualmente, se puede hablar de una cierta continui-
dad en lared peatonal del casco de La Laguna, que se veraincrementada cuando se peatonalicen € resto de calles que se proponen e Plan Especial de
Proteccion del Conjunto Histérico. Sin embargo, no se puede hablar, por inexistente, de red ciclista, pues como se ha comentado en apartados anterio-
res tan solo existe un tramo de carril bici que no ofrece la posibilidad de dar continuidad.

Por |as caracteristicas orogréficas, el casco es practicamente la Unica zona de movilidad en la que puede implantarse carriles bici de caraa unafutura
red ciclista. Parala creacién de dichared, se seguird un método clésico dividido en fases que a continuacion se describen:

a) EnlaFase 1l seidentifican los puntos de origen y los destinos mas relevantes de los potenciales ciclistas: colegios, institutos, facultades, zonas
comerciales, instalaciones deportivas, culturales o de ocio, estaciones de transporte publico, etc. La unién, mediante lineas rectas entre los orige-
nesy los destinos es o que se denomina“lineas de deseo” de los desplazamientos de los ciclistas.

b) LaFase 2 consiste en expresar graficamente de una denominada “red tedrica’ para el conjunto de destinos elegidos paralas lineas de deseo. Los
itinerarios de esta red tedrica seran adaptaciones de las lineas de deseo ala estructura urbanay al viario existente, procurando la simplificacion o
agrupacion en troncos del mayor nimero posible de lineas de deseo. Los criterios esenciales para €l trazado de estas rutas son la continuidad y la
rapidez.

¢) LaFase 3 consiste enladefiniciéon dela“red primaria’ mediante la aplicacion de criterios como seguridad, comodidad y atractivo alared tedrica,
teniendo en cuenta las secciones posiblesy las requeridas segun €l trafico y el tipo de usuario esperado.

Trasla construccién de lared primaria, la planificacion no se cierra sino que se convierte en un proceso Vivo, que necesita mejoras 'y ampliaciones.
Tras el establecimiento de lared primaria puede comenzar €l proceso de disefio de alguno de los itinerarios. Se deberatener en cuenta los requeri-
mientos de arbolado, mobiliario urbano e iluminacion. Lo mas dificil en esta fase es contrastar |as necesidades espaciales de lacirculacién ciclista con
las del resto de los modos de transporte.

La opcion entre la segregacion y laintegracion de las bicicletas con e tréfico motorizado es fundamentalmente la consecuencia de las velocidades e
intensidades de los vehiculos a motor, |os causantes de la peligrosidad.




A4.5.6.

Pendientes

10.

Lapendiente del terreno es considerado € factor mas limitante para el peatdn y/o ciclista. Paralos peatones, se tienen como limites aguellas que su-
peren el 6%, llegandose en ocasiones al 8%. Como valor maximo se toma una pendiente del 12% en una longitud maxima de 50 m.

Hay zonas (Taco, La Cuesta, Los Rodeos) donde |a pendiente transversal imposibilita el uso de bicicletasy reduce el uso potencial por parte de pea-
tonales a una banda de servicio de actividad minima: recorridos cortos hasta otras vias horizontales, hasta el aparcamiento en lavia, ladefensadela
edificacion frente alos vehicul os, etc.

Paralabicicleta, la pendiente es un factor ain mas limitante que para el peaton. Tan solo lazonadel casco y aledafios cuenta con pendientes apropia-
das que justifiquen laimplantacion de carriles bici atractivos paralos potencial es usuarios.

El plano 3.1.1 clasifica el viario municipal en funcion de las pendientes. Divide las vias en 4 tipos segun las pendientes: entre el 0%y el 5%; entre el
5%y el 10%; entre el 10% y €l 15% y por ultimo calles con pendientes mayores del 15%.

Como puede observarse en €l citado plano, lamayoriadel viario del municipio tiene pendientes que oscilan entre el 0%y el 5%. Destaca, por su baja
pendiente toda la zona del casco y cercanias, muy propicia tanto para peatones como para ciclistas.

En LaCuesta, las paralelas ala TF-180 (Carretera General Santa Cruz — La Laguna) tiene pendientes que van del 5% al 10%, pero las transversales
tienen pendientes menos pronunciadas, que pueden ser propicias para una futura peatonalizacion.

En Taco, las pendientes de | as calles son més pronunciadas. Si bien el barrio de San Matias tiene pendientes mas suaves, que estan entreel 0%y el
5% en su gran mayoria, €l barrio de Taco y El Cardonal tiene pendientes mas duras, especialmente en todas las transversales ala TF-28, que no facili-
tan el trénsito de los peatones y mucho menos el de ciclistas, como se puede ver en lafotografia anterior.

En las zonas cercanas a la costa, como Tegjina, Valle Guerra o La Punta-Bajamar, las calles que discurren de forma paralela ala costa suelen tener
pendientes més suaves que las transversales alalinea de costa. A pesar de las pendientes pronunciadas, hay zonas con pendientes propicias paralos
peatones, como la TF-16 entre Tejinay Valle Guerra, o laTF-13 entre Bajamar y La Punta del Hidalgo.

En definitiva, si bien en el resto de zonas hay ciertas calles urbanas |ocales favorables para peatones y ciclistas, son las zonas de San Cristobal de La
Laguna, LaVegalLagunera, San Lézaro, LaVegade Las Mercedes, incluso Guamasa-El Ortigal o lazona proxima de Geneto son las que tiene mayor
potencial para peatonesy ciclistas.

En la siguiente imagen se incluyen las vias con pendiente menor del 5%, que determinan las zonas favorables para hacer atractivos los modos no mo-
torizados.
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A4.5.7. Accesbilidad

A458. Seguridad

Tanto lared de peatonalizacion como lared ciclista deben ser accesibles paratodos y desde todos |os puntos posibles de la ciudad.

Especialmente |a peatonalizacion de calles lleva consigo la eliminacion del tréfico y de muchas plazas de aparcamiento en superficie. Por tanto, estas
actuaciones deben ir soportadas por unaregulacion del aparcamiento que de servicio ala ofertay demanda existente. De cara ala futura peatonaliza-
cion del casco que serecoge € Plan Especial de Proteccion del Conjunto Historico, la misma va acompafiada de una serie de aparcamientos de nueva
creacion con los que paliar la demanda de aparcamiento en el casco. Estos aparcamientos, se encuentran muy cercanos alas calles peatonales, por 1o
gue su localizacion se estima oportuna para hacer de las calles peatonales, y del transporte a pie, un modo atractivo.

Pero ademas, debe dar acceso a zonas 0 “ puntos estratégicos’, estos accesos deben ser segurosy fisicamente (anchura, pendiente, seguridad, etc.) los
correctos para que sea usado.

La seguridad es otro de los factores que méas importancia tienen para hacer atractivo las vias peatonales y/o carriles bici.

L as caracteristicas que determinan que un tramo peatonal y/o ciclista cuenten con una buena seguridad se asimilan bastante. Entre ellas cabe destacar:

a) Interseccion de vias peatonalesy/o carriles bici con calles transitadas por vehicul os motorizados. Los cruces de vias peatonales o de carriles bici
con vias transitadas por vehiculos motorizados son uno de los puntos clave donde se debe actuar con €l objeto de que la seguridad de los primeros,
por ser més vulnerables en caso de accidente, seala maxima posible. Hay diversas formas de actuacion para ello, siendo las mas comunes una
buena sefializacion tanto alos peatones, ciclistas como alos conductores de vehiculos motorizados; obligacion de reduccion de velocidad alos ve-
hiculos motorizados previo cruce o lainclusion de seméforos.

En la actualidad, las calles peatonalizadas con las que cuenta La L aguna, no tienen ninguno de estos sistemas, no existiendo en algunos casos ni
siquiera un paso de peatones que haga parar a vehiculo motorizado en caso de cruce. Tampoco hay semaforos que regulen en paso de unosy otros
ni sefializacion que refleje que e vehiculo va a atravesar una calle peatonal. La unica medida limitadora de la peligrosidad esla limitacion de la
velocidad de los vehicul os motorizados.

Lainexistencia de cruces de carriles bici con vias por las que circulan vehiculos motorizados no permite hacer un andlisis de los principal es peli-
gros. Lamayor velocidad de circulacion de los ciclistas con respecto alos peatones conlleva gue tengan més riesgo en esta clase de intersecciones.
Laimplantacion de unared ciclable que fuese potencialmente utilizada deberiaincluir ciertas medidas de seguridad como una buena sefializacion
o incluso la disposicion de seméaforos reguladores en aquellos cruces con IMD mas altos.

b) Huminacion. Lailuminacion es fundamental para que lavia peatonal o ciclable tenga la seguridad deseada.

Unavia peatonal que esté bien iluminada otorga seguridad para el transelinte, ya que ve perfectamente todos |os puntos de apoyo y ademas le da
mas seguridad frente a posibles robos.

Paralos ciclistas es alin més importante que el carril bici esté iluminado pues, ademés de garantizar la percepcion adecuada de via, suslimitesy
viales, posibilitalavision de obstacul os, vehiculosy peatones; permite identificar |a sefializacion; aseguralavisibilidad del ciclista por parte del
resto de usuarios de laviay proporciona un grado de seguridad adecuado y transmite esa sensacion de seguridad.

En genera practicamente todo el término municipal dispone de un buen alumbrado.
c) Tipo de pavimento. Laeleccion del pavimento es esencia para proporcionar la méxima seguridad posible tanto a peatones como ciclistas.

Las caracteristicas del tipo de pavimento se pueden generalizar tanto para peatones como para ciclistas. Una buena adherencia, la ausencia de ba-
ches, protuberancias o discontinuidades que puedan afectar a la estabilidad del peatdn o ciclista son esencial es para la seguridad.




A459. Calidad ambiental

Laresistenciaa deslizamiento y un buen drengje también condicionan la mayor o menor seguridad de peatonesy ciclistas. También deberéa tener-
se en cuentala posibilidad de que la arboleda préxima ala via peatonal, acera o carril bici con el crecimiento de las raices afecte a su estabilidad.

También afecta el tipo de pavimento seleccionado (hormigon, baldosas, adoquines, etc.). A modo de gemplo, la siguiente fotografia muestra el
adoquinado del tramo de la Calle Carrera que va desde la Calle Navay Grimon ala Calle Viana, ala que se le haincluido un tipo de pavimento li-
S0 en los mérgenes mas accesible para mujeres que caminen con tacones y minusvalidos.

De manea especifica, los carriles bici deben estar diferenciados por color y textura con la calzada o acera por la que circulan, a modo de identifi-
cacion. Ademés, se debe evitar lainclusion de rgjillas y tapas de registro en las vias ciclistas pues muchas veces suelen provocar pequefios desni-
veles en el terreno. En caso de colocarse, deberd hacerse en sentido transversal ala marcha

Hay muchas zonas con pavimentos francamente mejorables pero cuya enumeracién exceden de este estudio por lo que se tendra en cuentaala
hora de realizar |as propuestas y valoracion de las mismas segun las zonas af ectadas

d) Aparcamiento. La existencia de aparcamientos para bicicletas en diversos puntos de la red ciclable otorga seguridad ala misma. Un aparcamiento
comodo y seguro en €l origen y destino de los desplazamientos es una condicion imprescindible del uso de labicicleta. En el término municipal
los aparcamientos para bicicletas son practicamente inexistentes.

El valor paisgjistico de lavia, ademas de amortiguar el efecto visual del asfalto y otros elementos propios de las vias, hacen més apetecible tanto las
vias peatonales como los carriles bici.

El arbolado es el principal elemento que incide sobre la calidad ambiental. Ademés de configurarse como un elemento cualitativo al incrementar la
calidad ambiental dentro de la ciudad cumple otras funciones mas relacionadas con la climatol ogia, pues dan sombra en dias de calor, reducen €l efec-
to delalluviay susraices reducen la humedad del suelo, algo muy comin en una ciudad tan himeda como La Laguna, ademas de ser sumideros de
CO..

Ademas del arbolado, la creacion de calles peatonales con limitacion del transito de vehicul os conlleva una reduccion de los niveles deruido y delas
emisiones de CO,, mejorando la calidad ambiental del interior de la ciudad. La creacion de unared de carriles bici supondra que mucha mas gente
haga uso de este medio y consiguientemente que se reduzca el uso del vehiculo motorizado, reduciéndose el ruido y las emisiones de CO,.

Por ultimo, decir que lareduccion del uso del vehiculo motorizado incidira en lamenor necesidad de nuevas infraestructuras, aspecto muy positivo
por la escasez de suelo que tiene el municipio y ademés también influye en la mejora de la calidad de vida de |os peatones y ciclistas.

A4.5.10. Consideraciones sobre la caracterizacion

1.

A pesar de laprioridad del vehiculo privado como modo de transporte, se busca el fomento de otros modos, entre |os que se encuentran |os no motori-
zados (desplazamientos a pie 0 en bicicleta).

L as condiciones orogréficas de La Laguna, especialmente del casco y algunas zonas cercanas, son propicias paralaimplantacion de infraestructuras
gue incrementen el uso de estos modos de transporte.

L as Ultimas peatonalizaciones del casco han tenido muy buena aceptacion publica, esperando que las futuras tengan la misma val oracion positiva. No
se puede decir lo mismo del carril bici existente en La Laguna, infrautilizado por su escaso atractivo y seguridad.




Laprincipal conclusion de las encuestas realizadas es que tanto paraincrementar el nimero de peatones como de ciclistas es la creacion de mas zonas
peatonalesy ciclistas. La seguridad y comodidad de los mismos también se valora. El actual uso casi exclusivo de la bicicleta como ocio puede cam-
biar con la creacion de carriles bici que tengan buena conexion con el casco y que sean seguros, especialmente en |os actuales usuarios, que segun la
encuesta estarian dispuestos, siempre que existiesen infraestructuras, més del 70%, a usar este modo de transporte como principal en desplazamientos
locales.

De cara a una futura ampliacién de zonas peatonales o creacién de carriles bici hay una serie de caracteristicas que debe cumplir la via como son la
disponibilidad de espacio (cuanto méas espacio tenga el peatdn y/o ciclista para desplazarse mas atractivo serd, ademas circular con mayor seguridad);
pendientes ;continuidad de la red (cuanto més continua y mayores accesos a diferentes puntos de interés facilite méas atractivay utilizada seralared
peatonal y/o ciclista); accesibilidad (lared peatonal y/o ciclista, para ser atractiva debe ser accesible atodosy desde todos |os puntos posibles; tipo de
usuario (se debe tener en cuenta € tipo de usuario potencial de las zonas peatonales o usuario de la bicicleta, que suele estar entre los 15 y 55 afios.
En La Laguna hay zonas muy heterogéneas desde estos puntos de vista pero que permiten definir unos recorridos tedricos.

L as posibilidades que ofrecen el casco de LaLagunay sus alrededores para que los modos no motorizados (desplazamientos a pie y en bicicleta) ga-
nen adeptos y se posicionen como dos de |os principal es modos de transporte son evidentes. Las conclusiones de |as encuestas, la orografia del casco
de LalLagunay alrededoresy las evidentes mejoras ambientales y de calidad de vida justifican la creacion de unared peatonal y/o ciclista continua
gue dé acceso y conecte ciertas “zonas estratégicas’ La creacion de vias exclusivas para peatones o ciclistas puede ir acompafnada de nueva vegeta-
cion con efectos positivos sobre la calidad ambiental de la ciudad.
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A5. Inventario Ambiental

A5.1. CLIMATOLOGIA

Laidade Tenerife 1.
San Cristobal de La Laguna 2.
Bandas climaticas 3.
Temperaturas y Pluviometria 4,

L as caracteristicas climaticas de lalda de Tenerife estan determinadas principa mente por el flujo de los vientos alisios. Estos vientos, procedentes
del Nordeste, son vientos que vienen de las Azores cargados de humedad, y que debido a su estructura vertical tienden a proporcionar estabilidad at-
mosférica, proporcionando un tiempo fresco y himedo en las areas afectadas por €l mar de nubes, con cielos despejados en la vertiente de sotavento y
nubosidad en las medianias y costas de |a vertiente septentrional delaisla. Ademas delosalisios, €l climade Tenerife, y en general delas Idas Cana-
rias, esta suavizado por lallamada“ corriente marina fria de Canarias’, que enfria la temperatura de | as aguas que bafian las costas de las islas con res-
pecto alaambiental que le corresponderia, que por su latitud, serialamisma que ladel Desierto del Sahara. Ambos factores, unidos ala orografia de
laisla, determinan las caracteristicas climéticas de Tenerife y, por tanto, del municipio de San Cristébal de LaLaguna.

En general, € clima en la zona es moderado, templado y suave en cualquier estacion del afio, pero la orografia del municipio determina una clarava-
riedad climatica en funcion de laaltitud y la orientacion. EI municipio de La Laguna presenta grandes diferencias de atitud que oscilan desde €l nivel
del mar hasta los mas de 1.000 metros. Esto determina una sucesion altitudinal de diferentes caracteristicas climaticas que se ven matizadas y modifi-
cadas por la diferente orientacion de las |aderas montariosas. El relieve del municipio de La Laguna se dispone transversalmente ala circulacion de
los vientos procedentes del nordeste, actuando como una barrera paralos mismosy disminuyendo la influencia de dichos vientos himedos en las ver-
tientes orientadas al sur. Asi, las laderas de orientacion sur muestran un ambiente méas &rido que las de orientacion norte, situadas a barlovento, y que
reciben directamente lainfluencia de los vientos cargados de humedad. Sin embargo, |a barrera montafiosa no es absolutay lainfluencia de los vien-
tos humedos sigue siendo importante en las crestas de las montafias y las éreas cercanas alas cumbres, incluso de orientacion sur. Ademas, esta dife-
renciaentre las vertientes norte y sur hay que matizarla debido al complejo relieve de lazona. Asi, las vertientes interiores de orientacién sur del ma-
cizo de Anaga se encuentran mas protegidas de los vientos que las laderas del borde del macizo, que lindan con lavega, y que estdn mas expuestas a
los vientosy, por tanto, son més hiumedas. De la misma maneralas &reas de mayor altitud en la vertiente meridional tienen una ciertainfluencia
humeda del norte mientras que las inferiores presentan unas caracteristicas climaticas propias de los litorales costeros de sotavento.

Teniendo en cuenta, por tanto, la orografia del municipio podemos diferenciar a grandes rasgos las siguientes bandas climéticas:

a) Banda costera: lafranja costeradel municipio de La Laguna esta situada en el nortey se caracteriza por un gran nimero de meses aridos, debido a
las escasas precipitaciones y temperaturas calidas matizadas por lainfluenciade los alisios. En general, latemperatura media es de unos 20 ©,
siendo los meses més frios e Enero y Febrero, cuando la temperatura media baja a unos 16°. L as precipitaciones estan en torno alos 300 mmy
concentradas, sobre todo, entre los meses de noviembre y enero. Ademas, esta zona se caracteriza por una ata humedad ambiental.

b) Banda detransicion: Labandade transicion corresponde alafranja altitudinal entre 300 y 600 metros. Se trata de un érea con caracteristicas cli-
maticas intermedias entre la aridez de la costa y |as &reas de mayor humedad. Se caracteriza por unas temperaturas mas suaves, mayor humedad y
precipitacion que la franja costera, presentando unos 17° de temperatura media'y unos 650 mm de precipitacion anual.

¢) Banda delas medianias: Esta area se extiende desde los 600 o 700 metros de altitud hasta las cotas més elevadas del municipio, caracterizandose
por su contacto directo con €l mar de nubes la mayor parte del afio, 1o cua proporciona temperaturas muy suaves, elevada humedad ambiental y
precipitacion horizontal de gran importancia, que se une alas precipitaciones de la zona que estan en torno alos 680 mm. Latemperatura media
anual se sitiaen torno alos 15°.

Para |la caracterizacion climética se han utilizado |os datos de |as estaciones meteorol gicas més cercanas ala zona de trabajo, que pudieran reflgjar la
variabilidad climética descrita anteriormente y referida a las diferencias altitudinal es que podemos encontrar en el municipio. Asi enlastablas1y 2 se
recogen las medias de temperatura'y precipitacion de dos estaciones meteorol 6gicas (Santa Cruz de Tenerife y Los Rodeos) que reflejan las caracte-
risticas del clima en lazona costeray de las medianias. La zona de transicion presentaria caracteristicas intermedias. Asi mismo, en lafigural sere-




presenta graficamente la pluviometria de laisla de Tenerife en la que podemos diferenciar |as diferencias altitudinales en valores de la misma. Por
otro lado, en lafigura 2 se representa el valor medio de la evapotranspiracion paralaislade Tenerife. Laevapotranspiracion rea (ETR) esla cantidad
de agua que retorna ala atmésfera, tanto por transpiracion de la vegetacion como por evaporacion del suelo. Su magnitud depende del agua realmente
disponible, es decir lague el suelo halogrado retener parael consumo de la vegetacion. Parael caso del municipio de San Cristébal de La Laguna se
puede observar que laETR es elevada.

COSTA (SIC Tfe) MEDIANIAS (L os Rodeos) Zona mm  dias
Ene 17 129 COSTA (S/C Tfe) 223 33
Feb 17,9 13,3 .
MEDIANIAS (Los Rodeos) 559 67
Mar 18,8 14,9
Abr 19,0 14,6
May 20,4 16,2
Jun 22,3 18,1
Jul 24,2 20,2
Ago 25,2 21,6
Sep 24,4 21,0
Oct 22,7 18,2
Nov 20,7 16,2
Dec 19,0 141
ANO 21,0 16,8
Tabla 1. Temperaturas medias anuales en °C Tabla 2: Precipitacién media anual y nimer o medio de dias con lluvia

EVAPOTRANSPIRACION REAL g

PLUVIOMETRIA MEDIA ANUAL MEDIA ANUAL

mm
I 0-100

) 100- 200
1 300 - 200
[ ao0- 400
[ 400-500
=1 500 - 600
[ eon-700
I 700- 200
I 300 - 900
I 300 - 1000

Fuente: http://www.aguastenerife.org/2_planhidrol ogico/index.html




A5.2. EDAFOLOGIA

Zonificacion edafica 1. El suelo esun recurso natural resultado de una serie de factores como el clima, los organismos vivos o el tiempo sobre laroca madre. En el municipio
de LaLaguna podemos diferenciar tres zonas atendiendo a sus caracteristicas edéficas y de formacion de suelos:

a) En primer lugar, encontramos suel os que se pueden clasificar como Inceptisoles del tipo “ Xerechrept dystico”. Estos suelos corresponden alos si-
tuados en el macizo de Anaga, en la zona himeda con influencia de las nieblas. Las caracteristicas climéticas de esta zona, la presencia de grandes
masas vegetales y la antigliedad de los material es geol gicos superiores facilitan |a descomposicion de las capas més altas del terreno, existiendo
suel os vegetal es perfectamente formados. Estos suel os presentan un horizonte organico A de unos 25 cm bajo la capa organica superficial sin des-
componer, seguido de un profundo horizonte B argilico de entre 1 metro y 1,5 metros, y un horizonte C de unos 3 metros de espesor. Estan carac-
terizados por una alta capacidad de retencion, permeabilidad mediaen A y By muy lentaen Cy salinidad bajos.

b) En segundo lugar, en € érea de estudio encontramos suel os clasificados como Alfisoles del tipo “Haploxeralt mollico”. Estos suelos son suelos
formados sobre depdsitos vol canicos muy evolucionados correspondientes ala altiplanicie de La Laguna-Los Rodeos. Se caracterizan por un
Horizonte A organico de textura franco-arcillosa, estructura angular mediay espesor de 20 a 25 cm., un Horizonte B de textura arcillosay angular
gruesa, y un profundo Horizonte C arcilloso de espesor desconocido. Su capacidad de retencion es media, y la permeabilidad baja en superficiey
muy bajaen C, con valores de salinidad bajos.

¢) Por ultimo, en la zona suroeste del municipio, en las laderas suaves de orientacion sur por debajo de la meseta de Los Rodeos, encontramos unos
suelos pobres, recientes y poco evolucionados lo que, unido al clima érido, les dan un aspecto subdesértico.

A5.3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Generalidades 1. El municipio de LaLaguna presenta un relieve muy accidentado, con fuertes pendientes, vallesy barrancos profundos y acantilados costeros, que
contrastan con areas deprimidas y llanas, resultado de contacto entre distintas morfoestructuras volcanicas, € macizo de Anaga conformado por mate-
riales antiguos de lasiglas, y 10s recubrimientos mas recientes emitidos desde la Dorsal de Pedro Gil. Ambas estructuras vol canicas se disponen con
orientacion NE-SO pero, mientras el macizo de Anaga no ha experimentado actividad volcanica durante el Pleistoceno y predominan por tanto las
formas erosivas, la Dorsal de Pedro Gil muestra unos rasgos fisondémicos poco aterados debido a su edad més reciente y, por tanto, ala escasez de al-
teracion erosiva.

Macizo de Anaga 2. Geoldgicamente € macizo de Anaga se puede definir como una formacién de la Serie Basaltica Antigua que constituyen los territorios més antiguos
de Tenerife, correspondientes al Mioceno y Plioceno. Dicha serie basaltica se prolongé durante un considerable lapso de tiempo dando lugar a un api-
lamiento sucesivo de coladas, escorias y piroclastos. Las coladas caen suavemente a los lados de una lineaimaginaria de cumbres que coincide, a
grandes rasgos, con la de las actual es crestas. Esta serie basdltica esta atravesada por unared filoniana en la que destacan varios pitones salicos perte-
necientes a la Serie Cafadas, que probablemente estan rel acionados con algunas planchas fonoliticas que la erosion ha dejado aisladas en las crestas.
Estas planchas sdlicas que hoy aparecen aisladas debieron estar conectadas con algunos de estos pitones o con otros conductos similares ya desapare-
cidos. Por otro lado, laintensa erosion marinay subaérea es la responsable de la escarpada topografia actual.

Suroeste y Laguna-Rodeos 3. Lazonasuroestey laadtiplanicie de La Laguna-Los Rodeos esta formada geol 6gi camente por material es vertidos desde el créter de las Cafiadas por
una parte, y por otra, desde conos volcanicos alineados alo largo de la cordilleradorsal de Pedro Gil en direccién NE-SW, que vierten a ambos lados
delaida. Estos materiales recubren la Serie Basaltica Antigua'y consisten en productos eruptivos ligeros, cenizasy lapillis que han dado lugar a ban-
cos de tobas-escorias, campos de lavay depositos pumiticos. La historia geol égica de la zona determina que la composicién litol 6gica sea fundamen-
talmente de rocas vol canicas apareciendo en menor medida rocas sedimentarias, debido ala existencia de procesos erosivos tanto continentales como
marinos. En cuanto alas Rocas V ol canicas encontramos en la zona basaltos y fonolitas, mientras que las Rocas Sedimentarias |as constituyen en este
arealos depositos torrenciales y de ladera, las arcillas lacustres, los suelos residuales y |as arenas de dunasy playas.
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Aluviales antiguos v terrazas (Anaga)

Antropico

Centros de emision estrombolianos.

Coladas basalticas

Coladas basalticas con niveles piroclasticos subordinados.
Coladas basalticas y basaniticas subhorizontales.
Coladas basicas alteradas {Afur-Faro de Anaga),
Coladas intermedias y fonolitas maficas.

Conos de deyeccion antiguos (Anaga)

Depasitos de barrancoframbla

Depositos de ladera y conos de deveccion
Intrusives basicos.

Piroclastos basalticos

Firoclastos de caida con niveles hidromagmaticos
Firoclastos de dispersion.

PFiroclastos salicos indiferenciados

Flayas de arenas y cantos

Roques fonoliticas.

Sedimentos lacustres

Suelos
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Unidades geomorfol 6gicas

Geomorfol 6gicamente, el municipio de LaLaguna presenta fuertes contrastes topograficos que dan lugar a diferentes formaciones o unidades geo-
morfol ogicas. Estas formaciones son las siguientes:

a)

b)

Macizo Antiguo de Anaga: este espacio de origen volcanico constituye un area donde la erosion ha actuado contundentemente, originando una es-
tructura volcanica en la que tanto |os procesos como las formas predominantes son erosivas. Asi, sobre € edificio volcanico original, laerosion ha
condicionado la morfologia actual, conformando un espacio muy accidentado con unared hidrogréfica poco jerarquizada, caracterizada por cursos
de agua que forman barrancos de escaso recorrido y gran pendiente gque han dado lugar a acantilados de gran envergadura en la zona litoral.

Dorsal de Pedro Gil: estructura vol canica més reciente que la de Anaga, que sigue unalinea de direccion NE-SW con un caracter rectilineo que
originaun edificio en tejado a dos aguas con lalinea de cumbres que coincide con dicho gje. En esta zona coexisten las formas resultantes del vol-
canismo con las erosivas, sin presentar estas Ultimas laimportancia que tienen en Anaga.

Unidades Periféricas: Estas areas son las zonas de contacto entre diferentes estructuras volcanicas, en las que es patente la interferencia entre los
procesos volcanicos y los erosivos. Por ello, junto a sectores parcia o totalmente remodelados por la erosion, conviven estructuras volcanicas que
conservan todos sus rasgos originales. La interferencia de ambos procesos favorece la obturacién de las redes hidrogréaficas como consecuencia del
cierre de valles y barrancos por conosy coladas de lava que ocasionan €l acimulo de materiales, dando lugar aformaciones endorreicas y taludes
al pie de las laderas més acusadas. Dentro de estas unidades periféricas podemos diferenciar las siguientes:

- El volcan delas Rozas: situado al NW del macizo de Anaga, donde la actividad del volcan produjo la aparicién de un cono de piroclastos y
una colada que formo un acantilado hacia el mar. Los derramos de lavas dejaron inactivo € acantilado y dieron lugar a una plataformaen la
gue actualmente se sittia el nucleo de poblacién de Punta Hidal go.

- LaMontafa de Guerra: El fendmeno eruptivo cerré dos barrancos de lared hidrografica de Anaga, €l de Tabaresy el de Carmona, que drena-
ban en direccion sur. La brusca aparicion del cono produjo e rapido relleno de estos valles. Posteriormente €l restablecimiento de la antigua
red de drengje ha logrado poner en funcionamiento el transporte de materiales.

- LaVegalaguneray el Valle de Colinos: Esta actual vega, practicamente llana, es un antiguo valle que tenia su cabeceraen lazonade las
Mercedes. La actividad eruptivade la Serie 11 ocasiond la aparicion de un campo de volcanes que cerré el antiguo curso del barranco. En ori-
gen no se produjo sedimentacion de tipo lacustre, ya que €l clima de la época presentaba caracteristicas més aridas. Posteriormente el cambio
de estas condiciones climaticas favorecerian €l establecimiento de lalaguna permanente que permitié la acumulacion de |os actual es depdsitos
lacustres. Con la conquista de Tenerifey el desarrollo de la zona, lalaguna fue reduciéndose progresivamente hasta su compl eta desaparicion
en 1837. En € interior de lallanura no existe unared de barrancos, localizandose estos solamente en e extremo nororiental en el area proxima
al macizo de Anagay en lazonade transicion entre el Ortigal y €l Llano de L os Rodeos.

- Vallede Guerray costa de Bajamar: Estas éreas corresponden a formaciones volcanicas de la Serie |11 que determinaron €l avance de lalinea
de costa provocando la formacion de plataformas costeras por superposicion de coladas de lava. La morfologia de este sector corresponde al
predominio de formas acantiladas en |as que existen interesantes depdsitos marinos cuaternarios.

- Genetoy La Cuesta: Area de caracteristicas geomorfol 6gicas muy similares alaanterior que incluye un conjunto de formaciones volcéanicas
muy bien conservadas cuyas emisiones lavicas han configurado una amplia rampa que desciende suavemente a mar.




A5.4.

HIDROLOGIA

Fuentes

Contenido

Red hidrogréfica

Zonas Hidrogeol gica

Lainformacion recogida en este apartado esta basada en el Plan Hidrolégico Insular (PHI) de Tenerife, que establece tanto |as caracteristicas hidrol 6-
gicas de laisla como proporcionalas herramientas necesarias parala planificacion hidrolégicainsular.

La hidrologia comprende tanto los factores relativos a las aguas superficiales como las aguas del subsuelo que llegan aél en funcion de la pluviome-
triade lazona, la escorrentia superficial, la evapotranspiracion real y el grado deinfiltracion del suelo que depende de la permeabilidad de los mis-
MoS.

El area de trabajo cuenta con unared hidrografica extensa con mas de 20 barrancos principales por los que circulan las aguas superficiales de sus res-
pectivas cuencas hidrogréficas. Lared de drenaje estd compuesta por barrancos, barranquillos y barranqueras que se han ido formando debido alos
procesos erosivos. Sin embargo, lairregularidad de las precipitaciones unida a las caracteristicas geol 6gicas de la zona que favorecen lainfiltracion,
determinan un régimen habitual en el que, salvo en momentos de lluvias torrenciales, |os cauces se encuentran secos durante casi todo € afio. En las
figuras 3y 4 se representan los valores de escorrentia superficial e infiltracion respectivamente. Ademés, como elementos significativos en el areade
estudio, cabe destacar |as canalizaciones que se encuentran principalmente en el areadelaVegay que fueron construidas para favorecer la desecacion
de LalLagunay evitar inundaciones. Son significativas también las charcas y depodsitos reguladores para asegurar €l abastecimiento de agua entre las
gue cabe destacar las de la zona de Los Baldios, las proximidades del aeropuerto y el érea de Tegjina. Cabe destacar que, segiin €l Plan Insular de
Ordenacién de Tenerife, los barrancos seincluyen dentro del Area Ambiental de Regulacion Homogénea de Proteccion Ambiental | 'y quedan
sometidos a unos criterios especificos de proteccion y conservacion

COEFICIENTE DE ESCORRENTIA RECARGA MEDIA ANUAL
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. Fuente: http://www.aguastenerife.org/2_planhidrologico/index.html

El &reade estudio, a igual que €l resto del territorio insular, depende fundamental mente de sus aguas subterréneas. Segun la zonificacion hidrogeol 6-
gicaestablecida por el Plan Hidrol6gico Insular de Tenerife (Figura ), e municipio de La Laguna se encuentra dentro de tres Zonas Hidrogeol 6gi cas:
VIII-0- 1; VIII- 0- 2y VIII- 0- 3, surcadas ademas por numerosas galerias, pozos y nacientes como sistemas de explotacion de las aguas subterré
neas. En general, estan constituidas por material es pertenecientes ala Serie Antigua (1), Serie Reciente (111) y material es sedimentarios.
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Formaciones compactas fisuradas
Formaciones porosas (generalmente no consclidadas)

Regiones con acuiferos locales en formaciones fisuradas
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Calidad de las Aguas

Con respecto alacalidad de las aguas y teniendo en cuenta el Decreto 49/2000, de 10 de abril, por € que se determinan las masas de agua af ectadas
por la contaminacion de nitratos de origen agrario y se destinan las zonas vulnerables por dicha contaminacion, en aplicacion de las Directiva
91/676/CEE, de 2 de diciembre, la cudl fue transpuesta a derecho interno por el Real Decreto 261/1996, de 16 de febrero, sobre proteccion de las
aguas contra la contaminacién producida por nitratos procedentes de fuentes agrarias, el municipio de San Cristébal de La Laguna no estaincluido
como zona afectada ni como zona vulnerable. Ademas, seguin informacion disponible en el Consgjo Insular de Aguas de Tenerifey recogido en € in-
forme del Plan Especial de Proteccidn de Suelo Rustico de laVega de La Laguna“ Sector PA-6", las aguas presentan ausencia de contaminacion de
origen microbiol 6gico. No obstante, dadas |as caracteristicas de |la zona de estudio, con la presencia de acuiferos de gran importanciay un grado de
permeabilidad y filtracion del suelo también elevados, hay que tener en cuenta la vulnerabilidad de estos suelosy sus aguas subterréneas ala conta-
minacion.

Zonificacién hidrogeol 6gica establecida por el Plan Hidroldgico Insular de Tenerife.
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A5.5.

CATEGORIAS DE PROTECCION: ESPACIOS PROTEGIDOS Y AREAS DE SENSIBILIDAD ECOLOGICA

A551. LICES7020095Y ZEPA ES0000109: Anaga

Introduccién

Lista Nacional de Lugares

Anaga

1.

2.

LaDirectiva de Habitat 92/43/CEE tiene por objetivo principal el mantenimiento de la biodiversidad. Esta norma comunitaria obliga atodos |os Esta-
dos Miembros de la Unién Europea a entregar una Lista Nacional de Lugares, la cual, en sucesivas fases, se transformara en Lista de Lugares de Im-
portancia Comunitaria (LI1C) y después en Zonas de Especial Conservacion (ZEC). Tales ZEC, junto con las Zonas de Especial Proteccion paralas
Aves (ZEPA), de la Directiva 79/409/CEE, conformaran lafutura Red Natura 2000. La transposicién al derecho interno espariol se produjo através de
dos Reales Decretos, €l 1997/1995y e 1193/1998. Ladifusiony publicacion de lalista de Lugares es responsabilidad de las CCAA y la Administra
cion del Estado, quienes vienen realizandola de un modo provisional hastala conclusion de lalista

Los Lugares de lalista nacional deben representar una muestra suficiente de los hébitat y especies de floray fauna considerados de interés comunita
rioenlos Anexos| y Il delaDirectiva de Habitat 92/43/CEE, para garantizar un estado favorable de conservacion de los mismos de un modo indefi-
nido. Por tanto, constituyen la expresion territorial del compromiso de las Comunidades Autonomasy el Estado espafiol para conseguir dicho objeti-
vo. Las actuaciones o proyectos gque se pretendan realizar en |os Lugares estan sujetos a un procedimiento regulado por €l art.6 de la Directiva.

El LIC ES7020095 y ZEPA ES0000109 de ANAGA ocupan 10.304 y 14.266 has respectivamente y albergan 11 habitats de interés. La principal
amenaza sobre este espacio es la proliferacion de edificaciones y usos agrarios, la cazailegal y |a depredacion debida a especies introducidas. Los li-
mites del este LIC se sitian en el mapa 6y los delaZEPA en e mapa 7. En latabla que figura a continuacion se incluye, ademas del nombre del
habitat y su cédigo, una serie de columnas en las que se indica:

a) Cobertura: expresada en porcentaje, representala superficie del Lugar ocupada con cadatipo de hébitat.

b) Representatividad: Grado de representatividad del tipo de hébitat natural en relacion con el Lugar. Mide la g emplaridad de un tipo de habitat. Se
aplica el siguiente sistema de categorizacion:

- A: Representatividad excelente

- B: Representatividad buena

- C: Representatividad significativa
- D: Presenciano significativa

c) Superficierelativa: Superficie del Lugar abarcada por €l tipo de hébitat natural en relacion con la superficie total que abarque dicho tipo de habi-
tat natural en relacion al territorio nacional. Se expresa en porcentgje "p" y se evalUa en interval os de clase seguin el modelo progresivo siguiente:

- A: 100%> p >15%
- B:15%> p>2%
- C:2%>p>0%

d) Estado de Conservacion: Grado de conservacion de laestructuray de las funciones del tipo de habitat natural de que setratey posibilidad de res-
tauracion. Este criterio incluye tres subcriterios: Grado de conservacion de la estructura, Grado de conservacion de las funciones y Posibilidad de
restauracion. Asi se definen:

- A: Conservacion excelente = Estructura excelente, con independencia de la categorizacion de |os dos subcriterios restantes; o Estructura
bien conservada y excelentes perspectivas, con independencia de la categorizacion del tercer subcriterio.




- B: Conservacion buena = Estructura bien conservaday buenas perspectivas, independientemente de la categorizacion del tercer subcriterio;
o Estructura bien conservada, perspectivas regulares y quizas desfavorablesy restauracion fécil o posible con un esfuerzo medio; o Estruc-
tura mediana o parcialmente degradada, perspectivas excelentesy restauracion facil o posible con un esfuerzo medio; o Estructura mediana
o0 parcialmente degradada, perspectivas buenasy restauracion facil

- C: Conservacion intermedia o escasa. Todas las demas combinaciones

€) Evaluacién Global: Evaluacién global del valor del Lugar paralaconservacion del tipo de habitat natural en cuestion. Este criterio constituye una
evaluacion integrada de todos | os criterios anteriores, en la que se tiene en cuenta laimportancia de cada uno de ellos para el hébitat. Se expresa
utilizando € sistema de categorizacion siguiente:

- A:Vaor excelente
- B: Vaor bueno
- C:Vador significativo

Tabla 3: Tiposde Habitat presentesen el LIC ES7010007

DESCRIPCION Cddigo  Cobertura Representatividad Superficierelativa Estado de Conservacion  Evaluacién global
Acantilados con vegetacion de |as costas macaronesianas 1250 1,00 B B B B
(flora endémica de estas costas)
Lagos eutroficos naturales con vegetacion Magnopotamion 3150 1,00 B A B A
0 Hydrocharition
Brezal es secos macaronesianos endémicos 4050 12,00 A B A A
Brezal es oromediterraneos endémicos con aliaga 4090 1,00 A C A A
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos 5330 11,00 A B A A
Prados mediterraneos de hierbas altasy juncos 6420 1,00 C C C C
(Molinion-Hol oschoenion)
Subtipos silicicolas 8220 1,00 A A A A
Cuevas no explotadas por el turismo 8310 1,00 A C A A
Campos de lavay excavaciones naturales 8320 4,00 B B B B
Bosques de laureles macaronesianos (L aurus,Ocotea) 9363 4,00 A B A A
Palmerales de Phoenix 9370 1,00 B C B B

Fuente: Formularios Oficiales Red Natura 2000. DGCN. MIMAM, 2003.
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A55.2. ParqueRural de Anaga

Introduccién 1.

Areas de Sensibilidad Ecolégica 2.
y montes de utilidad publica

Descripcion geografica 3.
Fauna 4.
Geomorfologia 5.

El macizo de Anaga se encuentra situado en el Noreste de la Isla de Tenerife entre los municipios de Santa Cruz de Tenerife, LalLagunay Tegueste.
Fue declarado como Parque Natural por laLey 12/1987, de 19 de junio, de Declaracién de Espacios Naturales de Canarias, y reclasificado a su actual
categoria (Parque Rural de Anaga) por laLey 12/1994 de 19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias. Ademas estaincluidoen el LIC
ES7020095 y ZEPA ES0000109 de ANAGA.

Por otro lado, |as reservas naturalesintegrales del Pijaral, ljuanay de los Roques de Anaga (dentro del parque), tienen la consideracion de Areas de
Sensibilidad Ecol6gica. Asimismo, dentro de este espacio se encuentran |os siguientes montes de utilidad publica: n° 21 «La Goletay Pedro Alvarez»,
n° 15 « Las Mercedes, Minay Y edra», n® 44 «Aguirre», n° 45 «Las Vueltas, Aguas Negras y Quebradas» y n® 46 «San Andrés, Pijaral, Iguestey Ana-
ga».

El macizo de Anaga es un espacio caracterizado por una excepcional belleza paisgjisticay contrastes en una de las zonas mas agrestes de Tenerife.
Las cumbres estan cubiertas de una masa boscosa con un eficaz papel en la proteccion de suelosy recarga de acuiferos, que se distribuye por la cabe-
cerade lamayoria de los abundantes barrancos del macizo. Tanto lalaurisilva de cumbres, como el fayal-brezal, 0s sabinares de medianiasy |os car-
donales-tabaibales, constituyen excelentes muestras de hébitats naturales bien conservados, caracteristicos de Canarias, con abundantes especies pro-
tegidas y més de una treintena amenazadas.

L os reptiles estén representados por Galloti galloti, con la subespecie insulanagae en pequefio Roque de Fuera, Chalcides viridanus y Tarentola dela-
landi. Entre los mamiferos destacaremos la presencia de seis especies de murciélagos, entre ellos el endémico Plecotus teneriffae. Ademés, Anaga al-
berga mas de 40 especies de aves nidificantes, siendo las palomas endémicas, Columba bollii y C. junoniae, las més relevantes. Los Roques de Anaga
albergan una importante poblacion de aves marinas entre las que figuran: Bulweria bulwerii, Calonestris diomedea, Puffinus assimilis y Oceanodro-
ma castro. Las rapaces presentes son Accipiter nisus, Buteo buteo, Falco tinnunculus, Asio otusy Tyto alba.

L os elementos geomorfol 6gicos encuentran también una Optimay variada expresion en Anaga, algunos altamente representativos de la geologia insu-
lar y de excepcional singularidad e interés cientifico (pitones de Chinobre, Anambro, arco de Taganana, roques de Anaga, etc.). También hay yaci-
mientos pal eontol 6gicos de interés cientifico como el de la playa de Tachero. Todo ello salpicado de poblaciones para configurar un paisgje rural, ar-
monico y de gran belleza. A ello hay que afiadir €l valor cultural derivado de la utilizacion del area por |os aborigenes, como comarca histérica de
habitacion y pastoreo.

A553. Areas Importantes paralasAves (Important Birds Areas, | BAs)

Areas Importantes para las Aves 1.

El inventario de Areas Importantes paralas Aves (Important Birds Areas, IBAS), es un programa de conservacion de BirdLife International enmarca-
do dentro de la estrategia de conservacion de esta organizacion, y utilizando alas aves como indicadoras de las areas con mayor riqueza natural. Las
zonas inventariadas como IBASs representan zonas de importancia parala conservacion de las aves a nivel internacional, consideradas como el minimo
esencial para asegurar la supervivencia de | as especies en su zona de distribucion. Algunas de ellas pueden estar incluidas total o parcialmente en
areas protegidas por lalegislacion autondmica, estatal 0 europea, y otras, por el contrario, pueden estar localizadas en &reas sin ningunafigura de pro-
teccion, por lo que la vulnerabilidad de estas Ultimas es muy alta. Este inventario, por su gran prestigio internacional, es tenido en cuenta tanto por or-
ganismos nacionales como supranacionales para definir sus estrategias en materia de conservacion. Dentro del municipio de San Cristobal deLalLa
guna encontramos dos Areas |mportantes paralas Aves que se describen a continuacion:

a) IBA 360 Los Rodeos-Las Mercedes. Situada en las inmediaciones del aeropuerto de |os Rodeos, se trata de un area en €l que se aternan las zonas
de matorral, pastizalesy cultivos, junto a plantaciones forestales y areas urbanas e industriales. Las zonas de pastizales congtituyen una de las
areas de estos ecosistemas mas importantes de Tenerife, en las que habita el gasteropodo endémico Darmacella tenerifensis. Laimportancia orni-
toldgica de esta zona radica en ser €l Unico enclave conocido de presencia de la subespecie rufescens de Terrera Marismefia en Canarias.
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A5.6.

FLORA Y VEGETACION

Introduccién 1.

A5.6.1. Vegetacion potencial

Esquema biogeogr afico 1.
Subregiones fitoclimaticas 2.
Pisos bioclimaticos 3.

Sin embargo, |os ultimos datos parecen apuntar ala extincion de esta subespecie en la zona. Ademas, es lamejor area de Tenerife paralas espe-
cies propias de pastizales como la Curruca Tomillera (Sylvia Conspicillata ssp. orbitalis), Bisbita Caminero (Anthus berthelotii ssp. berthelotii),
Pardillo comun (Carduel os cannabina spp. meadewaldoi), Triguero y Codorniz comun. Se trata de unaimportante zona de invernada para paseri-
formes, limicolas, garzasy rapacesy zona de alimentacién paralas que crian en las cercanias sobre todo paseriformes y rapaces. La zona no esta
incluida en ninglin espacio protegido y esta amenazada por 10s proyectos de desarrollo urbanistico y de infraestructuras, la caza furtivay laintro-
duccidn de especies exdticas.

b) IBA 359 Montesdelas Mercedes, Minay Yedra, Aguirrey la Gole: EstalBA estaincluidaen &l Parque Rural de Anagay laZEPA ES0000109
de Anaga. Su importancia radica, fundamentalmente, en laimportante poblacién de Paloma Turqué que alberga. Se trata de una zona de bosque de
laurisilva en diferentes estados de conservacion, desde estrato arboreo muy desarrollado a zonas degradadas asi como plantaciones de eucalipto y
pino de Monterrey y zonas de cultivo. Las principal es amenazas sobre este espacio son los incendios forestales, la introduccion de especies exoti-
cas, los usos turisticosy recreativos, la cazafurtivay la sobreexplotacion de los acuiferos.

Lacombinacion de lavariabilidad climética de la zona, las diferencias altitudinales y las caracteristicas geol 6gicas, condicionan la presencia de una
alta biodiversidad y una elevada variedad de comunidades vegetal es que conforman el paisaje de lazona. La vegetacion actual en al érea de estudio es
el resultado de la transformacion de la cubierta vegetal original por la presenciadel hombre de manera que, actual mente, nos encontramos con un pai-
sgje muy transformado y mermado con respecto alariqueza potencia de lazona pero que, sin embargo, alin conserva areas de extraordinario valor
floristico. Esta transformacion del entorno se puede observar s comparamos la distribucion de la vegetacion potencial y de la actual.

El territorio objeto de estudio pertenece al sector Tinerfefio, que aparece englobado dentro del siguiente esquema biogeografico (segun el mapade las
series de vegetacion de Espafia, Rivas- Martinez):

a) Reino: Holoéartico

b) Region: Macaronésica

c) Subregion: Canaria

d) Provincia: Canaria Occidenta

€) Sector: Tinerfefio

A su vez dentro del area de estudio se encuentran las siguientes subregiones fitoclimaticas de Noroeste a Sureste:
a) Mediterraneo arido con inviernos calidos

b) Fitoclimafésil delaurisilva

¢) Entre Mediterraneo subhimedo u Mediterraneo semiarido de inviernos tibios

d) Subsahariano

De los cinco pisos bioclimaticos presentes en laregion Macaronesica, tres se encuentran representados en la zona de estudio:

a) Piso Infracanario: macroserie infracanaria arido-semiérida del cardon o Euphorbia canariensis (Klenio neriifoliae-Euphorbio canariensis sig-
mion). Son los denominados Cardonales.




b)

Piso Termocanario, formada por dos macroseries:

- Macroserie termo-infracanaria semiérido-seca de la sabina o Juniperus phoenicea (Mayteno canariensis-Junipero phoeniceceae sigmion). De-
nominados Sabinares

- Macroserie termo-mesocanaria subhimeda del laurel o Larus azorica (Ixantho viscosae- Lauro azoricae sigmion). Denominados Laurisilva

Macroseries 4. A continuacion describiremos las dif erentes macroseries:

a)

b)

Macroserie infracanaria arido-semiarida del cardén o Euphorbia canariensis. Cardonales. Corresponden en su etapa madura a un matorral
abierto de Euphorbia canariensis, donde abundan los nanofaneréfitos paguicaules. Es un paisaje estepario de clarainfluencia africana. Varia mu-
cho en su ocupacion altitudinal (desde los 400 alos 700 m de altitud media). Esto permite el reconocimiento de amplios espacios caracterizados
por comunidades xero-mesofiticas de transicion y situaciones ecotonicas diversas. Laformacion tipica esta formada por el cardon, y las paquicau-
les corresponden a diferentes especies de tabaibas (Euphorbia balsamifera, E. obtusifolia) y verode (Kleinia neriifolia). Podemos distinguir las si-
guientes formaciones:

- Tabaibal dulce haléfilo: Caracterizado por la presencia de la tabaiba dulce (Euphorbia balsamifera) que, en ocasiones puede descender hasta
lalinea superior de la playa de callaos. En el sotobosgue de este tabaibal suele ser frecuente la presencia de la vegetacion hal ofilo-costera.

- Tabaibal dulce genuino: Caracterizado como el anterior por la presencia de |a tabaiba dulce, comunidad que puede alcanzar 1os 100 snm.

- Cardonales haldfilos: Situados proximos a los acantilados costeros, se encuentran caracterizados por la presenciadel Cardén (Euphorbia ca-
nariensis) donde intervienen ademas |os elementos hal 6fil os de estos acantilados.

- Cardonales genuinosy tabaibales amargos: Ladistribucion de los cardonal es se extiende en la vertiente septentrional de territorio de estudio
desde los 50 m hasta los 400 sobre €l nivel del mar en las laderas més 0 menos abruptas, con escaso suelo, orientadas al NW-SW, altitud que
se puede superar muy localmente. A lo largo de todo este tramo altitudinal, la fisonomia del cardonal se enriquece con especies caracteristicas
de la vegetacion de transicion, hastallegar al limite inferior de losinicios del fayal-brezal. Por € contrario, en las orientaciones N-NE, €l limite
es sensiblemente inferior, alcanzando ocasionalmente los 400 m. En la vertiente meridional del territorio, pueden alcanzar en ocasiones la cota
de 600 en orientaciones S-SE. En cuanto a los tabaibal es amargos, caracterizados por |a tabaiba amarga (Euphorbia obtusifolia), su alta capa-
cidad de reproduccion les facilita una mas ampliaintervencion en las diferentes unidades de vegetacion. Su limite superior puede situarse en
las costas mas bajas del monte-verde.

Macroserie termo-infracanaria semiarido-seca de la sabina o Juniperus phoenicea: Sabinares. En su etapa madura se corresponde con bosque-
tes y matorrales densos en los que dominan algunos arbustos de claro parentesco mediterraneo (Rhamnnus, Olea, Pistacia, etc). Las especies do-
minantes del bosgue son Juniperus phoenicea, Olea cesariformis, Pistacia atlantica, y el matorral denso estaria formado por Rhamnnus crenulata,
Maytenus canariensis y Asparagus umbellatus. El matorral degradado de esta formacion estaria constituido por Hypericum canariense, Globula-
ria salicina, Cistus monspeliensis, Bossea yerbamora, mientras que |os pastizales por Hyparrhenia pubescens, Brachypodium arbuscula y Psora-
lea bituminosa. En la vertiente norte del territorio a partir de los 100 m de altitud y ocasionalmente en cotas inferiores siguiendo las umbrias en €l
curso bajo de los barrancos, se presentan como especies caracteristicas Whitania aristata, Bosea yervamora, Rhamnus crenulata y Concolvulus
floridus. En la vertiente sur este tipo de vegetacion, intimamente mezclado con |os tabaibal es amargos-cardonal es, aparece a partir de los 400 m,
descendiendo hasta los 300 puntual mente. Sobre suel os poco profundos, en pie de montesy en valles amplios de la vertiente norte y medianias de
la sur, la presencia de abundantes gjemplares de pal meras (Phoenix canariensis) y algunos dragos (Dracaena draco), parece indicar que estafor-
macion puede considerarse un vestigio de una formacion mas densa de estas especies que en su dia pudieron alcanzar un nivel climatico sobre las
tierras fértiles de esta comarca. Sobre suelos poco profundos o decapitados de |as laderas inclinadas de |0s sistemas montafiosos, estuvo asentada
unaformacion de matorral dominada por el incienso (Artemisa thuscula) y Globularia salicea ademas de otras especies como la chamorra (Sderi-
tis dendrochahorra), € tgjinaste (Echium leucophaeum) y el tomillo (Micromeria varia). En el borde superior de latransicion, en lavertiente norte
del territorio, aparece una comunidad caracterizada por el espinero (Rhamnus crenulata) y Apollonias barbujana como formacion previa al desa-
rrollo del Monte-Verde.




c) Macroserie termo-mesocanaria subhimeda del laurel o Larusazorica: Laurisilva o Monte verde. El Monte verde canario esta representado en
la zona por dos unidades, lalaurisilvay € Fayal Brezal, que potencial mente ocupo |as situaciones mas adversas desde € punto de vista edafico y
climatico de lalaurisilva. Debido ala accidn antropica el fayal-brezal se ha extendido parcialmente por |os antiguos dominios de lalaurisilva.

LaLaurisilva es lacomunidad més rica de Canarias. Predominan los géneros de lafamilia Lauraceae (Ocotea, Pollonias, Laurus Persea, etc).
Se caracterizan por ser especies predominantemente arboreas, perennes de caracter umbrofilo y termafilo, con estrato arbustivo escaso, predo-
minando helechos, liquenesy hongosy especies poco amantes de laluz. LaVegaLaguneray las llanuras de Los Rodeos, albergaron un fron-
doso bosque de laurisilva canaria. Las crestas de las cumbres de Anaga, batidas por el viento y con la constante presencia de la niebla presen-
tan, asi mismo, una formacién extraordinaria caracterizada por |a elevada presencia de tgjos (Erica scoparia), hijas (Prunus lusitanica) y ader-
nos (Heberderia excelsa). En las cabeceras de |os barrancos, sobre suel os profundos y mas protegidos de la accion de la brisa, 1a frondosidad
alcanza su maximo y determina la presencia de tiles (Ocotea foetens) con un sotobosque de alta densidad de hel echos umbréfilos. Por estos ba-
rrancos, |0s cursos de agua continuos discurrian ininterrumpidamente hasta el mar, favoreciendo una introspeccion del monte-verde en los pi-
sos climéticos inferiores, en cuyo borde tuvo un gran desarrollo una formacion de sauzales, caracterizada por la especie Salix canariensis. Las
especie arbOreas mas caracteristicas de esta formacion son: Arbutus canariensis, Apollonias barbujana, Heberdenia excelsa, llex canariensis,
I. perado ssp platyphylla, Larus azorica, Ocotea foetens, Persea indica, Picconia excelsa, Pleimoris canariensis, Prunas lusitanica y Visnea
mocanera. Entre €l estrato arbustivo destaca, Bencomia caudata, Bystropogon canariense, Euphorbia mellifera, Gesnouina arborea, Hyperi-
cum grandifolium, H. glandulosum, Maytemus canariensis, Sambucus spp y Viburnum tinus ssp rigidus.

El Fayal —Brezal se desarrolla en las zonas mas escarpadas como vegetacion de sustitucion de lalaurisilva. También es una unidad tipicaen la
orlade franjadetransicion entre la Laurisilvay €l pinar, donde se dan unas condiciones mas xéricas y frias. Se corresponde con un monte bajo
donde predominan las fayasy brezos, cuyos gjemplares no suelen superar 1os 5-10 m de altura.Destaca |a escasa entidad del estrato arbustivo.
L ocalizandose estos gjemplares en bordes degradados. L as especies més caracteristicas del estrato arb6reo son: Erica aborea, E. scoparia spp
platycodon, Ilex canariensis, Myrica faya, y en el estrato arbustivo Cistus monspeliensis, Hypericum grandifolium, Teline canariensisy Vibur-
num tinus spp rigidus.

Geoseries edafofilas 5.  Podemos encontrar las geoseries edaf 6filas mediterraneas conformadas en esta zona por la geomacroserie de los saladares y salinas y que conforman
lo que es la vegetacion hal6fila costera. Estas formaciones se desarrollan en lugares salinos que sufren la accién hidrodinamica del mar. Entre ellos
podemos encontrar:

Tarajales. bosguetes subarbustivos monoespecificos localizados en las laderas de |as llanuras de la costa y en |os lechos de la desembocadura
de los barrancos. La especie caracteristica es Tamarix canariensis.

Poblaciones de pergjil de mar (Chritmun maritimum): localizada en lalinea superior de las playas de callaos y en limite inferior del los acan-
tilados del litoral.

Matorral hal6filo-costero: Comunidad caracterizada por € Tomillo de mar (Frankenia ericifolia), lalechuga de mar (Astidamia latifolia) y la
siempreviva (Limonium pectinatum) que se sitlian en las fisuras y pequefias repisas arcillosas de |os acantilados costeros extendiéndose, oca
sionalmente, hastalos 50 m sobre el nivel del mar.
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A5.6.2. Vegetacion real

Formaciones de Vegetacion

1.

A continuacién describiremos las formaciones natural es mas rel evantes presentes en el area de estudio.

a)

b)

f)

9)

h)

)

K)

En la vegetacion de los pastos y pastizal es predominan los g emplares pteréfitos anuales o bianuales y hemicriptofitos, asociados alas zonas
abandonadas. Muchas de | as especies que aqui se encuentran han sido introducidas alo largo de la historia

Lavegetacion ruderal nitrofila esla mas extendida por todo el territorio afectado por el estudio y por |o tanto es la que se encuentra asociada alos
cultivos, caminos y zonas urbanizadas. Fundamental mente esta compuesta por nanofaneréfitos y caméfitos con especies de herbéceas estacionales
de caracter nitréfilo. Lamayoria de las especies que forman esta asociacion de vegetacion ruderal nitrofila se encuentran entremezcladas 'y son di-
ficilmente delimitables, pero caracterizan buena parte del terreno de la zona de estudio. Las clases principal es que conforman esta vegetacion son
la Pegano-Sal soletea, Artemisetea vulgaris, Ruderali-Secalietea cerealis y Polygono-Poetea annuae.

En algunas zonas se encuentralo que se denominainciensal-tuneral, destacando como especies la Artemisia thuscula y Opuntia picus barbarica.

En los lugares con suelos removidos, terrenos abandonados y en especial en terrenos ricos en sustancias nitrogenadas, predominan los grandes
cardos (Carduus tenuiflorus) que caracterizan este paisge. Se localizan fundamentalmente en la zona de Los Rodeos, en |as vertientes sureste de
lamontafia de la Atalayay la Banderay en toda la zona sotavento de Anaga.

Entre estas formaciones hay que destacar |0s bosquetes y rodal es disper sos constituidos en su gran mayoria por repoblaciones con predominio de
eucaliptos (Eucalyptus globulus), situadas en la zonas de la Cordillera, La Mina, Los Marreros, Chacén y Bachiller, Facundo y el Picacho de Los
Lazaros. En algunas ocasiones estdn acompafiadas o poseen como sotobosque gemplares de brezo (Erica arborea). También se pueden observar
especies introducidas como el tojo (Ulex euiopaeus), la retama amarilla (Spartium junceum) y la retama negra (Cytisus scoparius).

Entre parcelas y bordes de caminos hay que destacar |as plantaciones de cipreses (Cupresus sp) que se encuentran dispersos por todo el &mbito de
estudio.

Otro elemento importante son las formaciones de retama, que pese a ser introducidas si son parte importante de lafisonomia del érea. Enlazona
delos Baldios, El Rodeo y El Ortigal destacan poblaciones de retama amarilla (Soartium junceum), y retama negra (Cytisus scoparius).

Existen zonas con vegetaci én especifica ligada a medios muy concretos (agua, acantilados, fisuras) entre las que destacan:

- Aungue escasos, |os cafaverales formados por Arundo donax, se localizan en lazonadelaVegay en laMesade Tejina, siempre asociados a
calces mas 0 menos con aguas permanentes y zonas huimedas.

- Asociados a zonas de costay algo de agua quedan algunas pequefias formaciones de tarajales (Tamarix sp.).

La vegetacion rupicola esta formada por numerosas especies muchas de las cuales presentan caracter endémico. Se asientan en aquellas zonas
donde afloralaroca madre ala superficie.

También encontramos en las zonas con mayor pendiente (las menos aptas parala agriculturay la urbanizacion) o cercanas a mar en la zona norte,
formaciones de cardonales y tabaibal es en sus diferentes estadios. Aqui también destacan los tunerales una comunidad nitrofila frutescente de
matorrales presente en las zonas colindantes con el parque rural de Anagay en Pico Abonero, Mariquita, etc.

Hay que destacar la presencia de una buenaformacion de Fayal —Brezal en las Cordilleras (Lomo del Boquerdn) yafueradel Parque Rural de
Anaga pero colindante con el y otras manchas de menos entidad dispersas por el municipio.
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A5.6.3. Vegetacion Directiva Habitat

Introduccién

Adaptacion del mapa de
vegetacion de Canarias a los
Habitats de Interés
Comunitario

1.

La UE con el objetivo de contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los hébitats naturales y de lafaunay flora silvestre re-
dactala Directiva 92/43/CEE. En la misma se definen |os habitats naturales de interés comunitario como aquellos que se encuentran amenazados de
desaparicion en su area de distribucién natural, o bien presentan un area de distribucion natural reducida a causa de su regresion o debido asu éreain-
trinsecamente restringida o bien constituyen ejempl os representativos de caracteristicas tipicas de una o varias de | as siete regiones biogeogréaficas si-
guientes: alpina, atlantica, continental, macaronesia, mediterrdneay panénica. Dentro de estos habitats naturales hay algunos que se consideran priori-
tarios, y que son de especial relevancia habida cuenta de laimportancia de la proporcion de su area de distribucién natural.

L as formaciones vegetal es presentes en el perimetro del término municipa de La Lagunaincluyen los siguientes habitats recogidosen €l angjo | dela
Directiva 92/43/CEE (el simbolo “*” indicalos tipos de habitat prioritarios). Lainformacion se ha obtenido de la Adaptacién del mapa de vegetacion

de Canarias alos Habitats de Interés Comunitario de la Directiva 92-43-CEE.:

a) Habitats costerosy vegetaciones talofiticas.

- 12 Acantilados maritimosy playas de guijarros
1250 Acantilados con vegetacion endémica de | as costas macaronésicas
Frankenio-Astydamietum latifoliae. Lohmeyer & Trautmann 1970

b) Brezalesy matorrales de zona templada

- * 4050 Brezales MacarGnesi cos endémicos
Fayo-Ericetum arboreae. Oberdorfer 1965

c) Matorrales esclerdfilos

- 5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos
5333 Echio brevirame-Euphorbietum canariensis. Santos 1983
5335 Euphorbio regis-jubae-Retametum rhodor hizoidis Santos 1983

d) Habitatsrocososy cuevas

- 83 Otros héabitats rocosos
8320 Campos de lavay excavaciones naturales
Aeonietum palmensis. Santos 1983.
€) Bosgues

- 92 Bosgues mediterrdneos caducifolios
92D0 Galeriasy matorrales riberefios termomediterraneos

Atriplici ifniensis-Tamaricetum canariensis. Rivas-Martinez, Wildpret, Del Arco, O. Rodriguez, Pérez de Paz, Garcia-Gallo, Acebes, T.E. Di-

az & Fernandez-Gonzalez.1993

- 93 Bosgues esclerdfilos mediterraneos
* 9370 Palmerales de Phoenix.

Periploco laevigatae-Phoenicetum canariensis. Rivas-Martinez, Wildpret, Del Arco, O. Rodriguez, Pérez de Paz, Garcia-Gallo,

Acebes, T.E. Diaz & Fernandez-Gonzdez 1993

- 95 Bosgues de coniferas de montafias mediterraneas y macaronésicas
* 9565 Bosques endémicos de Juniperus spp.
Junipero-Rhamnetum crenulatae. Santos 1983




A5.6.4. Florade areadeestudio

Introduccién

Listado completo de flora 2.

1. Lainformacion que se muestra a continuacion ha sido extraida del banco de datos del Gobierno de Canariasy estareferida alas especies y subespe-
cies terrestres sobre una malla de cuadriculas de 5000 metros de lado.

Se presenta €l listado completo de flora del municipio a excepcion del macizo de Anaga. En latabla se muestra el listado de especies donde figura el

nombre cientifico, y se hace referenciaa origen de la especie (introducida invasor, introducido o nativo), s s 0 no endémicoy su status de conser-
vacion, referido asi se encuentra actualmente incluido en algun catalogo de protecciédn oficial que proclame que la especie se encuentra protegida le-
gamente, por alguna de las siguientes normas..

*  Orden 20 de febrero de 1991 sobre proteccién de las especies de flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias.

*  Ley 4/1989 de Conservacion de los espacios naturales y de lafloray lafaunasilvestres.
* Catdlogo Regional de Especies Amenazadas (Decreto 151/2001 de 23 de julio):

A1l: en peligro de extincion

A2: sensible ala alteracion de su habitat
A3 vulnerable
A4: deinterés especial

Cuadriculas 5000 Origen | Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | It Inv. End. | e L&Y 21(%/1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& ;cts))oii
Abutilon grandifolium X Agrosgtis castellana X X
Acacia cyanophylla X Aichryson laxum X X X X X X
Acacia cyclops X X X X Aichryson punctatum X X X X X
Acacia dealbata X X Aira caryophyllea caryophyllea X X X X X
Acanthus mollis X X Aizoon canariense X X X X
Acer campestre X X Ajuga iva X
Achyranthes aspera X X X X Albizia distachya X X
Adenocarpus foliolosus X X X Alcearosea X X
Adenocarpus Viscosus ViScosus X X Allagopappus dichotomus X X X X X
Adiantum capillus-veneris X X X X X Allium ampel oprasum X X X X
Adiantum reniforme X X X X X X Allium paniculatum X
Aegilops ovata X X X X Allium roseum X X X X
Aeonium arboreum X X X X X X X X Allium sphaerocephalum X X
Aeonium canariense X X X X X X X X Allium subhirsutum subhirsutum X X X X
Aeonium ciliatum X X X X X X X X X A3 | Aloina aloides X X
Aeonium lindleyi X X X X X X X X Alternanthera caracasana X X X
Aeonium sedifolium X X X X Amaranthus deflexus X X X X
Aeonium tabulaeforme X X X X X Amaranthus hybridus X X X X
Aeonium urbicum X X X X X X X Amaranthus lividus X
Aeonium volkerii X X X Amaranthus quitensis X X X
Agave americana X X X X Anacolia webbii X X
Ageratina adenophora X X X X X X Anacyclus radiatus X
Agrimonia eupatoria X Anagallis arvensis X X X




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 21(%/1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& ;cts))oii
Anagallis foemina X X Asplenium hemionitis X
Anchusa italica X Asplenium onopteris X X X
Andoa berthelotiana X X Aster squamatus X
Andryala laxiflora X X X Asterella africana X
Andryala pinnatifida X X X X X X Asteriscus aquaticus X X X X X X
Andryala pinnatifida pinnatifida X X Asterolinon linum-stellatum X
Anisothecium varium X X Astragalus hamosus X X X X
Anogramma leptophylla X X X X X Astydamia latifolia
Anomobryum julaceum X X Atalanthus capillaris X X X X
Anredera cordifolia X Atalanthus microcarpus X X
Anthemis arvensis X Atalanthus pinnatus X X X X X
Anthocer os punctatus X X Atalanthus regis-jubae X X
Antirrhinum majus X X X Athalamia spathysii X
Antitrichia curtipendula Atractylis cancellata X
Apium graveolens X X Atrichum undulatum X X
Apium nodiflorum X X X X Atriplex glauca ifniensis X X X X
Apium repens X X Atriplex semibaccata X X X X X
Apollonias barbujana barbujana X X X X Avena barbata X X X X
Arbutus canariensis X X X X Avena fatua meridionalis X X X X X
Arenaria |leptoclados Azollafiliculoides X X
Argyranthemum broussonetii X X X X X Barbarea verna X X
Argyranthemum broussonetii broussonetii Barbula convoluta X X
Argyranthemum coronopifolium Bartramia stricta X X
Argyranthemum foeniculaceum X X Bellardia trixago X X X X X
Argyranthemum frutescens X X Bellisannua X X
Argyranthemum frutescens succulentum X X X Bencomia caudata X X X
Arisarumvulgare X Beta macrocarpa X X
Arisarum vulgar e subexsertum X X X X Beta maritima X X X X
Aristida adscensionis X X X X Bidens pilosa X X X X X X
Aristolochia longa X X X X Bituminaria bituminosa X X X X X
Artemisia thuscula X X X X X Bosea yervamora X X X X X X X
Arumitalicum X Brachypodium arbuscula X X X X
Arundo donax X X X Brachypodium distachyon X X X
Asparagus asparagoides X X X X Brachypodium sylvaticum X X X X X
Asparagus fallax X X X X Al | Brachythecium plumosum X
Asparagus pastorianus X X X X X X Brachythecium rutabulum X
Asparagus scoparius X X X X Brachythecium velutinum X X
Asparagus umbellatus umbellatus X X X X X X Brassica oleracea X X X
Asphodelus ramosus distalis X X X X X Briza maxima X X
Asplenium adiantum-nigrum X X X X Briza minor X X




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
S 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 2121'1 e 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& i
001 2001
Bromus diandrus X Carduus pycnocephalus X
Bromus hordeaceus X X X X Carduus tenuiflorus X
Bromus hordeaceus molliformis X X X X Carex canariensis X X X
Bromus lanceolatus X X X Carex divulsa divulsa X X X
Bromus madritensis X X Carex otrubae X X
Bromusrigidus X X X X Carex pairae X X
Bromus rubens X X X X Carlina salicifolia X X X X X
Bromus willdenowii X X X X X Carthamus lanatus X X X X
Bryonia verrucosa X X X X X X X Castanea sativa X X
Bryum alpinum X X Casuarina cunninghamiana X X X
Bryum argenteum X X X X X Casuarina equisetifolia X X
Bryum bicolor X X X Catapodium rigidum X
Bryum canariense X X Ceballosia fruticosa X X X X X X
Bryum capillare X X Cedronella canariensis X X X
Bryum donianum X Cenchrusciliaris X X X
Bryum dunense X X Centaurea calcitrapa X X X X X
Bryum funckii X Centaurea diluta X X
Bryum platyloma X Centaurea melitensis X
Bryum radiculosum X X X Centaurium erythraea X X
Bryum torquescens X Centranthus calcitrapae X X
Bupleurum lancifolium X X X X X Centranthus ruber X X X
Bupleurum semicompositum Cephalozia bicuspidata X X
Bystropogon canariensis X X X Cephaloziellarubella X X
Bystropogon odoratissimus X X X X A2 | Cerastium fontanum vulgare X X X X
Calamintha sylvatica ascendens X Cerastium glomeratum X X
Calendula arvensis X X X Ceratodon purpureus X
Callitriche stagnalis X Ceratonia siliqua X X X X
Calypogeia fissa X X Ceropegia dichotoma dichotoma X X X X
Campanula erinus X X Ceterach aureum X X X A2
Campanula occidentalis X Chamaecytisus proliferus X X
Campylanthus sal soloides X X X X X Chamaecytisus proliferus angustifolius X
Campylopus fragilis X X Chamaecytisus proliferus proliferus X X X
Campylopus pilifer X X X X Chamaemelum mixtum X
Canarina canariensis X X X X X X X X Chasmanthe aethiopica X X
Cannaindica Cheilanthes catanensis bivalens X
Capnophyllum peregrinum X X Cheilanthes marantae subcordata X X X X X X X
Capsella bursa-pastoris X X Cheilanthes pulchella X
Cardiospermum grandiflorum X X X X Cheirolophus canariensis X X X
Carduncellus caeruleus X Chelidonium majus X
Carduus clavulatus X X X X X X Chenopodium album X X




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 2121'1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& il
001 2001
Chenopodium ambrosioides X X X X Cydonia oblonga X
Chenopodium giganteum X Cymbalaria muralis X X X X X
Chenopodium multifidum X X Cynara cardunculus X X
Chenopodium murale X X X Cynodon dactylon X X X X X
Cichorium endivia divaricatum X X X X Cynosurus echinatus X X X X X
Ciclospermum leptophyllum X Cyperus alopecuroides X X
Cistus monspeliensis X X X Cyperus eragrostis X X X X X X X
Cistus symphytifolius X Cyperus involucratus X X X
Coleostephus myconis X X Cyperus longus X X X X
Colocasia esculenta X X Cyperus rotundus X X X X
Commelina diffusa X X Cyperus teneriffae X X X X
Conium maculatum X X Cyrtomium falcatum X X
Conocephalum conicum X Cystopterisfragilis X X
Consolida ambigua X X X Cytisus scoparius X X X X
Convolvulus althaeoides X X X Dactylis smithii X X X
Convolvulus arvensis arvensis X X Dactylis smithii smithii X X X
Convolvulus canariensis X X X Daphne gnidium X X X X
Convolvulus floridus X X X X X X X Datura innoxia X X X
Convolvulus scoparius X X X Datura stramonium X X X X
Convolvulus volubilis X X X X A2 | Daucus aureus X
Conyza bonariensis X X X X X X X Daucus carota maximus X X
Conyza canadensis X X X X X X Davallia canariensis X X X X X
Conyza gouani X X X Delphinium staphisagria X X
Coriandrum sativum X X X Descurainia millefolia X X X
Coronopus didymus X X X Dicranoweisia cirrata
Coronopus sgquamatus X X X X X X Dicranum scoparium X X
Corsinia coriandrina X Dicranum scottianum X
Cosmos bipinnatus X X Didymodon acutus X X
Cotula australis X X X X X Didymodon australasiae X X
Crambe strigosa X X X X Didymodon rigidulus X
Crassulatillaea X X X Didymodon tophaceus X X
Crepisbursifolia X X X Didymodon vinealis X
Crepis coronopifolia X Diplazium caudatum X X A2
Crepisfoetida X Diplophyllum albicans X
Crepis vesicaria haenseleri X Ditrichum subulatum X X
Crithmum maritimum X X X X Dittrichia viscosa X X X X X X
Crossidium squamiferum X Dorycnium eriophthalmum X X X A4
Cryphaea heteromalla X Dracaena draco draco X X X X X A2
Cupressus macrocarpa X Dracocephalum thymiflorum X X
Cuscuta planiflora X X X X Dracunculus canariensis X X X X




Cuadriculas 5000 Status conservacion Cuadriculas 5000 Status conservacion
S 144 155 327 459 538 735 e 2121'1 e 155 327 459 538 735 e i
001 2001

Drimia maritima X Euphorbia bal samifera balsamifera
Drusa glandulosa X X X X Euphorbia canariensis X
Dryopteris oligodonta X X Euphorbia exigua X
Ebingeria elegans X X Euphorbia helioscopia X X X
Echinochloa crus-galli X X X X Euphorbia obtusifolia X X X X X
Echium aculeatum X X Euphorbia peplus X X
Echium giganteum X X X X X Euphorbia platyphylla X X
Echium leucophaeum X X X X Euphorbia prostrata X X
Echium plantagineum X X X Euphorbia pterococca X X X
Echium simplex X X X Euphorbia pubescens X X X
Echium strictum X X X X X Euphorbia serpens X X
Echium strictum strictum X X X X X X Euphorbia serrata X X X X
Echium virescens X X X X Eurhynchium crassinervium X
Eleocharis multicaulis X Eurhynchium hians X X
Eleocharis palustris X X Eurhynchium meridionale X
Eleusineindica indica Eur hynchium praelongum X X
Elytrigia repens X X Eurhynchium pumilum X
Emex spinosa X Fabronia pusilla X X
Entosthodon attenuatus X X Fagonia cretica X X X
Entosthodon obtusus Fallopia convolvulus
Ephedra fragilis X X X Ferulalinkii X X X X X
Epilobium palustre X X Ficus carica X X X
Epipterygium tozeri X X Fissidens bryoides X
Eragrostis barrelieri X X X Fissidens curvatus X X X X
Erica arborea X X X Fissidensrivularis X
Erica platycodon X X Fissidens serrulatus X X
Erigeron karvinskianus X X X X X Fissidens taxifolius X X
Erodium botrys X X Foeniculumvulgare X X X
Erodium chium X X Forsskaolea angustifolia X X X X X
Erodium ciconium X Fossombronia angulosa X
Erodium cicutarium X X X X Fossombronia pusilla X X X
Erodium malacoides X X Frankenia capitata X
Erodium moschatum X X Frankenia ericifolia X
Eruca vesicaria sativa X Frankenia ericifolia ericifolia
Erucastrum canariense Frullania dilatata X X
Erysimum bicolor X X Frullania ericoides X X
Eschscholzia californica X X Frullania microphylla X
Eucalyptus camaldulensis X X X X X Frullania polysticta X X X
Eucalyptus globulus X X X X Frullania tamarisci X

X X

Eucladium verticillatum

Frullania teneriffae




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 2121'1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& il
001 2001
Fumaria capreolata X X X X X Hedera helix canariensis X
Fumaria montana X Hedwigia ciliata X X X
Fumaria muralis muralis X X X X Hedypnois cretica X
Funaria hygrometrica X X X Heliotropium europaeum X
Funaria muhlenbergii X Heliotropium ramosissimum X X X X
Galactites tomentosa X X Hirschfeldia incana X X
Galinsoga quadriradiata X X X X Homalia webbiana X
Galium aparine X X Homal othecium sericeum X X
Galiummurale X Hordeum distichon X X X
Galium parisiense X X Hordeum marinum X X
Galium scabrum X X X Hordeum murinum X X X X
Galium verrucosum X X Hordeum murinum leporinum X X
Gennaria diphylla X X X X Hordeum vulgare X X
Geranium canariense X X X X Hydrilla verticillata X X X
Geranium dissectum X X X X X Hymenophyllum tunbrigense X X
Geraniummolle X X Hyoscyamus albus X X X X
Geranium purpureum X X X X X Hyparrhenia arrhenobasis X X
Geranium robertianum X X Hyparrhenia hirta X X X X X X
Geranium rotundifolium X X X X Hyparrhenia rufa X X X
Gesnouinia arborea X X X X Hypericum canariense X X X X X X
Gladiolusitalicus X X X X Hypericum glandulosum X X X X X
Glaucium corniculatum X X Hypericum grandifolium X X X X X
Glaucium flavum X X Hypericum reflexum X X X X X X X
Globularia salicina X X X X X X Hypnum cupressiforme X X X
Gnaphalium luteo-album X Hypochoeris glabra X
Gongylanthus ericetorum X X Hypochoeris radicata X X
Gonosper mum fruticosum X X X X X llex canariensis X X X
Greenovia aurea X Ilex perado platyphylla X X
Greenovia dodrentalis X X X Ipomoeaindica X X X X X
Grimmia decipiens X Iris pallida X X
Grimmia laevigata X X Isoplexis canariensis X X X X X X
Grimmia lisae X X | sothecium myosur oides X X
Grimmia pulvinata X X Ixanthus viscosus X X X X X X
Grimmia trichophylla X X Jasminum odoratissimum X X X X X
Gymnostomum calcareum X X Juncus acutus acutus X X
Gymnostyles stolonifera X X X X Juncus bufonius X X X X
Habenaria tridactylites X X X X X X Juncus effusus X X
Hainardia cylindrica X Jungermannia hyalina X
Harpal jeunea molleri X Kickxia elatine elatine
Heberdenia excelsa X Kleinia neriifolia X X X X
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Lactuca serriola Linum bienne X X
Lamarckia aurea X Linum decumbens X X
Lamium amplexicaule Linum usitatissimum X X
Lantana camara X X X Lippia nodiflora X X
Lapsana communis X X Lobularia canariensis X X X X X X
Lathyrus annuus X X X X X Lobularia canariensis canariensis X
Lathyrus odoratus X X X X Lobularia canariensisintermedia X X X X X
Lathyrus sphaericus X X X Lobularia maritima X X
Lathyrus tingitanus X X X X X X Logfia gallica X X
Launaea arborescens X X Lolium canariense X X X X
Laurus azorica X X X X X X Lolium multiflorum X X
Lavandula buchii X X X Lolium perenne X X X
Lavandula canariensis X X X X X Loliumrigidum X X
Lavandula dentata X X X Lolium temulentum X
Lavandula stoechas stoechas X X X X Lophochloa cristata X X
Lavatera acerifolia X X X X Lophocolea bidentata X
Lavatera arborea X X X Lophocolea fragans X
Lavatera cretica X X Lophocolea heterophylla X
Lavatera mauritanica X X X Lotus angustissimus X X X
Lavatera phoenicea X X X Lotus dumetorum X X
Lejeunea eckloniana X Lotus glaucus X X X
Lejeunea flava X Lotus maculatus X X X Al
Lejeunea lamacerina X Lotus sessilifolius X X X
Lemna gibba X X X X Lugoa revoluta X X X X
Lemna minor X Lunularia cruciata X
Leontodon palisiae X X Lupinus albus X X X
Leontodon taraxacoides longirostris X X Lupinus angustifolius X
Leopoldia comosa X X X Luzula canariensis X X X
Lepidium bonariense X X X X X Luzula forsteri X
Lepidium sativum X X X Lycium europaeum X X
Leptodon smithii X Lycium intricatum X X X
Leucobryum glaucum X X Lythrum hyssopifolia X X X
Leucodon canariensis X X X X Malva neglecta X
Leucodon sciuroides X Malva nicaeensis X X
Leucodon treleasii Malva parviflora X X
Ligustrum lucidum X X Mannia androgyna X X X X
Lilium candidum X Mar cetella moguiniana X X X
Limonium imbricatum X X X X X X A2 | Marchesinia mackaii X
Limonium macrophyllum X Marrubium vulgare
Limonium pectinatum X X X Marsupella emarginata




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 2121'1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& il
001 2001
Medicago ciliaris X X Nicotiana tabacum X
Medicago laciniata X X Nigella damascena X
Medicago minima Notoceras bicorne X
Medicago orbicularis X X X Ocotea foetens X X
Medicago polymorpha Oencthera biennis X X
Medicago truncatula X Oenothera rosea X
Melica canariensis X X X Olea cerasiformis X X X X X
Meélilotusindica X X Ononis dentata X
Meélilotus sulcata X X Ononis diffusa X
Melinis repens repens X X Ononis mitissma X
Melissa officinalis X X Ononisreclinata
Mentha pulegium X X Ononis serrata X X
Mentha spicata X X X X Ophioglossum lusitanicum lusitanicum X X
Mentha suaveolens X X X X Opuntia dillenii X X X X X
Mercurialis annua X X X X Opuntia maxima X X X X
Mesembryanthemum crystallinum X X Opuntia robusta X X X
Mesembryanthemum nodiflorum X X X Opuntia tomentosa X X X X X X
Metzgeria conjugata X Origanumvulgare X X X X
Metzgeria furcata X Origanum vulgare virens X X
Microbryum starckeanum X X X Origanumvulgare vulgare X X
Micromeria hyssopifolia X X Ornithogalum narbonense X X X X
Micromeria teneriffae X Ornithopus compressus X
Micromeria varia varia X Orobanche nana
Mirabilis jalapa X Orobanche purpurea X
Misopates orontium Orobanche ramosa X X
Moehringia pentandra X Orthotrichum diaphanum X X
Monanthes anagensis X X X X Orthotrichum lyellii X
Monanthes brachycaul os X X X X X Oxalis corniculata X X
Monanthes laxiflora X X X X Oxalis pes-caprae X X X X X X
Monanthes polyphylla polyphylla X X X X X X Oxalis purpurea X X X
Morus nigra X X X Pallenis spinosa spinosa X X X X
Myosotis discolor canariensis X Pancratium canariense X X X X X
Myosotis latifolia X Panicum maximum X
Myrica faya X X X X Panicum repens X X
Nardia scalaris X Papaver hybridum X X
Neckera cephalonica X Papaver rhoeas X X X
Neckera intermedia X Papaver somniferum X X
Neotinea maculata X X Parentucellia latifolia X X X X
Nicotiana glauca X Parentucellia viscosa X X
Nicotiana paniculata X Parietaria debilis X
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Parietaria filamentosa X X Piptatherum caerulescens X X X X X
Parietaria judaica X X Piptatherum miliaceum X
Parietaria mauritanica X Pistacia atlantica X X X X
Paronychia canariensis X X X X X X X Plagiochasma rupestre X X
Paspalum paspal odes X X X X X X Plagiochila spinulosa X X
Patellifolia patellaris X X X Plagiomnium undulatum X
Patellifolia procumbens X X X Plagiothecium nemorale X
Pelargonium zonale X Plantago afra X
Pennisetum clandestinum X X X X Plantago amplexicaulis X X X
Pennisetum purpureum X X Plantago arborescens arborescens X X X X X
Pennisetum setaceum orientale X X X X Plantago bellardii X X X X X
Pennisetum villosum X X X X X Plantago coronopus X X X X X
Pericallis appendiculata X X X X X A1l | Plantago lagopus X X X
Pericallis cruenta X X Plantago lanceolata X X
Pericallis multiflora X X X X X A2 | Plantago loeflingii X X
Pericallistussilaginis X X X X X Plantago major X X X X
Periploca laevigata X X X X X Platycapnos spicata X X
Persea indica X Pleiomeris canariensis X X X X X X X X A3
Petrorhagia nanteuilii X X X Pleuridium acuminatum X X
Petroselinum crispum X X X X Pleuridium subulatum X X
Phaeoceros bulbicul osus X Pleurochaete squarrosa X
Phaeoceros laevis X Plocama pendula X X X
Phagnalon purpurascens X X X Plumbago auriculata X X
Phagnalon rupestre X X Poa annua X X X
Phagnalon saxatile X X X X Poainfirma X X
Phalaris aquatica X X Poa pratensis X X
Phalaris brachystachys X X X Pogonatum aloides X
Phalaris caerulescens X X X Pogonatum nanum X X X
Phalaris paradoxa X X X Pohlia elongata X
Philonotis rigida X X Polycarpaea aristata X X X
Phoenix canariensis X X X X X X Polycarpaea carnosa X X X
Phoenix dactylifera X Polycarpaea divaricata X X X X
Phragmites australis X X Polycarpaea latifolia X X
Phyllis nobla X X X X Polycarpaea tenuis X X X
Physalis peruviana X X Polycarpon tetraphyllum diphyllum X X X X
Picconia excelsa X X X X X Polygonum aviculare X X X X X
Picris echioides X X X X X Polygonum salicifolium X X
Pimpinella anagodendron X X X X X X A2 | Polypodium macaronesicum X X X X X X X
Pinus canariensis X X X X Polypogon monspeliensis X X
Pinusradiata X X X X X Polypogon viridis
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Polystichum aculeatum X Rumex pulcher divaricatus X X X X X
Polytrichum formosum X Rumex scutatus induratus
Polytrichum juniperinum X X X Rumex vesicarius X
Polytrichum piliferum X Ruta pinnata X X X X X X
Populus alba X X X X X Saccogyna viticulosa X X
Porella arboris-vitae Sagina apetala X
Porella canariensis X X X Salix canariensis X X X X X X A4
Portulaca oleracea X X Salsola divaricata X X
Potamogeton nodosus X X X X Salvia aegyptiaca X
Potamogeton panor mitanus X X X Salvia broussonetii X X A2
Potamogeton trichoides X Salvia canariensis X
Prunus dulcis X X X Salvia coccinea X X X X X X
Prunus lusitanica hixa X X Salvia verbenaca X X X X X
Pseudocrossidium hornschuchianum X Sambucus palmensis X X X X X X X Al
Pteridium aquilinum X X X X Sanguisorba megacarpa X X X X
Rhynchostegium riparioides X Scandix pecten-veneris X X X X
Riccardia chamedryfolia X Scandix pecten-veneris pecten-veneris X
Riccia ciliata X Scapania compacta X X X X
Riccia crozalsii X X Scapania gracilis X
Riccia macrocarpa X Scapania nemorea X
Riccia sorocarpa X X Schinus molle X X X
Ricinus communis X X Schizogyne sericea X X
Romulea columnae X cilla dasyantha X X
Rorippa nasturtium-aquaticum X X Scilla haemorrhoidalis X X X X X X
Rosmarinus officinalis Scirpus hol oschoenus globiferus X X
Rubia fruticosa X X X X X X Scirpus maritimus X X
Rubia fruticosa fruticosa X Scleranthus annuus X
Rubia fruticosa melanocarpa X Scleranthus annuus polycar pos X X
Rubia fruticosa periclymenum X X Scleropodium touretii X X
Rubia peregrina agostinhoi X X Scolymus hispanicus occidentalis X X
Rubus bollei X X X X X Scolymus maculatus X X X X
Rubus ulmifolius X X X X Scorpiurium circinatum X X
Rumex acetosella angiocarpus X X X X Scorpiurium deflexifolium X
Rumex bucephal ophorus X X X X X Scorpiurus muricatus X X X X
Rumex bucephal ophorus canariensis X X Scorpiurus vermiculatus X X X
Rumex conglomeratus X X Scrophularia arguta X X X X
Rumex crispus X X Scrophularia scorodonia X X X
Rumex lunaria X X X X X X X Scrophularia smithii langeana X X X X X X
Rumex maderensis X X Scrophularia smithii smithii X X X
Rumex obtusifolius obtusifolius X X Sedum rubens X X
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Selaginella denticulata X X X X X X Sonchus asper asper X X X X
Sematophyllum substrumulosum Sonchus congestus X X X X X X
Semele androgyna X X Sonchus gummifer X X X X X
Senecio mikanioides X X Sonchus oleraceus X X X X X
Senecio teneriffae X X X Sonchus radicatus X X X X X X X X
Senecio wulgaris X X X Sonchus tectifolius X
Senna bicapsularis X X Sonchus tenerrimus X X X X
Serapias parviflora X Sorghum halepense X X
Sesdli webbii X X Soartium junceum X X X X X
Setaria adhaerens X X Spartocytisus filipes X X X X X
Setaria geniculata X X Soergula arvensis X X X X
Setariaviridis X X Soergularia bocconel X X X X
Sherardia arvensis X Soergularia fallax X
Sda rhombifolia X X X Soergularia fimbriata X X
Sderitis canariensis X X X X Soergularia media
Sderitis dendro-chahorra X X X X Soorobolus indicus X X X
Sderitis kuegleriana X X X X Sachys arvensis X X X
Sderitis macrostachys X X X X X X Sachys ocymastrum X
Sderoxylon marmulano X X X X X A3 | Sellaria media X X X
Slenegallica X X X X X Sipa capensis X X X X
Slene lagunensis X X X X X Syntrichia laevipila X X
Slene nocturna X Tamarix africana X
Slene nutans X X Tamarix canariensis X X X
Slene vulgaris commutata X X X Tamus edulis X X X
Slybum marianum X X Tanacetum parthenium X
Snapisalba X X Taraxacum officinale X X X
Snapisarvensis X X Targionia hypophylla X X
Snapis flexuosa X X Teline canariensis X X X X X
Ssymbriumirio X X X X Teline stenopetal a stenopetala X X
Smilax aspera X X Tetragonol obus purpureus X X
Smilax canariensis X X X Teucrium heterophyllum X X X X X X
Smyrnium olusatrum X X Teucrium heterophyllum brevipilosum
Solanum bonariense X X X Teucrium spinosum X X X
Solanum fastigiatum X X X Thamnobryum maderense X X
Solanum jasminoides X Thesium humile X
Solanum luteum X X Thlaspi arvense X X
Solanum marginatum X X X X Timmiella barbuloides X
Solanum nigrum X X X X X Todaroa aurea aurea X X
Solanum vespertilio vespertilio X X X A2 | Tolpislaciniata X
Sonchus acaulis X X X X X X Tolpis lagopoda X




Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion Cuadriculas 5000 Origen Status conservacion
Espedie 144 155 327 450 538 735 | Int. Inv. End. | e L&Y 2121'1 Especie 144 155 327 450 538 735 | Int. I, End | L& il
001 2001
Torilisarvensis X X X X Ulex europaeus europaeus X X X
Torilis arvensis neglecta X X Ulota crispa X
Torilis nodosa X X Umbilicus horizontalis X
Torilis webbii X X Urospermum picroides X X X
Tortella nitida X X X X Urtica morifolia X X X X X
Tortula atrovirens X X X Urtica urens X
Tortula cuneifolia X X Vaccaria hispanica X X
Tortula marginata X X Valantia hispida X
Tortula muralis X X X X X Vandenboschia speciosa X X
Tortula solmsii X X Verbascum virgatum X X
Tortula truncata X X Verbena officinalis X X
Tortula vahliana X Verbena supina X X
Tradescantia fluminensis X X Veronica agrestis X X X
Tragopogon porrifolius X X Veroénica arvensis X
Tragus racemosus X Verénica beccabunga X
Tricholaena teneriffae X X X Viburnum rigidum X X X X
Trichostomum brachydontium X X Vicia benghalensis X X X X X
Trichostomum crispulum X X Vicia disperma X X
Trifolium angustifolium X X Vicia faba X X
Trifolium arvense X X Vicia hirsuta
Trifolium bocconei X X X Vicia lutea lutea X X
Trifolium campestre X X X X Vicia pubescens X
Trifolium fragiferum X Vicia sativa nigra
Trifolium glomeratum X X X Vicia tenuissima X X X X X X
Trifolium ligusticum X X Vicia tetrasperma
Trifolium resupinatum X X Vinca major X X X X X X
Trifolium scabrum X X Visnea mocanera X X
Trifolium sguarrosum X X X X Volutaria canariensis X X
Trifolium stellatum X X Vulpia bromoides X X X
Trifolium striatum X X X Vulpia myuros X X
Trifolium subterraneum X X Wahlenbergia lobelioides |obelioides X X X X X
Trifolium suffocatum X X X Weissia controversa X X
Trifolium tomentosum X X Weissia longifolia X X
Trisetum paniceum X Withania aristata X X
Tropaeolum majus X X X X X Woodwardia radicans X
Tuberaria guttata X X Zygodon rupestris X X
Typha domingensis X




Especies

En & municipio de San Cristébal de La Laguna se han encontrado 953 especies de las que 119 estan incluidas en el Catdlogo de Especies Amenaza-
das de Canariasy 21 o estan anivel estatal incluidas en laLey 4/1989, de 27 de Marzo, de Conservacion de los Espacios Naturalesy de lafloray
fauna silvestres. Ademas, cercadel 18 % (168 especies) de estas especies son endémicasy en torno al 24% (189 especies) introducidas, de las que €
4% (37) estén consideradas como invasoras. Por lo tanto, el componente de flora introducida en el municipio es muy elevado, aunque también es de
destacar €l elevado grado de endemismos presente en lazona. En lafigura 6 se representan lalocalizacion de | as cuadricul as estudiadas asi como la
composicion floristica de cada una de ellas indicando el porcentaje de especies introducidas y endémicas.

Composicion floristica en las distintas cuadriculas.

Fuente: Gobierno de Canarias. Proyecto Biota

Cuadricula 155 Cuadricula 459
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a)

b)

Como se puede observar, la cuadricula con mayor nimero de especies es la 735 situada al sureste del municipio (735 especies) mientras que la que
presenta menor riquezafloristicaesla 144, en €l &rea costera. Sin embargo, el grado de endemismos en esta zona costera es muy elevado, consti-
tuyendo & 35 % de las especies. Igual sucede en las cuadriculas 155 y 459, también de zonas costeras, donde |os endemismos suponen cerca del
25% del total de especies presentes. El resto de éreas muestras un grado de endemismos similar ala media de la zona. Las especies introducidas
siguen siendo un factor importante en todas las zonas con porcentajes cercanos al 22% en todas ellas, por |o que se puede afirmar que laintroduc-
cion de especies exaticas es uno de | os principal es factores de amenaza para laflora de la zona.

Con respecto a las categorias de proteccién determinadas en el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Canarias (Decreto 151/2001 de 23
dejulio), en & conjunto del municipio aparecen un total de 18 especies catalogadas con alguna categoria de proteccion, de las cuales 4 aparecen
como En Peligro de Extincién, 9 Sensibles ala Alteracién de su Habitat, 3 Vulnerablesy 2 De Interés Especial.

TIPO DE ESPECIE CUADRICULA
EN PELIGRO DE EXTINCION 144 155 327 459 538 735
Asparagus fallax X
Lotus maculatus X
Pericallis appendiculata X X
Sambucus palmensis X X X X
SENSIBLESA LA ALTERACION DE SU HABITAT 144 155 327 459 538 735
Bystropogon odoratissimus X
Convolvulus volubilis X X
Diplazium caudatum X
Dracaena draco draco X X X X
Limonium imbricatum X X X
Pericallis multiflora X X
Pimpinella anagodendron X X X
Salvia broussonetii X X
Solanum vespertilio vespertilio X X
VULNERABLES 144 155 327 459 538 735
Aeonium ciliatum X X X X X X
Pleiomeris canariensis X X X X X
Sderoxylon marmulano X X X
DE ESPECIAL INTERES 144 155 327 459 538 735
Dorycnium eriophthalmum X
Salix canariensis X

Tabla 4. Especies catalogadasy su distribucién en las cuadriculas




AS5.7.

FAUNA

A5.7.1. Faunalnvertebrada

Fuentes 1.-Lainformacion referente alaimportancia de la fauna invertebrada de esta zona se ha obtenido, fundamentalmente, de |os siguientes documentos:
a) Plan Especial de Proteccion de Suelo Rustico de laVega de LaLaguna“ Sector PA-6". TRAGSA & Hydra Consultores, S.L.
b) Plan General de Ordenacion Urbanadel municipio de San Cristébal de la Laguna. Texto Refundido. 2000.
¢) Plan Especial de Ordenacién del Litoral de Punta Hidalgo. GIUR Estudio de Ingenieria Civil y Urbanismo.
d) Estudio Ambiental del Plan Territorial Especial de Ordenacion de la Actividad Ganadera de lalsla de Tenerife.

Especies 2. A partir de lainformacion disponible, a continuacién se resumen las principales caracteristicas y especies de lafaunainvertebrada en la zona:

a) Entrelos gasterdpodos, destaca por su importancia desde el punto de vista de la conservacion la presencia de Parmacella tenerifensis, presente en
el &reade Los Rodeos (en lalBA Los Rodeos-Las Mercedes) y catalogado como en Peligro de Extincidn segun el Catalogo Regional de Especies
Amenazadas de Canarias. Ademas |os géneros Canariella y Hemycicla son endémicos delasisas.

b) Entrelos oligogquetos presentes en el area de estudio no se encuentra ninguna especie endémica, aunque si una subespeci e endémica de canarias,
Alollobophora moebii tenerifana.

€) Se han encontrado escasas referencias alos aracnidos de la zona. Tan s6lo se mencionan tres especies ampliamente distribuidas por e mundo.
Llamalaatencion que del género Dysdera, que es uno de los mejores ejempl os de radiacion adaptativa en lasislas Canarias y que cuenta en Tene-
rife con un par de docenas de endemismos de |os més de cuarenta que existen en € archipiélago. En la bibliografia consultada tan solo se mencio-
naaD. crocata, que es una especie cosmopolita.

d) Entrelos diplopodos (milpiés), e género Dolichoiulus, de lafamilia Julidae, cuenta en Tenerife con mas de 20 especies endémicas de las méas de
cuarenta que solo existen en Canarias. Sin embargo, ninguna de las fuentes consultadas menciona este género.

€) Entrelos quildpodos, tan silo se han encontrado referencias a dos especies (un ciempiés y una escolopendra) que han sido ampliamente introduci-
das o dispersadas naturalmente por todo el mundo. Sin embargo no se conoce si alguna de | as especies endémicas de Tenerife esta presente.

f) Loscrustaceosterrestres, representados por algunos isopodos, se caracterizan por un par de especies mas 0 menos cosmopolitas, Porcellio scaber
y Armadillidium vulgare. En Tenerife existen varias especies endémicas de ambos géneros, pero no hemos podido encontrar referencias asu dis-
tribucion en el término municipal y, por tanto, en el area de estudio.

g) Entrelosinsectos se encuentra, |6gicamente, el mayor nimero de especies en e area de estudio. El odonato Anax imperator es el mayor y mas
comun en Tenerife. Existen varias especies de cucarachas endémicas de Tenerife, particularmente las del género Loboptera, del que no se han en-
contrado referencias en el ambito del PGO. En el area se ha citado €l endemismo Phyllodromica brullei, amén de otro par de especies antropofilas
y cosmopolitas. El ortoptero Calliptamus plebeius es el saltamontes mas corriente en las idas, tanto en campos como en mal paises. La otra especie
mencionada es Arminda brunneri; ambas son endemismos. L os tisandpteros conocidos como trips (Thrips australis, T. angusticeps) son plaga
agricola. No se han encontrado referencias ala distribucion de varias especies endémicas de estos insectos en el area de estudio. Entre los col edp-
teros, los gorgojos del género Laparocerus son un g emplo magnifico de radiacion adaptativa. El género es endémico de Macaronesia sensu lato, y
en las Canarias cuentan con al menos 68 especies endémicas de las que mas de 40 estén en Tenerife. En el término municipal se han inventariado
al menos una decena de especies. En la zona de Punta Hidalgo hay al menos tres especies costeras (L. tibialis, L. vestitas, L. obscurus). Otro cur-
culiénido Herpisticus eremita también es una especie endémica. Los cardbidos Cymindis zargoides, Olisthopus glabratusy Zabrus laevigatus €l
cerambicido Lepromoris gibba son endemismos. El también cerambicido Phoracantha semipunctata es una plaga de |os eucaliptos. Entre los dip-
teros, aparte de algunos insectos de interés por su caracter de plaga fruticola, como Ceratitis capitata, o por su proximidad al ser humano como
Musca domestica o Culex pipiens, tan solo se ha encontrado mencion a un endemismo canario, Hylemya latevittata.




g) Loslepiddpteros son, por su vistosidad, uno de los grupos mas faciles de visualizar en e campo. Se ha encontrado un mayor nimero de referen-
cias a estas especies que a ningun otro grupo de invertebrados terrestres. Entre los endemismos canarios, en la zona se encuentran, al menos: Eu-
plexia euplexina, Euxoa canariensis, Leucania fortunata, Mniotype usurpatrix, Paradrina rebeli, Xestia mejiasi, Choristoneura simonyi, Clepsis
canariensis, Agriphila trabeatella, Endotrichia rogenhoferi, Eudonia geminoflexuosa, Trichophysetis whitei, Amicta cabrerai, Epanastasis soph-
roniella, Chrysoesthia boseae, Syncopacma genistae, Hipparchia wyssii, Pararge xiphioides, Cyclyrius webbianus, Calliteara fortunata, Gonep-
teryx cleobule, Pieris cheiranthi y Cosmopteryx turbidella. Algunos grupos cuentan en Tenerife, como los hemipteros o |os dermépteros con de-
cenas o centenares de endemismos pero apenas se han encontrado referencias ala distribucion de los mismos en el érea afectada por el presente
PGO. Es de destacar que, de los varios cientos de escarabaj os que son endemismos canariosy estan presentes en Tenerife, tan sdlo unos pocos han
sido detectados en la documentacion consultada. Esto no implica que dichas especies no existan, sino que no se ha podido acceder a bibliografia
Mas precisa, 0 que ésta no existe. En la tabla siguiente se mencionan |os taxones que se han podido encontrar citados en lazona del PGO:

CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE
Acari Ixodidae Ixodes trilineatus Senocephalidae | Dicranocephalus agilis
Arachnida Araneae Dysde_rl dae Dysdera croc.att_;l Cyn| dae MaF:roscytus F)runneus
Araneidae Cyrtophora citricola Veliidae Velia Indbergi
Araneae Pholcidae Pholcus phalangioides , Aphis fabae
- — - Hemiptera . "
Chilopoda Scutigeromorpha Scutigeridae Scutigera coleoptrata Aphis gossypii
Scolopendromorpha | Scolopendridae | Scolopendra morsitans Aphididae Aphis pomi
Diplopoda Julida Julidae Ommatoiulus morel et Aphis spiraecola
Aesnidae Anax imperator Myzus persicae .
Anax parthenope Asynonuychus goodmani
Crocothemis erythraea Coniocleonus excoriatus
Odonata Orthet hrvsoi Herpisi it
Ll i e
k : Curculionidae p —
Zygonix torrida Laparocerus ellipticus
Blattidae Periplaneta australasiae Laparocerustibialis
Dyctioptera Blattellidae Blatella germanica Insecta Laparocerus vestitus
Ectobidae Phyllodromica brullei Laparocerus obscurus
Anisolabididae | Anisolabis maritima I Creophilus maxillosus
Dermaptera — - i - Saphilinidae
Forficulidae Forficula auricularia Ocypus olens olens
Insecta ; i i
Arminda brunneri Agonum marginatum
Orthoptera Acrilidae _ _ Coleoptera 9 9
Calliptamus plebeius Amara aenea
Thripsaustralis Angoleus crenatus freyanuss
Thysanoptera Thripidae .p - 9 - el
Thrips angusticeps Campalita maderae ssp maderae
Reduviidae Coranus aegyptius Chlaenius canariensis canariensis
. Soilostethus pandurus Carabidae Cymindis zargoides
Lygaeidae Oxycarenus lavaterae Harpalus distinguendus
Hemiptera Aphanus rolandri Laemostenus clomplanatus

Pyrrochoridae

Scantias aegyptius

Coreidae

Centrocoris variegatus
Syromastes rhombeus

Alydidae

Camptopus lateralis

Nesar palus micans

Ocydromus atlanticus atlanticus
Ocydromus schmidti subcallosus
Olisthopus glabratus glabratus




CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE
Senolophus teutonus Peridorma saucia
Carabidae Zabrus crassus Pseudaletia unipuncta
Zabrus laevigatus Soodoptera cilium
Agabus bigattatus Noctuidae Spodoptera exigua
Ditiscidae Agapus net.)ul osus ' Thy&anopl l..ISi a' orichalcea
Coleoptera Cybister tri pur?ctatus africanus Tri chopl u? a YI ttata
Meladema coriacea Xestia mejiasi
_ Agapanthi-a @dui Sphingidae Acherontia atropos
Cerambycidae Lepromoris gibba Macroglorssum stellatarum
Phoracantha semipunctata Gracilaridae Acrocercops hedemanni
Tenebrionidae Blaps gigas _ Aeth_es bilbaensis
Gonoc<_epha! um rus_tlcurr_1 Tortricidae Avar |_a hyerana _ _
Acanthiophilus helianthi Choristoneura simonyi
Tefritidae Acantiophilus walkeri Clepsis canariensis
Ceratitis capitata Acropelidae Acrolepiopsis vesperdlla
Diptera Anthomyiidae Hylemya latevittata Agriphila trabeatella
Culicidae Culex pipiens Duponchelia fovealis
Muscidae Somoxys cal ci.trans Endotr.i chia rogenhoferi
Musca domestica Eudonia angustea
Chrysodeixis chalcites Piralidae Eudonia lineola
Acantholeucania loreyi Eudonia geminoflexuosa
Insecta Agrotis biconica Insecta Lepidoptera Mecian asinalis
Agrotistrux Trichophysetis whitei
Callopistria latreillei Udea ferrugalis
Cornutiplusia circumflexa Uresiphita polygonalis
Cucullia calendulae Psychidae Amicta cabrerai
Cucullia syrtana Ascotis fortunata
Euplexia euplexina Episauris kiliani
Eutelia adulatrix Geometridae Gymnoscelis rufifasciata
Euxoa canariensis canariensis Orthonama obsitpata
Galgula partita Rhodometra sacraria
Lepidoptera Noctuidae Gortyna xanthenes Autostichidae Epanastasis sophroniella

Helicoperva armigera
Hypena obsitalis
Leucania fortunata
Mniotype usurpatrix
Mythimna vitellina
Oria musculosa
Paradrina clavipalmis
Paradrina rebeli
Peridorma saucia
Pseudaletia unipuncta
Soodoptera cilium
Soodoptera exigua

Gelechiidae

Chrysoesthia boseae
Metzneria torosuella
Syncopacma genistae

Lycaenidae

Aricia cramaera
Cyclyrius webbianus
Lampides boeticus
Lycaena phlaeaes
Zizeeria knysna

Tineidae

Ateliotuminsularae
Monopis crocicapitella
Monopisimella
Phereoeca allutella




CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE CLASE ORDEN FAMILIA ESPECIE
. Blastobasis fuscomaculella Pieris cheiranthi
Blastobasidae i i . o
Blastobasis phycidella Pieridae Pierisrapae
Argynnis panc.jora Lepidoptera . Pontia dap! [ d|<?e
Dannaus plexippus Choreutidae Tebenna micalis
Hipparchia wyssii Cosmopterigidae | Cosmopteryx turbidella
i . Maniola jurtina jurtina Insecta Oecophoridae Temia bipunctella
Ninphalidae R :
) Pararge xiphioides Netelia testacea
Insecta Lepidoptera :
Vanesa atalanta Ophion obscuratus
Vanesa cardui Himenoptera Ichneumonidae | Pimpla spuria
Vanesa vulcania Pimpla turionellae
Lymantriidae Calliteara fortunata Trichomma enecator
Catopsilia florella Porcellonidae Porcellio scaber
. : Malacostraca | Isopoda — —
Pieridae Colias crocea Armadillidiidae | Armadillidiumvulgare
Gonepteryx cleobule
Tabla 5. Taxones que se han podido encontrar citadosen la zona del PGO
A5.7.2.-Fauna Vertebrada
Reptilesy Anfibio 1.  Losreptiles estan representados por varias especies entre las que destacan dos endemismos canarios Chalcides viridianus (Lisa dorada) y Gallotia ga-

[loti (Lagarto tizon) distribuidos por todo el término municipal. Los anfibios tnicamente estén representados por laranita meridional (Hyla meridio-
nalis) y larana comun (Rana perez).

Mamiferos 2. Los mamiferos son todos introducidos a excepcidn de los murciélagos, entre los que destaca €l murciélago orejudo canario (Plecotus teneriffa), en-
démico de estaislay catalogado como Vulnerable seguin el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas, asi como el murciélago rabudo (Tadarida
teniotis). Otras especies de interés son el barbastrela (Barbastrella barbastrellus) y el murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhli), catalogados co-
mo Sensible ala Alteracién de su Hébitat en el mismo catalogo regional, y el murciélago de Madeira (Pipistrellus maderensis) catalogado Vulnerable.

Avifauna 3. Conrespecto alaavifauna, el &rea de estudio presenta una gran importancia ornitol 6gica. Se ha constatado la presencia de 155 especies de las que 45
tienen en la zona su area de cria. Ademas, es un area importante para lainvernada de numerosas especies.

a) Entre las especies de mayor interés destacan la presencia de 9 endemismos de |os cual es cuatro son especies endémicas siendo e resto subespe-
cies, delos cuales, aexcepcidn de la Paloma Turgué que se encuentra confinada a macizo de Anaga, el resto de especies |as podemos encontrar
en el término municipal sobre todo en las &reas forestales:

- Fringilla coelebs spp. canariensis (Pinzén vulgar)

- Corvus corax canariensis (cuervo)

- Phylloscopus canariensis (Mosquitero canario)

- Parus caeruleus spp. teneriffae (Herrerillo canario)

- Columbia bollii (Palomaturqué)

- Falco tinnunculus spp. canariensis (Cernicalo vulgar)

- Motacilla cinerea spp canariensis (Lavandara cascadefia)
- Regulus tereniffae (Reyezuelo canario)

- Serinus canaria (Canario)




b) Del conjunto de especies presentes en €l area, 85 estan catalogadas en el Libro Rojo de las Aves de Espafia. Entre estas, cuatro especies estan cata-

logadas como En Peligro Critico Calandrella rufescens spp. rufescens (Terrera marismefia) Neophron percnopterus majorensis (Alimoche), Pan-
dion haliaetus (Aguila Pescadora) y Botaurus stellaris (Avetoro comun), siete En Peligro Corvus corax canariensis (Cuervo), Gallinago gallina-
go (Agachadiza comun), Chlidonias niger (Fumarel comin), Falco peregrinoides spp. peregrinoides (Halcon de Berberia), Puffinus assimilis
(Pardela chica), Bulweria bulwerii (Petrel de Bulwer) y Bucanetes githagineus amantum (Camachuel o trompetero), seis como Vulnerables Anas
crecca (Cerceta comun), Accipiter nisus granti (Gavilan), Charadrius alexandrinus (Chorlitejo patinegro), Limosa limosa (Aguja colinegra),
Tringa totanus (Archibebe comun) y Streptopelia turtur (Tortola europea) y dos como Sensibles ala Alteracion de su Habitat Columba bollii (Pa-
lomaturqué) y Columba junoniae (Paloma rabiche) ambas presentes solo en el macizo de Anaga.

Libro Rojo de las Aves de Espafia
38
40 — CR: en peligro critico
35 EN: en peligro
30 VU: vulnerable
25 | NT: casi amenazada
18 L C: preocupacion menor
20 1 DD: datosinsuficientes
15 NE: no evaluada
10 J . 7 7 6 IBC[:) r()jreocqpacif(_’)n_ menor
: datos insuficientes
4 : [] -
o D | | |_| = | | I:l NE: no evaluada
CR DD EN LC NE NT VU

Fuente: Libro Rojo de las Aves de Espafia

Por otra parte, en el Catalogo Nacional estan catalogadas 42 especies, 41 como de Interés especial, una En peligro Botaurus stellaris (Avetoro
comun). Por dltimo, en el Catélogo Regional hay 41 especies, cuatro de ellas En peligro de extincion Calandrella rufescens spp. rufescens (Terre-
ra marismefia) Neophron percnopterus majorensis (Alimoche), Pandion haliaetus (Aguila Pescadora) y Falco peregrinoides spp. peregrinoides
(Halcon de Berberia) y siete Sensibles ala Alteracion de su Habitat Corvus corax canariensis (Cuervo), Charadrius dubius (Chorlitgjo chico),
Puffinus puffinus (Pardel a pichoneta), Charadrius alexandrinus (Chorlitgjo patinegro), Petronia petronia (Gorridn chillén), Columba bollii (pa-
lomaturqué) y Columba junoniae (Paloma rabiche). Ademas, ocho estan clasificadas como Vulnerables Bulweria bulwerii (Petrel de Bulwer),
Puffinus assimilis (Pardela chica), Hydrobates pelagicus (Paifio comun), Oceanodroma castro (Paifio de Madeira), Accipiter nisus granti (Gavi-
lan), Serna hirundo (Charran comun), Upupa epops (Abubilla) y Dendrocopos major canariensis (Picapinos).

Catalogo Regional
25 22
20 | EP: en peligro de extincion
SAH: sensible alaalteracion de su

o habitat
10 - 7 8 V: vulnerable

5 4 |E: de interés especial

|_| |E: de interés especial
0 T T T
EP IE SAH v

Fuente: Catdlogo Regional de las especies canarias amenazadas




Habitats

d)

De las especies de mayor interés hay que sefialar que el Halcon de Berberia (Falco peregrinoides), y las palomas rabiche y truqué (Columba juno-
niae, C. bollii) se encuentran restringidas al macizo de Anaga. Respecto a el Aguila Pescadora (Pandion haliaetus) esta es accidental en la zona de
estudio y el Alimoche (Neophron percnopterus majorensis) aunque presente en latabla, ya que aparece en la base de datos de biota, se le conside-
racomo extinto en laisla de Tenerife desde 1987.

Lavariabilidad de habitats presentes en la zona de estudio favorece la presencia de esta diversidad de especies de fauna. Entre |os principal es habitats
de interés faunistico, cabe destacar |os siguientes:

a)

b)

d)

f)

Acantiladosy bajios costeros. estas zonas albergan a diferentes especies de aves marinas que encuentran en ellos tanto zonas de nidificacion como
lugares de refugio y descanso durante €l invierno y €l paso migratorio. Destacan entre ellas |a pardela cenicienta (Calonectris diomedea), €l cerni-
calo vulgar (Falco tinnunculus canariensis), el cuervo (Corvus corax canariensis) como hidificantes y numerosas especies invernantes entre las
gue podemos destacar al fumarel (Chlidonias Niger), vuelvepiedras (Arenaria interpres), pagal os (Stercorarius pomarinus, S. skua), gaviotas (La-
rusridibundu, L. michaelli), charranes (Sterna sandvicensis) o diversas especies de correlimos (Calidris canutus, C. maritima C. alpina).

Areas de cultivo y pastizales: En la zona de estudio hay extensas superficies de cultivos y algunas éreas de pastizales que albergan a numerosas
especies de aves granivoras e insectivoras ademas de atraer a otras muchas migratorias que utilizan estas areas como lugares de alimentacion y
descanso. Son tipicas de estas &reas €l pardillo comun (Carduelis cannabina), €l bishita caminero (Anthus berthelotti), las tarabillas (Saxicola ru-
betra, S torquita), las collalbas (Oenanthe oenanthe, O. deserti), las lavanderas (Motacilla alba, M. cinerea), verderones (Carduelis chloris) y jil-
gueros (Carduelis carduelis), las tortolas (Streptopelia trutur), e triguero (Milaria calandra), avefrias (Vanellus vanellus), estorninos (Surnus pa-
[lidus), vencejos (Apus apus, A. pallidus).... Ademas, estas zonas, sobre todo las areas de pastizal, son utilizadas como lugares de alimentacion por
las rapaces nocturnas como la lechuza campestre (Asio flammeus). Cabe destacar |a escasa presencia de la Terrera marismefia (Calandrella rufes-
cens spp. rufescens) en lazona de los [lanos de Los Rodeos. Entre estas areas de cultivo o pastizales existen pequefios rodales de arbolado de re-
poblacion, fundamentalmente eucaliptos, que acogen a algunas especies mas forestales como el pinzén vulgar (Fringilla coelebs canariensis) o €l
petirrojo (Erithacus rubecula superbus) ademés de servir de refugio a algunas rapaces como el ratonero (Buteo buteo insularum).

Tabaibalesy cardonales: Estas formaciones vegetal es acogen a diversas especies de aves como |as currucas (Sylvia melanocephala, S. conspici-
[lata), las bishita (Anthus berhtelotti), gorrion moruno (Parus hispanolensis),...ademas de otras que las emplean como areas de campeo como los
cernicalos (Falco tinnunculus canariensis) o € cuervo (Corvus corax canariensis).

Barrancosy cortados rocosos: Las paredes rocosas y |a presencia de cuevas en estas zonas hacen de ellas habitats idoneos para especies de rapa-
ces como |los ratoneros (Buteo buteo insularum), lechuzas (Asio flammeus), cernicalos (Falco tinnunculus canariensis) o buho chico (Asio otus).
Ademas, estas zonas albergan poblaciones de paloma bravia (Columba livia) o de gorrion moruno (Passer hispanolensis).

Habitats dulceacuicolas: En la zona de estudio encontramos varios enclaves con agua permanente que corresponden, fundamentalmente, con ca-
nalesy balsas de recogida de agua para riego. Entre | as especies que podemos encontrar en estas areas destacan Botaurus stellaris (Avetoro co-
mun) y Gallinago gallinago (Agachadiza comun) catalogadas como en Peligro Critico y en Peligro respectivamente seguin €l Libro Rojo. Son
areas, ademéas, que abergan a numerosas especies sobre todo invernantes y en paso, entre ellas los archibebes comin y claro (Tringa totanus, T.
nebularia), andarrios grande y chico (Tringa ochropus, Actitis hypoleucos), carriceros como Acrocephal us shoenobaenus (Carricerin comun),
Acrocephalus scirpaceus (Carricero comun) y Acrocephal us arundinaceus (Carricero tordal) o zarceros paido y comun (Hippolais pallida, H. po-
lyglota). Son asi mismo frecuentes las fochas comunes (Fulica atra), gallinetas (Gallinula chloropus) o polluelas pintojay chica (Porzana porza-
na, P. pusilla). También podemos encontrar habitualmente garzas reales e imperiales (Ardea cinerea, A. purpurea), garcillas cangrejeras (Ardeola
ralloides) y garceta comun (Egretta garzetta), martinetes (Nycticorax nycticorax) y avetorillo comun (Ixobrychus minutus). Entre estas zonas cabe
destacar las charcas que encontramos entre Tejinay Bajamar por su importancia desde €l punto de vista ornitol 6gico.

Areas arboladas (monte verde y fayal-brezal): Entre las aves ligadas a ambientes forestal es caben destacar varios endemismos canarios como el
pinzén vulgar (Fringilla coelebs canariensis), el Mosqguitero canario (Phylloscopus canariensis), Reyezuelo canario (Regulus tereniffae) o el
Herrerillo canario (Parus caeruleus spp. teneriffae). Son también caracteristicas varias rapaces como el gavilan (Accipiter nisus), € buho chico
(Asio otus) o € ratonero (Buteo buteo insularum). Ademés podemos encontrar petirrojos (Erithacus rubecula superbus) o mirlos (Turdus merula).




Areas de interés ornitol 6gico

Especies en habitats forestal es,
acantilados y barranco

6.

Q)

Caben destacar por su importancia la presencia de palomas turqué (Columba bollii) y rabiche (C. junoniae), si bien, en el area de estudio, su pre-
sencia estarestringida al macizo de Anaga.

Zonas urbanas:. Las areas urbanas'y construcciones aisladas albergan gorriones (Passer hispanolensis), palomas (Columba livia), canarios (Seri-
nus canaria), y otras aves tipicas de jardines como mirlos (Turdus merula), verdecillos (Serinus serinus), petirrojos (Erithacus rubecula), jilgueros
(Carduelis carduelis), gorrion chillon (Petronia petronia) o currucas. Asi mismo es habitual la presencia de lechuza (Tyto alba) en diversas cons-
trucciones. Por otra parte, estas areas urbanas son |as principal es receptoras de especies introducidas como la cotorra de Kramer (Psittacula kra-
meri), la cotorra argentina (Myiopsitta monachus) o €l pico de corral (Estrilda astrild).

Por otra parte, y teniendo en cuenta tanto la presencia de especies protegidas como € hecho de ser areas de interés como zonas de invernada para
numerosas especies, caben destacar una serie de zonas de especial interés ornitologico. A estas zonas habia que sumar el macizo de Anaga.:

a)

b)

IBA Los Rodeos-Las Mercedes. Laimportancia ornitol 6gica de esta zona radica en ser en Unico enclave conocido de presencia de la subespecie
rufescens de Terrera Marismefia, en Canarias catal ogada como en Peligro de Extincion segiin el Catélogo Regional de Especies Amenazadas de
Canarias. Sin embargo, los Ultimos datos parecen apuntar a la extincion de esta subepecie en lazona. Ademas, eslamejor &rea de Tenerife para
las especies propias de pastizales como la Curruca Tomillera (ssp. orbitalis), Bishita Caminero (ssp. berthelotii), Pardillo coman (spp. meadewal-
doi), Triguero y Codorniz comun. Es asi mismo unaimportante zona de invernada para paseriformes, limicolas, garzasy rapacesy zonade ali-
mentacion paralas que crian en las cercanias sobre todo paseriformesy rapaces.

Punta Hidalgo: El &rea de Punta Hidalgo presenta una serie de bajios de gran importancia ornitol dgica, sobre todo como zona de invernaday de
acogida de aves en paso, como area de alimentacién y descanso. Ademas esta zona es area de campeo del Cernicalo (Falco tinunculus canarien-
sis) y Halcon de Berberia (Fal co peregrinoides).

Tejinay Bajamar: Las charcas que se encuentran entre Tegjinay Bajamar son uno de los habitats dul ceacuicolas méas importantes de la zona al ber-
gando a numerosas especies tanto nidificantes como en paso e invernada. Destaca la presencia de Botaurus stellaris (Avetoro comuan) y Gallinago
gallinago (Agachadiza comun) catalogadas como en Peligro Critico y en Peligro segun €l Libro Rojo.

Ademas, los hébitats forestales, |os acantilados costeros y |os barrancos también tienen unagran importancia ya que albergan a algunos de los ende-
mismos y especies protegidas descritas (Corvus corax canariensis, Falco tinunculus canariensis, Fringilla coelebs spp. canariensis) y sirven como
areas de refugio para numerosas especies. En el listado adjunto se expone el catalogo de especies de fauna gue pueden utilizar potenciamente esta
area como zona de campeo para satisfacer algunos de sus requerimientos vitales.




Tipo de Fauna Zonas

“ Aves acuaticas y garzas. Balsas Tejina-Bajamar
“ Aves migratorias marinas.,  Punta Hidalgo

“ Aves pastizales y cultives.  1BA Los Rodeos
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Para la elaboracion del inventario se hatenido en cuentala siguiente bibliografia ademas de la informacion obtenida en el trabajo de campo y de la
consulta a expertos:

-  Marti, R. & Del Moral, J.C. 2003

- Martin, A. & Lorenzo, J. A. 2001

- Palomo, L.J. & Gisbert, J. 2002

- Pleguezuelos, JM., Marquez, R. & Lizana, M. (eds.). 2002

- Purroy, F. J., 1997

- Madrofio, A. Gonzédlez, C. & Atienza, J. C., 2004

En las tablas se sefidla la siguiente informacion, ademas del nombre comin'y el cientifico:

-  E: endémica

| introducida

- Presencia: (paralas aves)
I: Invernante
C: Reproductor
EP: en paso
D: Divagante
A: Accidental

- LRM: incluidadentro del Libro Rojo de Vertebrados a nivel mundial
E: en peligro
V: vulnerable
R: rara
I: indeterminada
K: insuficientemente conocida
O: fuerade peligro
NA: no amenazada

- LRE: incluidadentro del Libro Rojo de Vertebrados a nivel nacional
Ex: Extinto
CR: en peligro critico
EN: en peligro
VU: vulnerable
NT: casi amenazada
L C: preocupacion menor
DD: datos insuficientes
NE: no evaluada

- CN:incluidaen el Catdogo Nacional de Especies Amenazadas (Real Decreto 439/1990 y Orden de 9 de julio de 1999).
PE: en peligro de extincién
SAH: sensible ala alteracion de su habitat
V: vulnerable
|E: deinterés especial




CR: incluidaen el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Canarias (Decreto 151/2001 de 23 de julio)
PE: en peligro de extincion
SAH: sensible ala alteracidn de su habitat
V: vulnerable
|E: deinterés especial

Habitat: incluida en la Directiva Habitats 92/43/CEE de conservacion de habitats naturalesy de lafaunay laflorasilvestres.
I deben se objeto de medidas de especial conservacion del habitat
IV estrictamente protegidas
V: deben se objeto de medidas de gestion

Berna: incluida en Convenio de Berna (23/09, 1970 relativo ala conservacion de lavida silvestre y del medio natural en Europa.
[1: estrictamente protegidas
I11: se adoptan medidas legidativas y reglamentarias apropiadas y necesarias para portegerlas

Bonn: incluida en el Convenio de Bonn (23/07, 1979) relativo ala conservacion de especies migratorias de lafauna silvestre.

I: los estados miembros se esforzaran por conservar las especiesy sus habitats
I1: los estados miembros concluiran acuerdos en beneficio de las especies.

Tabla 6. Catalogo de especies de fauna potenciales

ANFIBIOSY REPTILES

Nombre cientifico Nombre comin E LRM LRE CN CR Habitat Berna Bonn
Hyla meridionalis Ranita meridional v I
Rana perezi Rana comun V Il
Chalcides viridianus Lisadorada * v I
Tarentola delalandii Perenquén comin LC Y] ]
Hemidactylus turcicus Perenquén Il
Gallotia galloti Lagarto tizon * LC Y I
MAMIFEROS

Nombre cientifico Nombre comin E LRM LRE CN CR Haébitat Berna Bonn
Atelerix algirus Erizo moruno DD \Y] I
uncus etruscus Musgario enano LC Il

Murciélago de borde

Pipistrellus kuhlii claro SAH v I
Pipistrellus maderensis Murciélago de Madeira * V v I
Plecotus teneriffae Oregjudo canario * V \Y] I
Barbastrella barbastrellus Barbastrela SAH 11,1V I
Nyctalus leisteri Noctulo pequefio v ]
Tadarida teniotis Murciélago rabudo V A\ I
Rattus norvegicus Rata parda

Mus domesticus Raton casero

Oryctolagus cuniculus

Congjo




AVES

Nombre cientifico
Bulweria bulwerii
Calonectris diomedea
Puffinus puffinus
Puffinus assimilis
Hydrobates pelagicus
Oceanodroma leucorhoa
Oceanodroma castro
Botaurus stellaris
Ixobrychus minutus
Nycticorax nycticorax
Ardeola ralloides
Bubulcusibis

Egretta garzetta

Ardea cinerea

Ardea purpurea

Ciconia ciconia

Ciconia nigra

Platalea leucorodia
Anser anser

Anas crecca

Anas platyrhinchos
Anas clypeata

Aythya ferina

Aytthya fuligula

Mergus serratus
Neophron percnopterus majorensis
Accipiter nisus granti
Pandion haliaetus
Circus aeruginosus
Circus pygarcus

Buteo buteo spp insularum
Aquila chrysaetos
Hieraetus pennatus
Falco tinnunculus spp. canariensis
Falco subbuteo

Falco peregrinus

Falco peregrinoides spp. peregrinoides

Acridotherestristis
Alectorisrufa
Alectoris barbara
Coturnix coturnix
Numida meleagris

Nombre comun
Petrel de Bulwer
Pardela cenicienta
Pardela pichoneta
Pardelachica
Paifio comun
Paifio de Leach
Paifio de Madeira
Avetoro comuln
Avetorillo comin
Martinete
Garcillacangrejera
Garcillabueyera
Garcillacomudn
Garzared
Garzaimperial
Ciguefia comun
Ciguefianegra
Espétula

Ansar coman
Cercetacomun
Anade real

Pato cuchara
Porrén comuan
Porrén mofiudo
Serreta mediana
Alimoche
Gavilan

Aguila Pescadora
Aguilucho lagunero
Aguilucho cenizo
Busardo ratonero
Aguilareal
Aguilillacalzada
Cernicalo vulgar
Alcotan

Halcon comun
Halcon de Berberia
Minacomun
Perdiz roja
Perdiz moruna
Codorniz comun

Presencia
I
C

I
EP

I, EP

EPI

EPI

[, EP
I, EP
EPA
EPA
EP, I
EP, A
|, EP
I, EP
I, EP

N

TmOoOmMmmoO T T >0 > T T
o T T
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NT

EN

CR
NE
NE
NT

NE
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VU
NE
NT
NE

CR
VU
CR

NT

DD

EN

DD

NE
DD

IE

PE

IE
IE

IE
IE

IE
IE
IE

LRM LRE CN CR

\%

IE
SAH
\%

\%

IE

IE

PE
VU
PE

EP

Aves Berna Bonn




Porzana porzana
AVES

Nombre cientifico
Porzana pusilla
Gallinula chloropus
Fulica atra

Burhinus oecdinemus
Charadrius alexandrinus
Charadrius dubius
Pluvialis apricaria
Vanellus vanellus
Calidris canutus
Calidris maritima
Calidris alpina
Philomachus pugnax
Lymnocryptes minimus
Gallinago gallinago
Scolopax rusticola
Limosa limosa
Tringa totanus
Tringa nebularia
Tringa ochropus
Actitis hypoleucos
Arenariainterpres
Sercorarius pomarinus
Sercorarius skua
Larusridibundus
Larus michaellis
Larus marinus
Serna sandvicensis
Serna hirundo
Chlidonias niger
Columba livia
Columbia bollii
Columba junoniae

Streptopelia roseogrisacea f. risona

Streptopelia deaocto
Streptopelia turtur
Streptopelia senegalensis
Psittacula krameri
Myiopsitta monachus
Mel opsittacus undulatus
Poicephal us senegalus
Clamator glandarius
Cuculus canorus

Polluela pintoja

Nombre comun E |
Polluela chica

Gallineta comuin

Focha comun

Alcaravan

Chorlitgjo patinegro

Chorlitejo chico

Chorlito dorado comun

Avefria

Correlimos gordo

Correlimos oscuro

Correlimos comin

Combatiente

Agachadiza chica

Agachadiza comun

Chocha perdiz

Agujacolinegra

Archibebe comun

Archibebe claro

Andarrios grande

Andarrios chico

Vuelvepiedras

Pagalo pomarino

Pagalo grande

Gaviotareidora

Gaviota patiamarilla

Gavion

Charran patinegro

Charran comun

Fumarel comun

Paloma bravia

Paloma turqué *
Paloma rabiche
Tortoladoméstica *
Tortolaturca *
Tortola europea
Tértola de Senegal
Cotorrade Kramer
Cotorra argentina
Periquito coman
Lorito senegal és
Crialo

Cuclillo

* Ok kX

EP

Presencia LRM

A

mm
T T

O-- 0=~

abundante

OO0 000000

DD |IE
LRE CN CR
NE IE
NE IE
NT IE
VU IE SAH
NE IE SAH
LC
NE IE
NE IE
NE IE
EN
NA IE
VU |E
VU
NE IE
NE IE
NE IE
IE
NE
NE
NE IE
NT IE
NT IE V
EN IE
NA
SAH
SAH
VU

Aves

Berna Bonn




Tyto alba Lechuza comin C NE IE IE ]
AVES

Nombre cientifico Nombre comin E | Presencia LRM LRE CN CR Aves Berna Bonn
Otus scops Adtillo EP
AsSi0 otus spp. canariensis Buho chico C DD IE ]
Asio flameus L echuza campestre I
Asio capensis Lechuza mora A
Tachymarptis melba Vencejo real EP NE IE I
Apus unicolor Vencejo unicolor C DD IE IE I
Apus apus Vencejo comin C NE IE IE [l
Upupa epops Abubilla C NE IE V ]
Dendrocopos major canariensis Picapinos \% I I
Calandrella brachidactyla Terreracomuan EP I I
Calandrella rufescens spp. rufescens  Terrera marismefia C CR EP ]
Alauda arvensis Alondra comun I NE [l I
Ripariariparia Avidn zapador EP NE IE I
Hirundo daurica Golondrina daurica EP 1
Delichon urbica Avién comun IEP NE |E I
Anthus campestris Bishita campestre I I
Anthus berthel otti berthelotii Bisbita caminero C DD IE I
Anthustrivialis Bisbita arboreo I I
Anthus pratensis Bisbita comun |, EP (es NE IE I

Caso)
Anthus cervinus Bisbitagorgirrojo |, EP (es IE I

Caso)
Motacilla flava Lavandera boyera EP regular NE IE I
Motacilla cinerea spp canariensis Lavandara cascadefia  * C DD IE I
Motacilla alba Lavandera blanca [, EP NE IE I
Bucanetes githagineus amantum Camachuel o trompetero 7? EN IE I I
Erithacus rubecula spp. superbus Petirrojo C DD IE I I
Luscinia megarhynchos Ruisefior comUn EP 1
Luscinia svecica Pechiazul A I ]
Phoenicurus ochrurus Colirrojo tizéon IEP NE IE I I
Saxicola rubetra Tarabilla nortefia EP I ]
Saxicola torguata Tarabillacomun I [ [
Oenanthe oenanthe Collabagris EP NE IE I I
Oenanthe deserti Collalba desértica A I l
Turdus merula spp. cabrerae Mirlo coman C DD ] I
Turdus philomelos Zorza comun | comUn NE I 1 ]
Acrocephal us shoenobaenus Carricerin comun A I
Acrocephalus scirpaceus Carricero comun EP I I
Acrocephalus arundinaceus Carricero tordal A ] I
Hippolais pallida Zarcero paido EP [ I
Hippolais polyglota Zarcero comun EP ] ]

Sylvia conspicillata spp. Currucatomillera C DD IE I 1




Sylvia melanocephala spp. leucogastra Curruca cabecinegra C DD IE I I
AVES

Nombre cientifico Nombre comin E | Presencia LRM LRE CN CR Aves Berna Bonn
Sylvia rueppelli Curruca de Ruppell A

Sylvia hortensis Currucamirlona A I I
Sylvia comunis Curruca zarcera EP I

Sylvia atricapilla spp. heineken Curruca capirotada C NE IE IE I I
Phylloscopus canariensis Mosquitero canario * C DD

Regulus tereniffae Reyezuelo canario * C DD IE IE

Muscicapa striata Papamoscas gris [, EP NE IE I [
Ficedula parva Papamoscas papirrojo A

Ficedula hypoleuca Papamoscas cerrojillo EP 1 [
Parus caeruleus spp. teneriffae Herrerillo coman * C DD IE I

Remiz pendulinus P&jaro moscon A I
Oriolus oriolus Oropéndola EP I

Lanius senator Alcaudén comin EP 1
Corvus corax canariensis Cuervo * C EN SAH 1
Surnusvulgaris Estornino pinto C NE

Acridoterestristis Martinete comun *  C

Petronia petronia Gorrién chillén C SAH [
Passer hispaniolensis Gorridn moruno C NE 1
Estrilda astrild Pico de cord * C

Estrilda melpoda melpoda Estrilda de carita naranja *

Fringilla coelebs spp. canariensis Pinzén vulgar * C DD IE 1
Serinus serinus Verdecillo C NA 1
Serinus canaria Canario * C DD 1
Carduelis chloris Verderon coman C NE Il
Carduelis carduelis Jilguero C NE 1
Carduelis spinus L igano I I
Carduelis cannabina spp. meadewldoi  Pardillo comun C DD 1
Milaria calandra Triguero C NE Il




A5.8.

PAISAJE

Tipos de paisajes

Unidades de Paisaje

1.

En el término municipal de La Laguna aparecen representados | as asociaciones de tipos de paisaje denominadas “ Llanos Canarios y suaves Rampas
Litorales’, “Macizos antiguos canarios’ y “Ciudades Insulares Canarias y su Periurbano” del Atlas de los Paisges de Espaia (MIMAM, 2004). De-
ntro de estas asoci aciones podemos encontrar |os tipos de paisgje: “Rampas, Barrancosy valles Canarios’, “Llanosy suaves rampas litorales, Islas ba-
jascon o sinvolcanes’, “Macizos antiguos’ y “capitales Canariasy su periurbano”.
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Podemos hablar de cuatro grandes unidades de paisaje, condicionadas por sus sistemas de explotacion, condiciones edafol 6gicas, climatol bgicas, etc:
LaVegadeLaLlaguna, lacostaNorte, las medianias de Anagay las medianias de orientacion Sur y Sureste. A continuacion describimos estas unida-
des de paisaje a excepcion de Anaga gue no es objeto de este estudio.

a) Costa norte (Valle Guerra-Tejina-Bajamar-Punta Hidalgo).Constituyen un paisaje muy caracteristico, presente en casi todas lasislas. Estas zo-
nas, por lo general, se han formado por |os flujos vol canicos recientes que terminan sobre el mar en una plataforma poco profunda, haciendo que
estas coladas se mantengan por encima del nivel del mar, siendo incorporadas a espacio productivo debido a que tienen escasas pendientesy una
adecuada climatologia.Por debajo de la cota de los 150 metros, €l relieve se transformd mediante aterrazamientos y aporte de suelo rico proceden-
te de las &reas de monte verde para el cultivo del plétano. Por lo que podemos contemplar, un paisaje completamente artificial. Hoy en dia se esta
produciendo un abandono paulatino de los cultivos, en especial en aquellas zonas situadas por encima de los 150 msnm.Otra gran parte de la su-
perficie de esta unidad esta ocupada por otros frutales (por encimade los 150 m) y por plantasy flores ornamental es.En toda la zona se puede
apreciar laintroduccion de nuevas técnicas de cultivo més rentables y nos ofrece un paisaje de cultivos bajo pléastico. Labonanzadel climay la
disponibilidad de terrenos parala agriculturaintensiva, asi como lalocalizacion litoral, ha hecho historicamente de esta areas una de las més favo-
rables paralainstalacion humana.El paisaje actual presenta de hecho, un alto nivel de urbanizacién, en el que los nucleos tradicionales, con fuerte
crecimiento residencial, se han ido expandiendo. Las casas dispersas para el cultivo en muchos casos se han convertido en segundas residencias y
se ha producido €l abandono del cultivo.




A5.9.

USOS DEL SUELO

Introduccién

Zonas de cultivo

b)

d)

La Vega de La Laguna. Estaformada por |0os mejores suel os sedimentarios de Canarias desde €l punto de vista agricola, 1o que significd histori-
camente la perdida de la capa forestal de laurisilvay lalaguna que da nombre a municipio. El resultado ha sido un espacio muy homogéneo, do-
minado por unatrama de parcelacion agricola (minifundista) y condicionado por la escasa pendiente. La propiedad de latierra histéricamente era
comunal y se dedicaba a pastos para el ganado, que actualmente se pueden observar en a zona, aungue ya es de caracter relictico. Por otra parte en
los ultimos afos se ha producido un abandono de |os cultivos de cereales y legumbres, particularmente acentuada en los cultivos de secano desti-
nado al consumo interno. Paralelamente a este proceso, se ha llevado a cabo una expansién de |os nucleos urbanos, propiciando lainstalacion de
segundas residencias e industria. Asi, se puede apreciar en las zonas bajas terrenos dedicados a cultivo junto con nucleos de poblacién dispersos
por toda €l areay a medida que subimos, aparecen zonas abandonas en las cuales se produce una recolonizacion de la vegetacion y pastos para €l
ganado.

Medianias de orientacién Sur y Sureste. Esta unidad de caracteriza por su alto grado de urbanizacion, una mayor pendiente y un paulatino au-
mento de la aridez climatica a medida que nos acercamos a la costa en direccion sur. Lavilla de La Laguna se extiende por € atiplano agricola si-
tuado en €l corredor que une las dos vertientes insulares. Los barrios que forman la actual aglomeracion han ocupado preferentemente la suave
vertiente que asciende hacia el oeste en direccion aLaLaguna. Igualmente pasa en el suroeste. En general toda la zona comprendida entre la auto-
pista de Santa Cruz — LaLagunay €l Barranco de Santosy entre La Cuestay La Laguna es un continuo urbano. Tan solo en el suroeste encontra-
mos un medio semirural, con cultivos, cultivos abandonadosy e espontaneo surgimiento de edificaciones. Por otra parte también se pueden apre-
ciar alteraciones del paisgje sufridas por la explotacion de piroplastos como ocurre en la Montafia del Taco o Montafia de Los Giles. Es aqui donde
se ha producido el mayor proceso urbanizador.

Anaga. Ocupatoda la zona norte y oeste del término municipal y su gran mayoria conforma el Parque Rural de Anaga, gue no es objeto de este
estudio. Aun asi, lazona situada a este de la ciudad de La Laguna, es decir las laderas de sotavento de Anaga (Montafia de la Guerra, €l Pico Ma-
riquita, el Pico de la Cancelita, etc) si se encuentran dentro de la zona de estudio y no estan dentro del parque. Se caracterizan por ser de gran altu-
ra, cubiertas de matorral, con barrancosy cortados, |0 que muestra una orografia accidentada de gran interés paisgjistico.En esta zona se acumula-
ron sedimentos en |os barrancos que permitié la ubicacion de cultivos aterrazados, hoy en su gran mayoria abandonados. También se han realizado
represamientos de agua de pequefia envergadura que permiten el riego. Aqui predominan los cultivos de frutales y las huertas.

Lamayor parte de la superficie del término municipal de La Laguna corresponde a suel os dedicados a cultivo (alrededor de 3.818 has) seguido de lo
gue se denomina vegetacion arbustivay herbacea (3.460 has), suelo urbano (1895 has), bosques y repoblaciones (991,43 has), suelos desnudo (83,51
has) y agua (12 has). Todas estas cifras incluyen a Parque Natural de Anaga, que se podria también entender como suelo protegido y que restaria su-
perficies, principalmente alos bosgques y ala vegetacion arbustiva .

Entre los terrenos dedicados a cultivo se pueden distinguir dos zonas claramente diferenciadas:

a)

b)

Lasituada en la zona noroeste (Tejina, Tena e Hidalgo) formada por cultivos intensivos, principal mente de platano (325 ha), cultivos forzados (in-
vernaderos 303 has) dedicados principa mente a plantas horticolas (judiay pimiento en general) y plantas ornamentales (rosasy claveles). Estos
cultivos se suelen regar por goteo o microaspersion. En menor medida también se cultivan vid (suelen ser bancales de huertas con lineas de cepas
al borde de los mismos y situadas en parcel as de pequefias dimensiones) y citricos.

Lazonade Los Rodeosy El Valle hastalas Mercedes, donde predominan los cultivos de secano, las huertas y |as zonas de pasto para el ganado.
Lahumedad, pluviometriay caracteristicas fisicas de |os suel os de estas zonas, permiten obtener cosechas de secano de especies poco exigentes en
riego. El cultivo fundamental es la patata, seguido a distancia de batata, trigo y alguna leguminosa (veza, habas, altramuz). La alternativa normal,
donde no hay monocultivo, es cereal (trigo) y a afo siguiente patata. ES de destacar la alta superficie de cultivos abandonados (566 has).




Pastos 3. Lascaracteristicas del climay suelos permiten un desarrollo continuo de los pastos durante todo el afio, aungue por otra parte, su potencialidad forra-
jeray calidad son escasas. La carga ganadera es muy irregular, y consiste en algunos rebafios aislados de pocas cabezas de ganado caprino u ovino y
muy poco de bovino. Estos también aprovechan el matorral de los arededoresy el rastrojo de las cosechas.

Aprovechamiento maderero 4.  Dentro de las formaciones de bosgues ha existido un aprovechamiento maderero intensivo en el pasado, pero que hoy es muy limitado, afectando casi
en exclusiva alas plantaciones de eucaliptos, que se aprovechan o mismo como lefia que como varas. La fuerte explotacion de los bosques naturales
dio lugar alacas desaparicion de los mismos, quedando estos rel egados ala zona de Anaga.

Suelo desnudo 5.  Sededica principamente a actividades extractivas.

Usos urbanos 6. Lamayor parte del terreno urbano se concentra en la zona sureste del término municipal, coincidiendo con el nicleo urbano de LaLagunay las éreas
de expansion de Santa Cruz de Tenerife. En la zona norte destaca el nuicleo urbano de Tejina. El resto del territorio esta formado por zonas con urba-
nizaciones diseminadas que principalmente estan creciendo en el &readel valle de LaLaguna. Los terrenos industriales ocupan 142 has, y un elemen-
to clave situado en lazona media es €l aeropuerto y su zona militar.

Porcentajes de ocupacion 7.  Lamayor superficie del municipio se corresponde con formaciones arbéreasy arbustivas, eriales, pastosy campos de cultivos abandonados y en uso,
coberturas que constituyen un muy elevado porcentaje de los usos del territorio. En un segundo plano, en cuanto a superficie ocupada, quedarian los
usos residenciales, que se encuentran en expansion. Otros usos 'y coberturas también ocupan porcentajes muy poco significativos, inferiores siempre
a 10% de la superficie municipal, y relegados a espacios muy concretos, como puede ser € caso de la actividad extractiva. En lasiguiente figura se
puede observar que de las 10.255,49 has que forman el municipio de La Laguna, lamayor parte correspondia en 1998 a cultivos herbaceos (huertas) y
alaurisilva, seguidos de suelo residencial continuo, de agrupaciones Fayal-Brezal y de pastizal, en menor medida también aparecen cultivos abando-
nados, matorral costero, cultivos de platano, residencias en viales, cultivos de vifiay cultivos forzados (invernaderos). En la misma figura pero anali-
zando el mapa de ocupaciones del 2002 se puede observar que lamayor parte del municipio estaba ocupado por matorral costero y cultivos herbaceos,
seguidos de suelo residencial continuo, de pastizal y de agrupaciones Fayal-Brezal, en menor medida aparecen cultivos abandonados, matorral degra-
dado, cultivos de plétano, residencias en viales, cultivos de vifiay cultivos forzados (invernaderos).

t MOS 1998-2002 h Ba |Basas Im | Instalaciones militares
Br | Barrancos La |Laurisilva
2:5007 I SbsTioos] Ca | Cultivos abandonados Mc |Matorral costero
f B MOS 2002 Cc | Complejos comerciales Md | Matorral degradado
2.000 Ce |Cementerio Or Floresy ornamental es (exportacion)
Cf | Cultivos forzados (invernaderos) Pe |Presas
w Ch | Cultivos herbaceos (huertas) Ph | Pino Carrasco
< 1.5007 Ci | ComplejosIndustriales Pr | PinoInsignis
\3 Ed | Equipamientos deportivos Ps |Pastiza
1.000 A Eg | Eucaliptus Pt | Platano (exportacion)
Em | Extraccion de materiales, obras Rc | Residencia continuo
500.- Ev | Espacios verdes urbanos Rd Res? denc?al disqni nado
Fb | Faya-Breza Rv | Residencia enviad
Fc | Frutalescitricos Vr | Red de carreteras
0+ Fo | Frutalestemplado oceanicos Vs | Vegetacion escasa
Ft | Frutalestropicales Vt |Vifia
Ha | Costas XX | Sin clasificar
N J la |Instalacionesdel aeropuerto
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A5.10. REGIMEN DE PROPIEDAD

Datos generales 1. Sehapodido estudiar através de los datos catastrales el &rea correspondiente al municipio. En la siguiente tablase puede observar que lamayor parte
del territorio corresponde a suelo rastico.

Tabla 7. Caracteristicas dela propiedad

Tipo sesuelo Superficieen Ha %
Suelo rastico 7.200,74 70,21
NUcleos de poblaciony viales 3054,75 29,99

Fuente: Datos catastrales. Elaboracion Propia

Superficie de parcelas 2. El tamafio superficial de las parcelas es bastante variado, estableciéndose valores que van desde un rango inferior a 1 hectéreay superior alas 100
hectéreas. Haciendo una valoracion general de todos los datos que tenemos nos encontramos que, de un total de 16.912 parcelas, e mayor porcentaje
viene representado por parcelas con superficie superior acinco hectéreas, con un 51,91 % del total. Esta elevada parcelacién del territorio viene dada
por su orografia. Su carécter montafioso se traduce en fuertes pendientes y escasez de superficies llanas, en las que, para sacarle productividad alatie-
rra, ha habido que construir pequefios huertos o bancales para sujetar €l suelo tras elevadas paredes, alo que se le suma las continuas divisiones por
transmisiones de herencias.

Tabla 8. Rango superficial
NC total de parce-

Rango de parcelasen ha las Total en ha %
<05 14.093 1.651,83 16,14
05-1 1.367 950,01 9,28
1-5 1.196 2.319,54 22,67
>5 256 5.312,55 51,91
Fuente: Datos catastrales. Elaboracion propia
Montes 3. Encuanto alapropiedad de |os montes encontramos que lainmensa mayoria son de propiedad privada, mientras que solo existe uno particular con-

sorciado ( MpC 5091) y tres de Utilidad Pablica (MUP 15, MUP 21y MUP 44).
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A5.11. PATRIMONIO CULTURAL FUERA DE LOS NUCLEOS URBANOS

Catélogo municipal 1. El Plan Genera de Ordenacion Urbana de San Cristobal de La Laguna, vigente hasta la aprobacion del documento actual, cuenta con un Catalogo Pa-
trimonial detallado en € que se incluyen elementos alos que se les ha asignado algun tipo de proteccidn, ya sea por su escasez, su complejidad o por
la presencia de elementos de valor histérico o artistico. El catalogo incluye cuatro diferentes categorias de valoracion que suponen los ambitos en los
gue se clasifican las diferentes construcciones o conjuntos:

- Etnografico, predominando las estructuras de caracter agricola en medio rural.
- Arquitecténico.
- Artistico, que en el ambito de este PGO incluye sobre todo edificaciones o elementos con un caracter religioso cristiano

- Historico, relativos a eventos relevantes de la Historia.

Criterios de catalogacion 2. Asociados a estas categorias, € catélogo incluye unos criterios de catal ogacion que definen niveles de proteccion:
- Monumental (1-2): ligados a elementos cuyo interés patrimonia depende de su valor arquitectonico y/o artistico.
- Estructural (1-3): ligado a elementos con un valor etnografico y/o arquitectonico.

- Ambiental (1-3): ligado a edificaciones que conforman un paisaje caracteristico, principal mente por su relacién con el espacio publico através de
la fachada.

Legislacion 3. Laley 4/1999 de 15 de marzo de Patrimonio Historico de Canarias recoge en e Capitulo | del Titulo |1 1a definicidn de los Bienes de Interés Cultural
(BIC) como instrumento de proteccion del patrimonio Histérico de Canarias. Se incluye entre aguellos a los bienes con valores histéricos, arquitecto-
nicos, etnograficos o paleontol 6gicos o que constituyan testimonios singulares de la cultura canaria. El entorno de proteccion de dichos bienes esla
zona periférica, exterior y contigua al inmueble, que se delimita para prevenir o reducir un impacto negativo sobre los mismos araiz de obras, activi-
dades 0 usos que puedan repercutir en la contemplacion, estudio o apreciacion de los valores del mismo.

Patrimonio cultural periurbano 4.  Enel Municipio de San Cristobal de La Laguna aparecen diversas construcciones de interés patrimonial que se encuentran distribuidas de manera dis-
persaen el area. Estos bienes patrimoniales incluyen ermitas eiglesiasy construcciones particulares. A continuacion se sefialan cual es de estos luga-
res estan situados fuera de los nucleos urbanos, comenzando con el patrimonio etnografico, seguido por el patrimonio arquitecténico, e historico ar-
tistico y finalizando con las zonas arqueol dgicas.

Patrimonio Etnografico 5.  El patrimonio etnogréfico lo conforman todos |os bienes e inmuebles significativos del paso cultural y tradicional de un puebloy que se manifiestan
en una amplia gama de estructuras y funciones. En el municipio de San Cristobal de La Laguna, la actividad agricolay €l reparto de tierras, ha condi-
cionado en un porcentaje muy elevado |os usos, fiestas, herramientas e inmuebles dispersos por todo el municipio. Observadala dimension del areade
estudio, la abundancia de nlcleos que en él se enclavan, laintensay a su vez diversa actividad tradicional que se han llevado acabo y €l nimero tan
elevado de bienes e inmuebles preexistentes; se ha optado paraun mejor andlisis, por dividir en dos apartados su descripcion. Por un lado, la cultura
material y por otro, la cultura popular.

a) En cuanto alaculturamaterial, destacan diseminados por todo el arearural del municipio multitud de casas rurales. Cabe resaltar la presenciade
algunas haciendas en las que, ademés de la casa rural, se pueden encontrar infraestructuras relacionadas con la cultura del agua como pozos, moli-
nosy cisternas. También son muy frecuentes |os caminos rurales que en muchos casos conservan su trazado original. Por dltimo, hay que mencio-
nar la presencia de un conjunto de interés etnografico que es & poblado troglodita del Caserio de Chimada, alguna ermita, como laErmitade a
Cruz del Carmen, y un estanque construido en piedra. Hoy en dia un elevado porcentaje de estas construcciones esta en desuso, incluso llegando a
estar abandonadas o en ruinas.




b) Enlo que respectaala cultura popular se han destacado las manifestaciones culturales de tipo folclorico y fiestas populares. Se destacan las Si-
guientes:

- Festadelos corazones de Tejina: Celebrada el 12 de mayo. Declarada como Bien de Interés Cultural con categoria de ambito local en el de-
creto 71/2003, de 12 de mayo (publicado en el BOC del 29 de mayo del 2003).

- Festadel Corpus Christi: Celebrada en mayo.

- Romeria de San Bendito Abad: Celebrada el segundo domingo del mes dejulio.

- Festade Santismo Cristo: Celebrado durante el mes de septiembre, siendo el dia més importante el 14, declarado festivo en el municipio.
- LaLibreade Valle Guerra: Celebrada el primer sdbado de octubre.

Patrimonio arquitectonico 6. Enéd arearural se encuentran algunas viviendas consideradas como patrimonio arquitectonico, como las fincas de L os Pinos o de Montesdeoca.

Patrimonio historico-artistico 7. El Patrimonio histérico-artistico lo forman todas aguellas manifestaciones del hombre y de su culturaque, alo largo de los siglos, derivan en un mo-
saico heterogéneo y multidisciplinar de pensamiento y arte, que sirve como reconoci miento e identidad de la cultura de un pueblo. El Patrimonio His-
térico de todalaisla es importante. Aunque en el suelo rustico del municipio de La Laguna solo se ha encontrado la Finca Los Pinos como patrimonio
artistico. En este apartado hay que destacar la candidatura a la declaracion de Patrimonio Mundia de la Humanidad del casco histérico de La Laguna.

Zonas Arqueol 6gicas 8. Enéd término municipa de San Cristébal de LaLaguna se localizan dos Bienes de Interés Cultural con categoria de Zona Arqueol 6gica, definiéndose
esta segun la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espariol, como "el lugar o pargje natural donde existen bienes muebles o0 inmue-
bles susceptibles de ser estudiados con metodol ogia arqueol 6gica, hayan sido o no extraidos y tanto si se encuentran en la superficie, en e subsuelo o
bajo las aguas territoriales espafnolas’. Estas zonas son La Barranquera en la costadel Valle de Guerray Los Cabezazos en €l Barranco Agua de Dios.

a) Barranco de Agua de Dios. Declarado como Bien de Interés Cultural con categoria de Zona Arqueoldgica en el decreto 166/2006, de 14 de no-
viembre (publicado en el BOC del 23 de noviembre de 2006). Situado en los términos municipales de Tegueste y San Cristobal de La Laguna, €
Barranco de Agua de Dios constituye el canal principal de desaglie de la cuenca hidrografica conformada por €l Valle de Tegueste. El barranco
nace por la confluencia de los barrancos de los NUifiez y de Pedro Alvarez, y se prolonga en direccion SE-NO con una longitud total aproximada
de 4,5 km lineales, aunque el ambito de proteccion sélo corresponde al tramo medio. El cauce muestra un grado progresivo de encajamiento y pro-
fundidad conforme se aproxima a su desembocadura, caracterizandose en el entorno inmediato de la Zona Argueol 6gica por laimportante presion
antropica a que se ve sometido. Edificaciones e infraestructuras diversas se localizan preferentemente en la margen izquierda del barranco, con dos
puntos de concentracion maximaen el barrio de Las Toscas (Tegueste) y en Tejina (LaLaguna). Desde €l punto de vista arqueol 6gico, €l barranco
constituye una unidad de asentamiento permanente de gran importanciaen € conjunto de laislade Tenerife, como lo demuestra el extraordinario
numero de ogquedades que se han documentado en ambas margenes, especialmente en laizquierda. Seguin la Carta Arqueol 6gica de los municipios
de Teguestey San Cristébal de La Laguna, se han inventariado una treintena de cuevas naturales, tanto con una funcion habitacional como funera-
ria, documentandose varias no recogidas en dicho documento. Muchas de ellas han sufrido procesos de reutilizacion, atendiendo alos diversos
usos que, historicamente, ha recibido este espacio. Entre |os yacimientos documentados sobresalen algunas cavidades que han sido objeto de ex-
cavacion arqueol 6gica, como la célebre Cueva de |os Cabezazos o la de Higuera Cota. Entre las cuevas mas conocidas destacan |la Cueva del
Horno, del Lagarete o de los Guanches, y en todas ellas se mantienen las mismas caracteristicas que en el conjunto de Los Cabezazos. reutiliza-
cion de las mismas hasta la actualidad, presencia de evidencias arqueol gicas en superficie, relleno estratigrafico de importancia variable y dificul-
tades de acceso, tanto por la densidad de la vegetacion en el fondo del cauce como por |a ubicacion en lugares de complicada orografia. Debido a
las importantes amenazas 'y al deterioro que ha sufrido este entorno, como consecuencia de un intenso grado de antropizacion, buena parte de los
yacimientos documentados en la zona han sufrido |os efectos del expolio sistematico, la reutilizacion, la acumulacion de basurasy escombros, asi
como |la desaparicion de numerosos repertorios arqueol 6gicos. En la actualidad, la construccion de la via que conecta Tegueste y Bajamar, cuyo
trazado cruza el barranco hacia el tramo central de la delimitacion, constituye una nueva afeccion que, si bien no ha generado impacto sobre los
yacimientos existentes, obliga ala adopcion de medidas de proteccion rigurosas para evitar €l deterioro de esta unidad natural de asentamiento.




b) LaBarranquera: Declarado como Bien de Interés Cultural con categoria de Zona Arqueol 6gica segun e decreto 214/2005, de 24 de noviembre
de 2005 (publicado en el BOC del 2 de diciembre de 2005). Situada en la costa de Valle Guerraen €l término municipal de San Cristobal de La
Laguna, laZona Arqueol dgica se localiza sobre un acantilado costero, extendiéndose desde el nivel del mar hasta una cota que oscila entre los 25
y los 70 m, a oeste del nicleo habitacional de La Barranquera, entre el Barranco del Tanquey € Barranco de Chamorro. El conjunto arqueol 6gico
se encuentra repartido en varias unidades de asentamiento que se distribuyen alo largo del acantilado, mostrando una ocupacién en grupos de
cuevas naturales, estructuras artificiales a aire libre y cavidades con funcién funeraria. El limite superior de la Zona Arqueol égica se caracteriza
por una transformacion completa de la morfologia original del terreno debido alainstalacion de invernaderos, con vertidos de abundantes residuos
agricolas sobre el area a proteger. La proximidad del enclave de La Barranquera, como nucleo que acoge a una importante poblacion durante [os
periodos vacacionales, y la presencia de un sector de playa, incrementan |a presion antrépica sobre esta area de interés arqueol 6gico. Las principa-
les unidades arqueol dgicas documentadas en la zona son las siguientes:

Un conjunto de cuevas sepulcrales abiertas en |os abruptas méargenes del Barranco del Horno, que conservan vestigios 0seos, malacol 6gicos y
ceramicos en superficie, asi como algo de relleno estratigréfico en algunas de ellas. Hacia la desembocadura, en la Playa del Roquillo, existen
referencias de estructuras de superficie y restos de cabafas con material asociado.

A unos 100 m hacia el sur, y sobre lamisma Playa del Roquillo, hay un conjunto de cuevas habitacionales que ocupan diferentes andenes en
ambos margenes de un pequefio y abrupto barranquillo que cae sobre la playa. Se registran mas de una decena de cuevas naturales, alguna de
ellas de dimensiones considerables, con abundantes vestigios materiales en superficie y signos evidentes de reutilizacion hasta fechas recientes.
En sus proximidades, y en direccion sur, aparece alguna cueva de habitacion y de naturaleza funeraria abierta bajo un grueso mogote lavico.

Frente a El Roquillo, en un tramo acantilado de menor pendiente y ocupado por un denso tabaibal con targjales, se perciben indicios de un no-
table asentamiento de superficie, recogido en la Carta Arqueol 6gica del municipio, en la que se mencionan 40 cabarias |ocalizadas en este sec-
tor relativamente proximo alaplaya. En la actualidad es posible percibir os restos de algunas de estas estructuras, asi como abundante mate-
rial litico, ceramico y malacol 6gico en superficie, si bien la exuberante vegetacion de la zona dificulta su visualizacion. Las estructuras méas
préximas ala playa han sido transformadas por fendmenos de reutilizacion reciente. En la parte alta de este tramo se abren algunas cuevas de
habitacion con caracteristicas similares a las mencionadas con anterioridad.

Hacia el oeste, e promontorio lavico conocido como Punta del Jurado alberga: cuevas de habitacion, alguna de las cuales conoce en la actuali-
dad un proceso de acondicionamiento mediante la construccion de un muro de cerramiento; un conchero bastante disperso y un area de taller
con material litico y cerdmico en superficie.

Al sur de la Puntadel Jurado selocalizael complejo de cuevas de El Calabazo, ubicado en el tracto superior del acantilado, por debajo de una
pista agricola e invernaderos adyacentes. Se trata de un conjunto integrado por 7 cuevas de habitacién y 2 cuevas sepulcrales, parte de cuyos
materiales fueron extraidos hace décadas. La principal cueva de habitacidn se encuentra protegida por los vestigios de un antiguo muro de ce-
rramiento y fue sometida a"excavacion" entre los afios 70 y 80, habiendo sido reutilizada por pescadores de la zona. El conjunto del yacimien-
to ha proporcionado abundantes restos ceramicos, fragmentos 6seos y liticos, y, en la cueva sepulcral, se recuperaron restos humanos, cuentas
de collar y otros materiales. En la actualidad se percibe abundante material disperso en toda el érea.

Desde este punto hasta el Barranco de Chamorro, en direccion SO, aparecen dos grupos de cuevas de habitacion. El primero en la parte altadel
acantilado, bajo una gruesa plancha basdlticay parcialmente ocultas por la vegetacion, y € segundo, y méas importante, en ambos méargenes del
citado barranco, documentandose 5 cuevas, alguna de las cuales conserva un importante relleno estratigréafico.
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A5.12. UNIDADES AMBIENTALES

Introduccion 1. Paraacanzar |os objetivos de proteccion y conservacion de los elementos del medio natural, €l Plan General de Ordenacion de La Laguna debe esta-
blecer una normativa que regule los usos en cada uno de |os espacios que componen el territorio, atendiendo alas caracteristicas estructurales y fun-
cionales ddl territorio, sus €l ementos bidticos y |as interrel aciones ecol dgicas existentes entre |os distintos componentes del entorno. De esta manera
se podra definir un uso sostenible para cada enclave gjustado ala capacidad de acogida del medio en funcion de sus variables medioambiental es. Por
ello, se hace necesaria la definicidn de sectores del territorio que presenten las mismas caracteristicas constitutivas, valoresy capacidad de acogida a
posibles usos. A partir de lainformacion tematicaterritorial (abidticay biotica) y conociendo la evolucion de los usos del suelo, se han podido esta
blecer las unidades ambientales en el ambito de estudio. El establecimiento de unidades ambientales permite realizar una sintesis territorial dptima pa-
ralaformulacion del modelo de ordenacion territorial. El objetivo final de las unidades ambiental es definidas es el de permitir avanzar dentro del mo-
delo de ordenacion del Plan en la definicion de unidades de referencia en la distribucién basica de |os distintos usos.

Unidades Ambientales 2.  Seharealizado una zonificacion del érea de estudio teniendo en cuenta una sintesis de la informacion contenida en €l inventario ambiental y aten-
diendo alos aspectos més relevantes como |as caracteristicas geol 6gicas, la pendiente, orientacién, la vulnerabilidad de los suelosy acuiferos, laim-
portanciarelativay el estado de conservacion de las comunidades faunisticas y vegetalesy la calidad y fragilidad visual del paisaje, asi como la evo-
lucion de los usos del suelo, como resultado hemos obtenido [o que hemos denominado Unidades Ambientales Homogéneas.

Area Agricola Intensiva. 3. Sesittaen lazonade barlovento, entre Punta de La Rombay Puntadel Hidalgo. Es una plataforma suavemente inclinada con pendientes que no sue-
len exceder € 10% y gue se asienta sobre mantos de coladas basélticas. Se caracteriza por ser una zona con escasa vegetacion natural y dedicada al
cultivo, en especial del platano que ha sido dominante en toda esta zona. Actual mente también se cultivan flores y plantas ornamentales, asi como fru-
talesy algo devid. La proliferacion de invernaderos confiere una fisonomia particular atoda esta érea. Existe unafuerte presion residencial, por lo
gue en las zonas menos favorables paralos cultivos, éstos se estan abandonando. Estas zonas son las de mayores pendientes donde | os cultivos se en-
cuentran en bancales de menores dimensiones. Actualmente quedan vestigios de vegetacion natural situados en los pequefios barrancos que discurren
por lazonay en algunas parcelas muy escasas que no se han dedicado al cultivo. La vegetacion potencial se corresponde con un tabaibal-cardonal o
bien por sabinares, estando hoy presentes sus etapas de sustitucion o plantas ruderales nitréfilas. También se pueden apreciar en algunas zonas tarays
y tabaibal-cardonal. Lafauna asociada a esta unidad se caracteriza por estar ligada a zonas de cultivos y urbanizadas, en general especies generalistas.

Hay gran cantidad de mamiferos introducidos: ratas, gatos, que compiten con la fauna autdctona, en especial con los reptiles. Es un buen area de cam-
peo paralos cernicalos, en especial Punta Hidalgo.

Foto 1. Vista general unidad ambiental Foto.2 Detalle cultivos y urbanizaciones




Litoral y cortados de Barlovento 4.

Constituido por todo € litoral de barlovento, colindando con la unidad ambiental descrita anteriormentey el mar. Morfol 6gicamente se corresponde
cas en su totalidad con pequefios acantilados costeros entre 25 y 50 metros de alturay que en algunas zonas, en sus pies, se han acumulado cantos de
diverso tamafio y arena. Aunque conforma una unidad muy homogénea se puede dividir en dos zonas:

a)

b)

Litoral de Punta Hidalgo: Se sittia en la zona norte de esta unidad colindando con los acantilados del Parque Rura de Anaga. Posee pequefios cor-
tados y estaformado por coladas que ganaron terrenos al mar y se dispersaron en forma de abanico. Ha sufrido la accion de la erosién marina que
ha conformado una rasa con caletones y charcos. Presenta muy escasa vegetacion, siendo esta eminentemente rupicola. En las zonas més bagjas
(charcas, caletones) existe unarica vegetacion bentonica. El uso tradicional de estazonaha sido la pescay el bafio._Por Gltimo hay que mencionar
gue es una zona muy importante para lafauna, en especial la bentonica, estando muy bien representados |os crustédceos, moluscos, poliquetosy
otros grupos frecuentes en zonas supray mesolitoral. Esto favorece la presencia de numerosas especies de aves, en especia limicolas, cobrando
especia importancia durante el paso migratorio como zona de invernada.

Litoral de Valle Guerra-Tejina: Es una zona con mayor presencia de cortados (entre los 25 y 50 metros) que en sus bases presentan playas, colu-
sionesy terminan en una plataforma litoral formada por la abrasion marina. Existe un intenso proceso erosivo debido ala accion del mar que dota
de interés paisgjistico a esta unidad por la presencia de formaciones especiales como arcos, bufaderos, etc. Dada su orientacién esta muy expuesta
alos vientos salinos, lo que condicionala vegetacion que presenta, entre la que destaca la vegetacion halofila, formada por Targjales (Tamarix ca-
nariensis), poblaciones de peregjil de mar (Chritmun maritimum), localizadas en lalinea superior de las playas de callaosy en limite inferior del los
acantilados del litoral y matorral hal 6filo-costero [caracterizada por €l Tomillo de mar (Frankenia ericifolia), lalechuga de mar (Astidamia latifo-
lia) y lasiempreviva (Limonium pectinatum) que se sitlian en las fisuras y pequefias repisas arcillosas de | os acantilados costeros]. En otras zonas
podemos encontrar la tabaiba dulce (Euphorbia balsamifera) que, en ocasiones puede descender hasta la linea superior de la playa de Callaos.
Cercadelos acantilados, en su parte superior, se pueden encontrar cardonal es hal 6filos (Euphorbia canariensis). Hay que destacar que muchas de
estas formaciones se encuentran recogidas en la Directiva Habitat: 1250 Acantilados con vegetacion endémica de las costas macaronésicas, 92D0
Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos y 5330 Matorral es termomediterraneos y pre-estépicos.

Foto.3. Cortados con matorral Foto. 4 Matorral haléfilo




Barrancos 5.

Nucleosy enclaves de poblacion 6.

Los Baldios 7.

Morfol 6gicamente estan constituidos por barrancos profundamente encajonados, tanto en barlovento como en sotavento. Con profundidades entre |os
5 hastalos 100 metrosy poseyendo algunos numerosas cuevas en sus paredes acantiladas. Estén protegidos de |os vientos dominantes y presentan ca-
racteristicas climéticas muy particulares, generalmente con climas suaves, protegidos de lainsolacién y afectados estacionalmente por avenidas de
agua. En la gran mayoria de los barrancos la vegetacion ha sido muy alterada, aunque en todos se pueden observar formaciones de vegetaci dn rupico-
la, en muchos casos endémica. Por otra parte existen vestigios de cardonal — tabaibal, acompafiada de tunerasy en las zonas més profundas y mas
himedas, algunos cafaverales de poca entidad. En algunos se puede ver algo de vegetacion protegida por la Directiva Habitat: * 9370 Palmerales de
Phoenixy 5330 Matorrales termomediterraneosy pre-estépicos situadas en las zonas mas altas donde comienza la pendiente. Respecto alafauna, es-
tas zonas gracias a su cantidad de oquedades, representan buenas zonas de nidificacion para diversas especies de aves. La presencia de aguaen los
fondos propiciala presencia de aves ligadas a medios himedos como pueden ser las limicolas. Muchas veces |os barrancos estan situados en bordes
de zonas urbanizadas y por |o tanto se encuentran alterados por la acumulacion de escombrosy basuras, asi como por |a presencia de especies intro-
ducidas tanto de flora (Ricino, chumberas, Nicotianas,...) como de fauna (conejos, ratasy gatos).

Foto. 5. Barranco de la costa norte Foto. 6. Barranco de sotavento
Esta unidad ambiental incluye ademas de los nlcleos urbanos ya cartografiados en la Ordenacion Territorial anterior, las areas urbanas que han ido
creciendo a su alrededor y que son de una entidad importante. También se encuentran englobados en esta unidad todos |os terrenos del aeropuerto ci-
vil y militar axial, como sus inmediaciones, hasta el nlcleo urbano de San Cristébal de Lalaguna. La caracteristica principal de esta unidad es su muy
alto grado de antropizacion, que se traduce en la préactica ausencia de vegetacion, a excepcion de las inmediaciones del aeropuerto, donde se pueden
observar cultivos de cereal y vegetacion ruderal nitréfila

Es una zonainclinada en direccion este haciala costa, |0 que le propicialallegada de vientos humedos. Desde tiempos historicos se ha dedicado a ac-
tividades agropecuarias (cultivos aterrazados y ganado caprino). En las Ultimas décadas se ha producido un aumento de |as edificaciones con destino a
uso residencial, comercial, industrial y extractiva, resultando un paisaje muy antropizado. Destaca la presencia de agun cono volcanico muy deterio-
rado (extracciones). La vegetacion potencial ha sido total mente transformada para el cultivo agricola, aungque gran parte de su area se corresponderia
con la Macroserie termo-infracanaria semiarido-seca de |a sabina o Juniperus phoenicea: Sabinares. La vegetacion real esta formada por tomillares,
vegetacion de pastizal es xerofiticos, que se desarrollan junto ala vegetacion ruderal nitréfila situada sobre baldios y solares abandonados. También es
posible ver &boles frutales, higueras, amendros, zarzales, retamares y escasos vestigios de cardonales. En los conos vol canicos la vegetacion ha des-
aparecido, quedando tan sblo plantaciones de eucaliptos y especies invasoras. Lafauna esta formada principalmente por especies adaptadas a medios
humanizados y de cultivos. Destaca la comunidad de aves por su cercania con lalBA. También existe presencia de reptiles que poseen buenas zonas
para solearse en los muros de las terrazas. Debido ala presencia humana hay que destacar la presencia de mamiferos introducidos (gatos, ratasy rato-
nes).Hay algunos ejemplos de estructura agricolatradicional con edificaciones aisladas que poseen valor ambiental y cultural.




Los Rodeos

Foto 7: Aeropuerto Foto. 8. Terrazay eucaliptos con matorral

Esta unidad se encuentra casi en su totalidad englobada dentro del Area Importante paralas Aves 360 L os Rodeos —La Esperanza, a sur del agropuer-
to. Es una gran zona de pastizales, cultivos (cereal principalmente), matorrales y plantaciones de eucalipto en las zonas con mayor pendiente (gene-
ralmente sobre conos volcanicos). Toda ella se asienta sobre suel os arcillosos de gran potenciay fertilidad, resultado de la accion de los vientos
himedos. Entre otofio y primavera se cubre de vegetacion ruderal arvense. La vegetacion potencial se corresponde en su gran mayoriacon el Monte
Verde (Macroserie termo-mesocanaria subhimeda del laurel o Larus azorica). Histéricamente toda el area fue deforestaday dedicada a cultivosy a
pastos para el ganado. Actualmente se han abandonado en gran parte las actividades agropecuarias y se han desarrollado comunidades de legumino-
sas subarbustivas de retama negra (Cystus scoparius), retama amarilla (Spartium junceum) y tojo (Ulex europaeus), a menos en las zonas con mayor
pendiente, mientras que el resto se sigue manteniendo como cultivos de secano de cereal.Como en la unidad anterior, tienen especial importancialos
bosquetes de eucalipto y alguno de pino que existen en la zona (montafia de Cachon, montafia de la Mina., montafia de Marreros, en el barranco del
Alférez, etc), yaque en ellos se puede refugiar parte de la fauna que habitala zona. Hay presencia de formaciones cartografiadas en la Directiva Habi-
tat dentro de: * 4050 Brezales Macarénesi cos endémicos, considerados prioritarios. Laimportancia ornitol 6gica de esta zona radica en ser €l Unico
enclave conocido de presencia de la subespecie rufescens de Terrera Marismefia (Calandrella rufescens) en Canarias. Sin embargo, |os Ultimos datos
parecen apuntar ala extincion de esta subepecie en la zona. Es lamejor areade laisla de Tenerife para especies propias de pastizales, como la curruca
tomillera (Sylvia conspicillata ssp. orbitalis), €l bishita caminero (Anthus berthelotii ssp. berthelotii), pardillo comun (Carduel os cannabina spp.
meadewaldoi), triguero (Miliaria calandra), la codorniz (Coturnix coturnix) y el gasteropodo endémico Darmacella tenerifensis. Es una muy buena
zona de paso e invernada (paseriformes, limicolas, garzasy rapaces) y zona de alimentacion para las que crian en la zona (paseriformes y rapaces).

Foto. 9. Vistageneral paisaje Los Rodeos Foto. 10. Cultivosy zona de matorral




El Ortigal

La Vega Lagunera

10.

Es una unidad muy similar ala anterior, con suelos muy fértiles condicionados por |os vientos himedos, pero con mayor pendiente y, por lo tanto,
muchos menos cultivos y més matorral y repoblaciones. La vegetacion potencial se correspondia con un Monte Verde (M acroserie termo-mesocanaria
subhiimeda del laurel o Larus azorica), pero, como en €l caso anterior, se deforest0 y se dedico a pastos 'y cultivos. Respecto ala anterior formacion,
aumenta en mucho la superficie total ocupada por matorrales (similares alos descritos anteriormente). Hay plantaciones de eucaliptos bastante recien-
tesy aparecen muchos arboles formando setos de proteccion de los cultivos en especial cipreses, eucaliptos, frutales, pero también brezos arboreos
gue son testimonios aislados del Monteverde anterior. En muchos casos aparecen como sotobosque de las plantaciones de eucalipto. Todo lo expuesto
paralafaunaen launidad anterior es valido para esta, aungue las especies mas adaptadas a las grandes extensiones cerealistas tienen menor cabida en
esta &reay en cambio aparecen més especies forestales. Hay presencia de formaciones cartografiadas en |a Directiva Habitat dentro de los * 4050
Brezales M acarOnesi cos endémicos, considerados prioritarios.

Foto. 11. Helechos, pastizales y plantaciones eucaliptos Foto. 12. Setos de brezos arborescentes

M orfol 6gicamente se encuentra constituida por depdsitos sedimentarios de arcillas lacustres. Se trata de suelos arcillosos con ausencia de granulome-
trias gruesas y muy fértiles, en general con pocas pendientes, sometidas ala frecuente accién de los alisios que provocan precipitaciones moderadas.
Potencialmente la zona debi 6 de estar ocupada por la Laurisilva, pero ya no queda nada de ella, ya que todos | os terrenos que ocupaba esta formacion
y lalaguna estan actual mente cubiertos por cultivos (presencia de suelos muy fértiles) y nicleos urbanos dispersos, que generalmente actlian como
segunda residencia. Debido ala presencia de estas zonas urbanas hay especies exdticas asilvestradas. Por ultimo, queda algun vestigio (comunidades
hidrofiticas y de Arundo donax) de la vegetacion de lalaguna en las zonas més humedas. También podemos encontrar en la zona vegetacion herbacea
de pastizales, generalmente en las zonas que ascienden por las laderas y que sirven de alimento ala muy mermada ganaderia vacuna. Como en las
unidades anteriormente descritas en estas zonas, proliferala vegetacion ruderal arvense. En las zonas con mayor pendiente también existen rodales
con eucaliptos y en algunos casos con mezcla de robles, olmos, pinos, etc. Por ultimo en relacion con la vegetacion, hay unos pequefios recintos car-
tografiados como Brezales M acarénesi cos endémicos, considerados prioritarios dentro de la Directiva Habitat y que generalmente se encuentran co-
mo sotobosque de |as zonas arboladas. Esta zona esta considerada como la mejor zona agricola de medianias de toda Canarias, dada sus condiciones
de suelo, climay pendiente. Se cultiva principalmente cereal de secano y grano, y actualmente se encuentra en fase de abandono. Lafauna de lazona
esmuy similar alade las zonas anteriores, con especies ligadas a cultivos de secano y pastizales. Es una buena zona de campeo de rapaces.




Fayal-Brezal

Matorrales de Ladera de
La Vega Lagunera

11.

12.

Foto. 13. Vistageneral delos Llanos delalLaguna Foto. 14. Pastizalesy cultivo

Esta unidad se caracteriza por situarse en laderas con pendiente media en la vertiente sur del Lomo del Boguerdn, lindando con e Parque Rura de
Anaga. En esta zona hay buenos suelos debido ala accion de lahumedad y del bosque. Se caracteriza por ser un continuo de Fayal-Brezal como susti-
tuto de la Laurisilva, mezclado en algunas zonas con especies forestal es foraneas (cipreses, eucaliptos, acacias, etc.) que degradan la belleza escénica
de este paisgje. Posee una funcion importante como tampdn y protector de las formaciones del Parque Natural de Anaga, actuando como una zona de
seguridad frente al avance de las residencias, aunque sobre ella ya existen algunas. Esta formacion aberga una buena comunidad orniticay entomol 6-
gica, y sirve de refugio a muchas especies que campean en las zonas de cultivo de los [lanos de La Laguna. Casi toda la unidad esta considera como
habitat prioritario de Brezal es M acardnesi cos endémicos contemplados en la Directiva Habitat

Foto 15. Vista general Fayal Brezal

Constituido por las laderas meridionales més occidentales de Anaga (Pulpito, Atalaya, Mesa Mota, La Bandera, Pico del Gamonal). Estén formadas
por apilamientos basalticos y por emisiones de piroclastos basdlticos. En alguno de ellos se han formado suelos arcillos de calidad. Se encuentran si-
tuados en zona de fuerte incidencia de la nubosidad. La vegetacion potencial se corresponde con un Fayal — Brezal, pero actualmente esta constituida
por pastizales, rodales de eucaliptos entre los cuales aparecen brezos y fayas dispersos. También existen algunas zonas donde se puede apreciar for-
maciones de tojo. Asimismo, en las laderas més soleadas aparece una vegetacion de sustitucion formada por tunerales-inciensales, con algunas reta-
masy alguna especie de caracter rupicola, asi como matorral nitréfilo, y herbazal es subnitrofilos de cardo de medianias. Al igual que en los casos an-
teriores estas formaciones de matorral se encuentran protegidas por la Directiva Habitat como hébitat prioritario de Brezales Macardnesicos endémi-
cos. Respecto a la fauna se pueden hacer las mismas precisiones que para las unidades ambientales anteriores, aunque agqui aparecen comunidades

mas estrechamente ligadas a matorral.




Laderas de Sotavento de Anaga

Zona de cultivos aterrazados
abandonados

13. Morfoldgicamente se corresponden con laderas abruptas, formadas por barrancos y acantilados. Presentan numerosos afl oramientos rocosos y colu-

14

viones. Llegan hastalos 790 metros sobre el nivel del mar y se hace patente la presencia de |os vientos alisios, aunque estén situadas a sotavento. La
vegetacion potencial se corresponde con la Macroserie infracanaria arido-semiarida del cardén o Euphorbia canariensis (Cardonales) y con laMacro-
serie termo-infracanaria semiérido-seca de |a sabina o Juniper us phoenicea (Sabinares). Alguna pequefia area se corresponde con vegetacion poten-
cial de Monteverde seco. La vegetacion real esta constituida por matorrales de sustitucion de comunidades nitrofilas frutescentes, asi como cardonales
y tabaibales. De gran importancia son |as formaciones de vegetacion rupicolay de fisuras, junto con una gran riqueza liquénica. También se pueden
apreciar en las zonas més elevadas retamares muy pequefiosy poblaciones del endemismo Greenovia dodrentalis. Gran parte de la vegetacion
presente ha sido modelada por €l pastoreo de las cabras, aunque hoy son casi inexistentes. También se aprecian muy bien zonas aterrazadas de anti-
guos cultivos, hoy en diaya abandonados. En alguna zona se puede observar algun pequefio rodal de eucaliptos. Hay que destacar que la cartografia
de laDirectiva habitat indica la presencia de los habitats: Matorrales termomediterraneos 'y pre-estépicos, y Bosgues endémicos de Juniperus spp, este
ultimo prioritario. Es muy buena zona para las aves rupicolas ya que aqui poseen muchas zonas donde poder criar, asi como paralos reptiles

Foto. 16. Ladera con tojosy eucaliptos Foto. 17. Detalle matorral

Selocaliza en los fondos de valle situados a este de la unidad anterior. Se caracteriza por tener relieves més suavizados por la acumulacion de sedi-
mentos provenientes de |os vol canes adyacentes y formacion de suel os aptos para los cultivos La vegetacidn potencial de la zona se corresponde con
el palmeral canario (Phoenix canariensis), es decir, con bosques termdfilos. En la actualidad no queda ningln resto de estas formaciones, salvo algu-
nos pies en los fondos de valle. La vegetacion que ocupa |os cultivos abandonados de secano (generalmente en terrazas) estd dominada por un mato-
rral de sustitucion con dominanciadel incienso, tabaiba amarga, berodes, cardonalesy tuneras. El proceso de recolonizacion es mas acentuado seguin
se asciende por las laderas. Por otra parte, es en estas zonas donde se han desarrollado |0 nlcleos urbanos, apareciendo algunas huertas junto a ellos.
Lafauna de esta zona esta adaptada a zonas de cultivos y matorrales. Hay abundante presencia de mamiferos introducidos (ratas y gatos).
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Pie de Monte barlovento de
Anaga

15.

Foto. 18. Cortados abruptos Foto. 19. Zonabaja con casas y cultivos abandonados aterrazados

Zonas de el evada pendiente, continuacion de las laderas de Anaga. En algunas areas se ha acumulado material por desprendimientosy existen balsas
para el aguaimportantes paralavegetacion y lafauna. La vegetacion potencia corresponde en algunas zonas con bosgues termofilos de palmera ca-
naria, en las areas con mayor pendiente con matorrales de sustitucion, pertenecientes a comunidades nitrofilas frutescentes y con sabinares. Actual-
mente se puede observar alguna palmera dispersa, formaciones de cafias en las zonas més himedas y sobre todo matorrales de sustitucion en las zonas
mas empinadas, formados por tabaiba amarga, incienso moro, cardones, opuntiasy piteras, entre otras. Hay que destacar que la cartografia de la Di-
rectiva hébitat indicala presencia de |los habitats: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicosy Palmerales de Phoenix. Ambos considerados prio-
ritarios. Estas zonas no se han dedicado mucho al cultivo debido alas elevadas pendientes, pero si existen zonas aterrazadas abandonadas. La presen-
cia de charcas permanentes de agua permite que esta zona se constituya en un buen refugio y zona de alimentacion para numerosas aves migratorias
(garzas, garcillas, espétulas, fochas, cercetas, andarrios, etc). Son especialmente importantes ya que también abergan parte de la poblacion nidificante
de polla de agua (Gallinula chloropus) delaisla. A su vez estas mismas charcas son muy importantes para ciertas comunidades de insectos, que per-
miten la presencia de las dos Unicas ranas presentes en el archipiélago (Rana perezi y Hyla meridionales)

Foto. 20. Detalle cafiaveral Foto. 21. Detalle terrazas




Lomas del Cardon y Escarpes
del Arroyo Boqueron

Ladera sur del Taco

16.

17.

Stuadas en la zona suroeste del municipio de La Laguna, son las Ultimas estribaciones de Anaga. Se caracterizan por su elevada pendiente, en especial
los escarpes del Boguerdn. Posee una exposicion claramente nortefia, 1o que les permite recibir un aporte de humedad procedente de los alisios. La
vegetacion potencial se corresponde con Monteverde seco, cardonales 'y sabinares acebuchales. Actualmente, debido a sus elevadas pendientes no se
ha introducido los cultivos de forma genera y muchos de ellos se han abandonado. Destaca la presencia en el Monte Guerra de Fayal.-brezal, con es-
pecies endémicas de rocas, y en otros lugares con especi es foraneas como eucaliptos, cipresesy araucarias. En todalalomadel cardonal se pueden
observas formaciones de matorral de sustitucion compuestos de cardonalesy tabaibas. Podemos encontrar |as siguientes formaciones de la Directiva
Habitat: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos, Brezales Macardnesicos endémicos y Bosques endémicos de Juniper us spp, estos dos Ulti-
mos considerados prioritarios. La fauna estipica de zonas de matorral y el arbolado actda como area de refugio y nidificacion para muchas especies
gue luego campean por las zonas de cultivo adyacentes.

Foto. 22. Zona de matorral muy denso Foto. 23. Zona con pendientes elevadas y matorral

Localizadaen laladerasur del cerro de Taco, limitando con la zona urbanizada, y toda ella situada en zona militar. Se asienta sobre una zona de cola
das basdlticas. Posee laderas con orientacion sur y muestra un ambiente més arido que las de orientacion norte, situadas a barlovento, y que reciben
directamente lainfluencia de los vientos cargados de humedad. Esto condiciona las formacionesy cultivos de vegetacion que siempre son de caracter
xérico. Historicamente era una zona de cultivos, aunque se fueron abandonando paulatinamente hasta el dia de hoy, en el que no queda ninguno, aun-
gue se mantienen |os aterrazamientos. La vegetacion potencial es un tabaibal-cardonal, pero hoy en dia se encuentra muy degradado y, aungue hay
matorral, el suelo se encuentra practicamente desnudo y con vegetacion ruderal nitréfila. Hay que destacar que la cartografia de la Directiva hébitat
indicala presencia de los hébitats: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos. Lafauna presente es latipica de zonas abiertas con algo de mato-
rral, pero que soporta bien la presencia humana, dada |la cercania alos nucleos urbanos. Debido a esto, la presencia de especies introducidas es impor-
tante (ratas, gatos, ratones).

Foto. 24. Vistageneral delau
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A6. Equipamientos e infraestructuras generales

AG.1.

A6.2.

RED ELECTRICA

Lineasy subestaciones 1.

RED DE ABASTECIMIENTO

Descripcion dela Red 1.
Sstemas de extraccion 2.
Distribucion en Alta 3.

Las lineas el éctricas presentes en el municipio cuentan con una potencia de 66 kV. En el municipio se encuentran dos subestaciones de tension, una
situada en Geneto y la otra en Guajara. El mapa ll-A6-01 sefiala lalocalizacion espacial de lared eléctrica en e municipio. A continuacion se presen-
ta unatabla con los principal es datos técnicos sobre las diferentes lineas y subestaciones eléctricas citadas:

N° Origen Final Tramo Tipo de Tensu_)n_ de Km. Tramo | Km. Total Seccion MVA tramo MVA, Limite
tramo servicio (mmm2) linea
S:E. Geneto - Aéreo 66 6,7 281 66
S.E. Manuel Caseta de paso
1 S.E. Geneto | bruz Caseta de paso- 7,4 630 Al // 400 66
S.E. Manuel Subterraneo 66 0,7 Al 80
Cruz
2 | SE Geneto| > e Unico Aéreo 66 14 14 281 66 66
3 | S.E. Geneto S'Erbltaeco' Unico Aéreo 66 13 13 281 66 66
4 S.E. Guajara Linea 2 Unico Subterraneo 66 - - -

Los datosincluidos en el presente apartado han sido aportados por Teidaguay BALTEN y pertenecen alared de abastecimiento de San Cristébal de
LaLaguna. El organismo gestor de latotalidad del abastecimiento es la empresa Teidagua. Dicha empresa divide lared en dos tramos, lared de dis-
tribucion en altay lared de distribucién en bgja. La primera es laencargada del transporte del agua desde fuentes de suministro (captaci ones subterré-
neas) hasta los depositos de almacenamiento, mientras que la segunda es la encargada de llevar €l agua desde |os depdsitos de almacenamiento hasta
los usuarios.

La extraccion de aguas subterraneas se realiza mediante dos sistemas: |as tradicionales galerias o tlnel es cuasi horizontal es de pequefia seccion (Unos
500 en toda laidla), perforados en las laderas de las montafias sobre la cota de 500 m con el fin de drenar el terreno saturado; y por pozos convencio-
nales (190 en todalaisla) localizados en la plataforma costera bajo aquella cota, caracterizados en la mayoria de |os casos por su gran diametro (alre-
dedor de 3 m) que permiten la construccion de galerias de fondo.

L as principales conducciones de lared de distribucién en alta son:

a) Canal Victoria-Santa Cruz: se alimenta con aguas procedentes de las galerias de La Orotava, Los Realgjosy Comarca de Acentgjo através del Ca-
nal Aguamansa-Santa Cruz y directamente de los pozos de los Rodeos. Tiene una longitud aproximada de 45 kil6metros, alternando tramos de ca-
nalizacion acielo abierto con conducciones cerradas. Comienza en la zona denominada "L os Dorngjos" y finaliza en La Higuerita.

b) TuberiaLos Dorngjos-Los Baldios: se adimenta de aguas procedentes del Canal Aguamansa-Santa Cruz. Tiene unalongitud de aproximada de 58
Kilémetrosy es una conduccion cerrada de fundicién ductil a presion. Tiene su origen en el municipio de La Victoriay finaliza en Santa Cruz.

¢) Canal Las Brefias. transporta aguas procedentes del Canal Victoria-Santa Cruz. Tiene su origen en la galeria del mismo nombre situada en € mu-
nicipio de El Sauzal y finalizaen Tegueste. Su longitud es de aproximadamente 12 Kilometros.




Abastecimiento

Almacenamiento

Distribucion en Baja

Estaciones de Bombeo

Almacenamiento para regadio

d) Canal de Araya: sus aguas proceden del Valle de Glimar y termina en Santa Cruz.

€) Canal deLosVales: se alimentatambién del Canal Victoria-Santa Cruz. Tiene su origen en las proximidades de la Escuela de Aparejadores, en €l
municipio de La Lagunay terminaen lazona de Las Casillas, en el municipio de Santa Cruz de Tenerife. Tiene unalongitud aproximada de 13
Kilémetros.

f) Canal del Norte: transporta aguas procedentes del Canal de Aguamansa, junto con |las aportaciones que hacen en su recorrido pozosy galeriasalo
largo de las medianias de |a costa norte de Tenerife.

El area metropolitana de La Laguna, teniendo por centro el casco de La Laguna, cuenta con un bajo nivel de garantia en su abastecimiento, conse-
cuencia de su atitud, dependencia de laimportacién del agua de comarcas lgjanas, y lareduccion de la extraccion en sus fuentes tradicional es de su-
ministro. Por ello es necesario el almacenaje de agua en depositos de almacenamiento para satisfacer las necesidades de la poblacion.

Teidagua cuenta con 28 depésitos ubicados dentro del término municipal de La Laguna, siendo su capacidad total de almacenamiento de 120.000 m®,
sus volimenes de almacenamiento varian desde los 240 m® de Las Carboneras, hasta |os 25.000 m® de los nuevos depésitos, construidos en el 2001,
en Los Baldiosy Montafiadel Aire.

Las principales caracteristicas de lared de distribucion en baja son:

a) Su elevadalongitud debido ala dispersion de los nicleos de poblacidn dentro de término municipal., llegando a alcanzar 10s 915 kil6metros de
conducciones primariasy 250 kiloGmetros de conducciones terciarias.

b) Lasaltas presiones necesarias para €l transporte del aguay |os continuos cambios de pendiente originados por la topografia de la zona, hacen ne-
cesario la existencia de numerosas valvulas reguladoras de presion y estaciones de bombeo.

L as Estaciones de Bombeo toman el agua de sus correspondientes depdsitos o canales y la elevan a una cota superior para poder suministrar alas zo-
nas més altas del término municipal. Las principales Estaciones de Bombeo de agua potable son |as siguientes:

| Origen | Destino | Caudal (m3/h) | Altura (m) ]
Los Baldios Montafia La Mina 45 115
Guamasa El Ortigal 68,4 225
Mesa Mota Tiro Pich6n 14,4 160
Pozo Camacho La Floresta 120 110

El Cabildo Insular de Tenerife, através de un organismo propio, Balsas de Tenerife (BALTEN) explotay mantiene | as balsas de regulacion parare-
gadio agricolade las que esttitular. En el municipio de La Laguna se encuentra la balsa El Boquerdn que cuenta con una capacidad de 51.747 m3 . A
pesar de la utilizacion de estas balsas, €l agua en toda laisla es escasa, debido alo cua la Administracion acometio a partir de la década de los 80 €
“Programa de Reutilizacion de | as aguas depuradas de las ciudades de Santa Cruz y LaLaguna’. A partir de la ponderacion de las necesidades hidrau-
licas de cada zona, los procesos de implantacion del regadio con aguas depuradas sustituyendo a aguas potables, las inversiones arealizar con motivo
delas obras, |0s costes de depuracién y los diferentes precios del agua en cada zona; se concluyd que las alternativas més ventajosas eran reutilizar las
aguas urbanas de Santa Cruz en Valle de San Lorenzo (Reutilizacion Sur) y las de La Laguna en Valle Guerra (Reutilizacion Norte), demostrandose
su viabilidad técnicay su rentabilidad econdmicay financiera. Aunque ambas actuaciones estan totalmente concluidas, sdlo la"Reutilizacion Sur” es
la que se encuentra funcionando, mientras que lainfraestructura correspondiente ala "Norte" distribuye en la actualidad aguas blancas también desti-
nadas al regadio. El mapa I1-A6-02 muestra como se distribuyen, alo largo del municipio, los depdsitos y los canales de agua.
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AG.3.

A6.4.

RED DE SANEAMIENTO

Introduccién 1.
Estaciones de Bombeo 2.
Dispersion residencial 3.

Los datos incluidos en el presente apartado han sido aportados por el Consgjo Insular de Aguas. La Red de Saneamiento o Alcantarillado permite el
transporte de las aguas residual es hasta | as Estaciones Depuradoras de Aguas Residuales. Lalocalizacion de los diferentes elementos de lared de sa-
neamiento se muestran en el mapa [1-A6-03. En las estaciones depuradoras es donde |as aguas residual es se someten a una serie de tratamientos con €l
objetivo de eliminar |os contaminantes aportados durante su uso, doméstico o industrial, consiguiendo asi devolverla a medio natural con unas carac-
teristicas muy similares alas originales. Las estaciones depuradoras existentes en el municipio son las siguientes:

a) EDAR del Nordeste (Valle Guerra)
b) EDAR deValle Colino

¢) EDAR PuntaHidalgo

d) EDAR deLas Carboneras (Prevista)

Para conseguir desplazar |as aguas residual es hasta | as estaciones depuradoras es necesaria la presencia de estaciones de bombeo de saneamiento. Las
principal es Estaciones de Bombeo de Saneamiento del municipio son las siguientes:

a) E.B.delaEDAR del Nordeste.
b) E.B. de PuntaHidalgo.

c) E.B.deBagamar.

d) E.B. deEl Espinar (Prevista)

Hay que tener en cuenta que la gran dispersion de las residencias ha supuesto un retraso en la dotacion del servicio de saneamiento atoda la pobla
cion. Este retraso se ha traducido en muchos casos en la ausencia de la cobertura total, de manera que en muchos sitios se sigue empleando soluciones
unitarias, fosas sépticas y pozos negros, con e consiguiente riesgo sobre los acuiferos y la salud humana.

ESPACIOS LIBRES GENERALES

Parque Rural de Anaga 1
Llano delos Vigjos 2.
Parques Periurbanos 3.
Mesa Mota 4,

En este apartado hay que destacar la presencia del Parque Rural de Anaga, el cual a pesar de su gran valor ecoldgico y paisgjistico, solo se va mencio-
nar a no estar situado dentro del ambito de ordenacién del presente trabajo.

En el borde del parque rural de Anaga, podemos encontrar un arearecreativay de acampadaen e Llano de los Vigjos. Este area de acampada posee €l
mayor indice de ocupacion de todalared insular, debido en parte a su excelente ubicacion, ya que e acceso es muy sencillo a estar conectado me-
diante senderos con €l exterior y €l interior del parque. Laintensidad de uso puede ocasionar impactos locales que hay que controlar, 10os méas eviden-
tes son |os efectos sobre la vegetacion o sobre el suelo producidos por €l transito de vehiculos. Llano de los Vigjos es uno de los ggemplos de o dificil
gue es compatibilizar €l &rearecreativay el area de acampada. En todo caso, a pesar de estos problemas puntuales, se considera que la zona no tiene
limitaciones especificas para este tipo de actividades por la adecuacion del espacio y porque su capacidad de acogida es alta.

También hay que considerar |os parques periurbanos, entendidos éstos como aquell os espacios natural es que estando situados en las proximidades de
un nucleo urbano, hayan sido creados 0 no por el hombre, se declaren como tales, con € fin de adecuar su utilizacion alas necesidades recreativas de
las poblaciones cercanas. En el municipio de LaLaguna se localizan dos parques periurbanos, Mesa Motay Las Mesas. Ambos funcionan actual men-
te como &reas recreativas con un equipamiento incompleto y una calidad baja, ambas estan en proceso de recalificacion mediante sendos Planes.

Este pargue que abarca el &rea comprendido entre el Monte de Las Mercedes hastala montafia del Pulpito y es €l conector natural entre el Parque ru-
ral de Anagay lacordilleradorsal. Su posicion estratégica en lazonanorte de LaLagunay su extension hacia el norte, Tejina, Tegueste y costade
Bajamar — Punta del Hidalgo, ademas de su caracter de corredor ecol 6gico, suponen una ubicacién interesante como Parque Periurbano con un amplio




Las Mesas 5.

Miradores 6.

espectro de potenciales usuarios. El Parque se concibe como un ambito con dos accesos viarios que culminan en areas equipadas (aparcamientos,
areas recreativas, zonas deportivas de usos miltiples y area de acampada); el resto del Parque dotado de senderos y miradores, es un espacio liberado
de trdnsito motorizado. El Plan Director de Mesa Mota por tanto define un proyecto de Parque Periurbano a partir de los siguientes grandes criterios:

a) Basado en un aprovechamiento extensivo del territorio, con equipamientos de bajo impacto y alta capacidad, vinculados a contacto con €l medio
natural, la realizacion de actividades deportivas a aire librey el ocio ciudadano.

b) Compatible con el mantenimiento de las actividades agricolas y ganaderas tradicionales.

¢) Que permitalarecuperacion ecoldgica de las zonas degradadas y el mantenimiento y mejora de la vegetacion potencial, asegurando el manteni-
miento de un paisgje de calidad.

d) Que concentre en sus dos extremos o puertas todo el peso infraestructural que dan paso a aparcamientos con un total de 430 plazas.

€) Concebido como ventanateméatica ala naturalezainsular y a sus expresiones culturales ¢ con infraestructuras de ocio y deporte multifuncionales
gue integren |os acontecimientos actuales con el fin de evitar operaciones extremadamente costosas de caracter urbanistico o infraestructural y
concebidas desde una perspectiva de integridad, austeridad, ahorro de recursos, minimizacién de costes de mantenimiento y ecoeficiencia.

Situado entre La Lagunay Santa Cruz de Tenerife, lamayor parte de su superficie pertenece administrativamente al municipio de Santa Cruz de Te-
nerife. En la actualidad dispone de miradores, circuito deportivo, parque infantil, aparcamientos y area recreativa, aungque cabe sefialar que el Parque,
aln con gran intensidad de uso en fines de semana, no cuenta con las dotaciones 'y el mantenimiento que le corresponderian como Parque Periurbano
de nivel comarcal. Actualmente se encuentra en redaccién un Plan Integral encargado por € Cabildo Insular, en e que seincidirden lamejoray reor-
denacién del areaen su conjunto, mediante readecuacion de las areas recreativas, mejora ambiental, recuperacion forestal, adecuacion de senderosy
mejora de |as infraestructuras complementarias.

En este apartado hay que mencionar la presencia de los miradores de La Laguna entre los que destacan:

a) Mirador del Boguerdn: Ubicado en laladera de la Montafia de Guerra, a 500 metros de altitud, nos ofrece una bella panoramica de esta zona coste-
radel municipio de LaLaguna, las panoramicas del mirador incluyen unaampliavista de Tejinay Punta del Hidalgo, asi como los pueblos de
Tegueste, y Valle Guerra.

b) Mirador dela Cruz del Carmen: Situado en la carretera TF- 12, una vez sobrepasados |os nlcleos de Las Canteras y Las Mercedes, ademas del mi-
rador en esta zona se puede encontrar un restaurante, un centro de visitantes y un punto de informacién sobre el Parque Rural de Anaga. Alli tam-
bién se encuentrala ermita de Nuestra Sefiora del Carmen, una edificacion de muros de piedra erigidaafinales del siglo X1X.

¢) Mirador de Jardina: Situado en el monte de Las Mercedes, donde € dosel del monteverde alin sigue cubriendo las laderas el mirador se localiza en
el borde del bosque actual, entre los terrenos de pasto y |os brezales. La maravillosa situacion de este mirador | convierten en un verdadero un bal-
con sobre la vega lagunera.

A6.5. DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS EXISTENTES

Caracteristicas principales 1.

Inventario 2.

En cuanto alas dotaciones y equipamientos existentes hay que destacar laimportanciaterritorial de los equipamientos educativosy sanitarios en €
conjunto municipal. Entre ellos destacan los Campus Universitarios de Guagjara, de la Central, de Anchieta en cuanto alos educativosy el Hospital
Universitario como centro sanitario principal. Otra caracteristica destacada del municipio de La Laguna, en relacién con las dotaciones y 10s equipa-
mientos, es laimportancia cultural y religiosa del casco histérico declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO.

El conjunto de equipamientos seran inventariados para cada niicleo en el Anexo 1 Inventario de equipamientos y dotaciones de la parte B del Tomo ||
Informacion y Andlisis. Este inventario presentara una ficha para cada equipamiento reconocido. El mapa I1-A6-04 presenta la ubicacion de los prin-
cipal es equipamientos que, por estar fuera de los nlcleos urbanos, no apareceran en el anexo 1.
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A7. Planeamiento

A7.1. PLANEAMIENTO TERRITORIAL

A7.1.1. PlanInsular deordenacion de Tenerife (PIOT)
Aprobacién 1.  Aprobado definitivamente por Decreto 150/2002, de 16 de octubre.

Naturaleza del PIOT 2. Instrumento béasico de planificacion territorial, urbanisticay de los recursos naturales de laisla de Tenerife. Marco de referenciade la ordenacion y de
la actuacion de la administracion en dichas materias en el ambito insular.

Modelo de Ordenacion Territorial 3. El PIOT establece un Modelo de Ordenacion Territorial (MOT) paralaisla donde se establece una sintesis de la propuesta de ordenacion. EIl MOT
viene definido por los elementos de ordenacion territorial:

a) Distribucion basicade los usos. El PIOT divide latotalidad de laisla en ambitos territoriales con un destino principal y un régimen
complementario de usos e intervenciones, denominadas Areas de Regulacién Homogénea (ARH)

b) Sistemade nucleos principales: el MOT contiene la descripcién del sistema de nuicleos urbanos, sefialando |as condiciones que deben respetar 1os
planes generales al establecer las determinaciones de ordenacion relativas a los nucleos.

¢) Redes basicas de infraestructuras
d) Equipamientos insulares.

MOT del municipio 4. El PIOT incluye a municipio de La Lagunajunto con Santa Cruz, Tegueste y El Rosario dentro de lo que denomina Area M etropolitana, espacio
principal delaislade Tenerife. Establece para el municipio un MOT basado en:

a) Descentralizacion de las funciones administrativasy terciarias, propiciando el desplazamiento de las nuevas actividades directivas desde € casco
tradicional hacia Geneto.

b) Priorizacion de los objetivos de recualificacion urbana sobre los de crecimiento residencial. Los posibles aumentos de capacidad al ojativa deben
responder a operaciones de reequipamiento, reestructuracién y trabado de las tramas viarias, rehabilitacion etc.

c) Priorizacion de medidas parala conservacion del modelo agricola, orientandol o preferentemente hacia usos compatibles con su preservacion,
estimulando laimplantacién y continuidad de las explotaciones y limitando |a ocupacion edificatoria de infraestructuras o cual esquiera otras
instal aciones que supongan degradacion de su capacidad agrariay de sus valores naturales y paisgjisticos a los minimos imprescindibles.

d) Proporcionar a visitante unos entornos urbanos atractivos, agradables y comodos, especialmente en € centro histéricos. Preservar aquellas zonas
de interés natural que puedan constituir un atractivo turistico y configurar el érea de Bgjamar-Punta del Hidalgo como un areaturistica no
convencional, con un alto grado de especializacion ligado a la explotacion de |os recursos naturales, culturales y paisgjisticos de Anaga.

Distribucion basicadelosusos 5. En el municipio se localizan las siguientes ARH:

a) Proteccién ambiental 1. Montafas. Fagudo, Los Rodeos, Chacon, Marreros, de laMina, Bachiller y de los Giles.

b) Proteccion Ambiental 1. Barrancos: Aguade Dios, Perdomo, San Juan, Aguado, de las Cuevas, del Muerto.

c) Proteccién Ambiental 1. Laderas: Picacho de Los Lazaros, Aguacada, El Pedregal.

d) Proteccion Ambiental 2. Bosgues consolidados: Escarpes de Marimbas, Mesa Mota, Montaiia Guerra.




Nucleos urbanos

f)

9)
h)

)
K)
1)

Proteccion Ambiental 2. Bosgues potenciales. Escarpes del Boqueron, Mesa de Tegjina, Montafia de La Atalaya, Las Montafias.

Proteccién Ambiental 3. Costeras. Costa de Valle de Guerra, Costa de Milan, Costa de Bajamar—La Punta, Oeste de Bajamar, Las Goterasy Los
Roques.

Proteccién Ambiental 3. Marinas: Punta del Hidalgo.
Proteccidon Econdmica. Proteccion Economica 1: Valle de Guerra, Valle de Tejina.

Proteccién Econémica. Proteccion Econdmica 2: San Mateo — EI Homician, Hurgafia, Porlier, LaVegade las Mercedes, La Vega Lagunera, Los
Baldios, Los Valles.

Proteccién Econdmica. Proteccion Econdmica 3: Plataforma de la Punta, Sur de Bajamar, El Riego, Las Goteras.
Proteccion Territorial: Montafia del Aire.

Areas de | nterés Estratégico: Aeropuerto, Camino San Lézaro, Camino dela Villa

m) Areas Urbanas: Nuicleo de Valle de Guerra, Ntcleo de Tejina, Nticleo de Bajamar, Nucleo de Punta del Hidalgo, Area metropolitana.

n)

Areas de Expansion Urbana: Geneto, Oeste de Tejina, Sur de San Matias, Valle Vinagre.

Se establecen cinco nucleos con directrices de ordenacion diferenciadas;

a)

b)

c)

d)

Area metropolitana: el criterio general de intervencion debe basarse en la articulacion interna de las tramas y usos de los distintos sectores,
distinguiendo sus problematicas especificas y adecuando el crecimiento residencial alarecualificacion general delaciudad y aladotacién de un
adecuado nivel de infraestructurasy servicios urbanos.

Guamasa: debe consolidarse como un nucleo urbano compacto de vivienda unifamiliar, colmatando |os numerosos huecos que presenta su
estructuray dotédndose de un viario suficiente para sus necesidades en el limite de colmatacion residencial. Su expansion hacia el sur (pasadala
autopista) debe limitarse a una primera banda (aproximadamente, el camino del Medio), evitando la progresiva ocupacion por edificaciones
aisladas de las suertes agricolas hacia El Ortigal.

Tegueste-Tgjina: la ordenacion debe prever la colmatacién de los abundantes vacios interiores y dirigir la expansion haciala union de ambos
nucleos en un continuo estructurado.

Valle Guerra: la ordenacién debe buscar la compactacion y estructuracion del nacleo dentro del &rea con vocacion urbana, mediante la
colmatacion de los numerosos vacios interiores. Los trazados del subanillo Guajara - Tacoronte 'y del €e costero han de ser elementos definitorios
deloslimites del perimetro urbano.

Bajamar y La Punta del Hidalgo: en ambos nlcleos se prevé una cierta expansion de sus perimetros consolidados, limitada por |os suelos de
proteccion y los agricolas circundantes; en cualquier caso, el desarrollo de ambos cascos se vincula a su especializacion como areas turisticas
singulares y de segunda residencia, orientadas hacia el aprovechamiento de los recursos naturalesy paisajisticos del entorno.
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Redes de Infraestructuras 6.

Equipamientos 7.

Operacion singular estructurante 8.

El PIOT define unainfraestructura de primer nivel, el Aeropuerto de Los Rodeos, con caracter de Operacion Singular Estructurante, y un modelo de
infraestructuras viarias y de transporte basado en:

a) Creacion de unaviaexterior de circunvalacion oeste que se completa con unaviade cornisay vias de conexion entre ambas. El objetivo esliberar
laTF-5y crear un mallado que permita estructurar la ciudad sin que se dependa exclusivamente de la TF-5.

b) VariantedelaTF-5 en el tramo Guagjara— Guamasa.

¢) Intercambiador de transporte en el entorno del aeropuerto de L os Rodeos.

d) Reconversion delaTF-5 en el tramo Gugjara— Guamasa en gje estructurante urbano de la ciudad.

€) Nuevo acceso a aeropuerto

f) Subanillo Guagjara— Tacoronte que articule respecto a corredor insular norte la zona Tegueste — Tejina.

g) SantaMariadel Mar- Chumberas, debera completarse hasta la futura via de cornisa.

h) Ejeslongitudinales del suroeste metropolitano.

i) Viadecornisa

j) Lalaguna-—LaEsperanza

k) Ejecomarcal sur

I) Ejeslocalescomplementarios

En el area metropolitana se concentran la mayor parte de las dotaciones de nivel insular de Tenerife. Los equipamientos alos que el PIOT asignaun
ambito de servicio insular son los siguientes:

a) Universidad de LaLagunay comple o hospitalario metropolitano, donde se plantea una reordenacién del conjunto.

b) Equipamientos culturales de caracter insular.

El PIOT define una operacién singular estructurante en el aeropuerto de Los Rodeos. Su objetivo principal eslareserva del entorno del aeropuerto
para garantizar lafuncionalidad de sus instalaciones actuales y posibilitar sus eventuales ampliaciones. También prevé la eventual implantacion de
actividades logisticas ligadas a la infraestructura aeroportuaria. Su ordenacion deberé concretarse através de un Plan Territorial Parcia formulado por

el Cabildo Insular de Tenerife en colaboracion con AENA. En lagestion y g ecucion de la operacion deberan participar al menos el Cabildo de
Tenerife, e Gobierno de Canariasy AENA.




A7.1.2. Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife (PTEOSVAM)

Aprobacién

Objeto del documento

Modelo viario propuesto

Otros elementos del modelo

Prioridades de e/ecucién

1.

2.

Aprobado definitivamente por €l pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, en sesién extraordinaria celebrada el 19 de julio de 2006.

Analizar desde unavision global el esquema viario de la conurbacion Santa Cruz — La Laguna, respetando |as determinaciones establecidas por el
PIOT paralas redes bésicas de infraestructuras. Establecer aternativas para el modelo propuesto por el PIOT.

El model o propuesto pretende mejorar la funcionalidad de los recorridos insulares a su paso por la conurbacion Santa Cruz — La Laguna con la
creacion de unos nuevos g es viarios dentro del municipio, cuyos objetivos especificos son:

a) Circunvalacion Oeste: unir los corredores insulares norte y sur en un area exterior a continuo urbano Santa Cruz — La Laguna

b) Variante dela TF-5 asu paso por LaLaguna: evitar €l paso del tréfico de largo recorrido por su entorno urbano.

¢) Circunvalacion Norte: dar conectividad entre los barrios altos de Santa Cruz y laronda de La Laguna.

d) Nuevo acceso norte del &rea metropolitana: mejorar las comunicaciones con el norte del &rea metropolitanay la accesibilidad a aeropuerto.

€) Anillo decircunvalacion de LaLaguna: mejorar lasituacion de lared viaria actual.

Junto con los g es que define e modelo, se establece la necesidad de dar solucion a otros elementos en €l término municipal:
a) Implantacion del tranviaen el érea metropolitana

b) Establecimiento de corredores para el transporte publico.

¢) Estudio paralareordenacion del conjunto de las lineas de guaguas.

d) Refuerzo del Aeropuerto de Los Rodeos como intercambiador de transporte

€) Generacion de aparcamientos disuasorios complementarios.

El PTEOSVAM, unavez definidas las alternativas objeto del plan y determinadas |as principal es consecuencias que tendran sobre € conjunto del
territorio, establece las prioridades que se deben seguir en la g ecucion de la siguiente manera:

1. Circunvalacion oeste, por ser la base parala gjecucion del modelo.

2. Variante dela TF-5y reconversion en via urbana de la actual TF-5 a su paso por €l municipio.

3. Circunvalacién norte y nuevo acceso norte

4. Anillo de circunvalacion.
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A7.1.3. Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructurasy dotaciones del Sistema Tranviario en €l Area Metropolitana de Tenerife

Aprobacion

Objeto del documento

Elementos del modelo

Objetivos del plan

1.

2.

Aprobado definitivamente por € pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, en sesion extraordinaria celebrada el 1 de octubre de 2003.

Ordenar las infraestructuras, equipamientos que definan las actuaciones, dotaciones o actividades necesarias para €l desarrollo del sistematranviario
en el Area Metropolitana de Tenerife. Proporcionar un servicio de transporte plblico que satisfaga la actual demanda de movilidad y su futuro
incremento amedio y largo plazo.

Se establece la necesidad de laimplantacion de las siguientes lineas:

a) Lineal Intercambiador — Los Rodeos

b) Lineal bis. Intercambiador — La Cuesta

c) Linea?2: LaCuesta— Taco. Ampliacion hasta San Isidro

d) Linea3: Cabo Llanos— Cuartel de Almeida. Ampliaciones hacia Afiazay Las Teresitas. Fueradel municipio

Ofrecer una verdadera alternativa al coche, obteniendo un sistema completo con Transporte Publico eficaz, atractivo y competitivo. Organizar una

red de sistemas de transporte publico pesado que se comuniguen con |os otros medios de transporte y que sea una herramienta para el desarrollo del
Area Metropolitana.
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A7.14. Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica lnsular de Tenerife (PTEOT)

Aprobacion

Objeto del documento

Zonas Turisticas

Propuesta de ordenacion

Division de la zona turistica

Destino de la zona turistica

Criterios de ordenacion

1.

2.

Aprobado definitivamente y de forma parcial por acuerdo dela COTMAC, en sesion celebrada el 6 de abril de 2005.

Adaptacion de la ordenacion turisticainsular de Tenerife alos limitesy ritmos de crecimiento que conforme ala directriz 27 de las Directrices de
Ordenacion del Turismo de Canarias, se establecen en la Disposicion Transitoria Segunda apartado 1b) 19/2003 para el trienio 2003-2005, y
conforme a ello, establece las determinaciones precisas de ordenacion territorial. Y a que mantiene su vigencia conforme a apartado 3 deala
Disposicion Transitoria Primerade laLey 19/2003

Se fijan unas zonas que presentan caracteristicas apropiadas para constituir soporte de la oferta turistica a ojativa. En funcidn de sus caracteristicas
territoriales y la preexistencia en materiaturisticay desarrollo urbano se definen paratodalaisla siete Zonas Turisticas, entre las que se encuentra
Baamar y La Punta del Hidalgo.

Lazonaturisticade Bajamar y La Punta del Hidalgo se prevé como reserva del turismo de salud en pueblo costero, cuyo destino es ofrecer
posibilidades de descanso y mejora de las condiciones fisicas del usuario en un destino tranquilo abierto al mar, en un entorno natural muy especifico,
con una oferta alojativa de trato muy personalizado en establ ecimientos especializados. También se busca fomentar la cualificacion de la oferta
alojativa mediante nuevas instal aciones hoteleras de baja capacidad y categorias de cuatro y cinco estrellas, que incorporen servicios de salud.

El PTEOT divide la zona turistica en @mbitos de ordenacién que presentan cierta uniformidad interna en cuanto alas caracteristicas de las estructuras
urbanas, su estado de desarrollo y los usos que sustentan o pueden sustentar. Define cuatro tipos de areas:

a) Colmatadas. éreas urbanas que ya han alcanzado un avanzado estado de desarrollo de urbanizacion y de edificacion. (Club Nautico, Porlier, Casco
de Bajamar, Vernetta, EI Carmen, el Homician, Tessesinte, LaHoyay La Punta).

b) En desarrollo: éreas susceptibles de nuevas implantaciones turisticas y/o residenciaes. (Lagunamar, El Riego, Montalmar).
¢) Deexpansién urbana: areas donde deben ubicarse preferentemente |as operaciones de expansion de los nlcleos. (Ampliacion de EI Carmen).

d) Dereserva: areas que se pretenden preservar de clasificarlas como nuevos suel os urbanizables con destino residencia o turistico alojativo.
(Barranco de Tapia, Costa de Los Roguetes, Barranco Perdomo, Costa de Bajamar, Barranco de San Juan, Acantilado de Aguacada, Costade La
Punta, Ampliacién de Urbanizacion del Club Néutico, Ampliacion de Urbanizacion Lagunamar y Palmeral de Bajamar).

Por otro lado el PTEOT divide la zonaturistica en funcidn del destino que atribuye a las areas colmatadas, en desarrollo y de expansion en:

a) Areas con destino turistico: aguellas &reas cuyo destino es abergar de forma exclusiva o mayoritaria establ ecimientos turisticos en parcelas
diferenciadas.

b) Areas con destino residencial: aquellas &reas cuyo destino es albergar el alojamiento permanente de la poblacion local.

) Areas con destino mixto: aquellas éreas cuyo destino es insertar usos residencialesy turisticos con distintos niveles de intensidad..

Para la ordenacion de las zonas turisticas €l planeamiento debera atender tanto a su destino como ala division establecida como areas colmatadas, en
desarrollo, de expansién urbana o de reserva, a establecerse para ellas, através de unaficha, laregulacién de usos a establecer por el planeamiento.
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A7.15. Plan Territorial Especial de Ordenacion dela Actividad Ganadera de Tenerife (PTEOAG)

Aprobacion

Objeto del documento

Elementos del MOTAG

Areas de Regulacion Ganadera

1.

2.

Aprobado definitivamente por acuerdo del Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, en sesion extraordinaria celebrada el 19 de julio de 2006.

Organizar y ubicar territorialmente todas aquellas actividades que impliquen un uso ganadero, tanto la produccion como la obtencion de bienes.
Definicion de un Modelo de Ordenacion Territorial, MOTAG, donde se establece el esquema de ocupacion y utilizacion del territorio por la actividad
ganadera a que se ha de tender como expectativa de futuro en la ordenacion del sector ganadero. Los planes que concreten la ordenacién y los
procesos de actuacion sobre €l territorio, deberan propiciar que larealidad territorial tienda progresivamente hacia dicho Model o.

El MOTAG solo incluye los elementos significativos en el nivel de ordenacion insular de la actividad ganadera, siendo estos elementos:

a) Areas de regulacion ganadera (ARG): ambitos homogéneos en que se distribuye el territorio insular y paralos que e PTEOAG propone e modelo
de ganaderia més adecuado en funcidn de los condicionantes existentes.

b) Equipamientos insulares: equipamientos que tienen un nivel de servicio insular, como el Matadero insular de Tenerife (MIT).

El municipio de La Laguna se divide en |as siguientes Areas de regul acion ganadera:

a) ARG-1: Areas del territorio vincul adas tradicionalmente a la agricultura que presentan mayor aptitud para laimplantacion de explotaciones
ganaderas de mayor intensidad. Debera potenciarse la reconversion de la ganaderia existente a explotaciones de mayor eficaciay rentabilidad.

b) ARG-3: Areas del territorio eminentemente agricolas, que presentan gran aptitud para laimplantacion de explotaciones ganaderas de cierta
intensidad. Debera potenciarse la reconversion de la ganaderia existente a explotaciones de mayor eficaciay rentabilidad. Se establecen como
zonas aptas para una actividad pecuaria de ciertaintensidad.

c) ARG-4: Areas del territorio vinculadas tradicional mente ala actividad agropecuariay que forman parte del paisaje rural tinerfefio. Debera
fomentarse dicho paisaje con implantacion de explotaciones ganaderas que tradicional mente se han venido desarrollando en las mismas. Se
establecen como zonas aptas para una actividad pecuaria de menor intensidad.

d) ARG-5: Areas del territorio con caracteristicas similares alas ARG-4, pero que presentan mayor presencia edificatoria que dificultala
preservacion del paisaje agrario tradicional. Se aconsgjarestringir €l emplazamiento de granjas de ciertas dimensiones para aquellas especies mas
problematicas. Se establecen como zonas aptas para una actividad pecuaria de menor intensidad y se admiten nuevas explotaciones ganaderas,
excepto en los ambitos de referencia turistica.

€) ARG-6: Areas del territorio vinculadas tradicionalmente a la actividad agropecuaria pero que presentan una fuerte presencia edificatorialo que
limita el desarrollo de la actividad a explotaciones de menor tamario a los efectos de evitar conflictos con otras actividades emplazadas en €
territorio y en especial con laresidencia. Se establecen como zonas aptas para una actividad pecuaria de menor intensidad.

f) ARG-7: Areas del territorio que comprenden |os nticleos urbanos existentes y aquellos ambitos proximos en |os que se prevé su consolidacion
como areas urbanas. Se excluyen aguellas especies que presenten mayor afeccion en el medio. Se establecen como zonas aptas para una actividad
pecuaria de menor intensidad de tipo complementarias de vacuno, caprino, ovino, avicolay cunicola.

g) ARG-10: Areas del territorio que requieren de especial proteccion por su alto valor ambiental, siendo necesarias parala conservacion de los
recursos naturalesy del paisgje. Si se permite el uso ganadero extensivo o apicola en una zona que se corresponda con Espacio Natural Protegido
debera establecerse por e Instrumento de Ordenacion. Se admite el aprovechamiento apicola de la flora emplazada dentro de estas éreas.

h) ARG-11: Areas del territorio donde |a actividad agropecuaria es incompatible por ser zonas a proteger, franjas costeras y ambitos de cumbre
cubiertos por masa forestal y que requieren de medidas de proteccidn que aseguren su conservacion y mejora de sus caracteristicas ambiental es.
No se permite lainstalacién de nuevas explotaciones ganaderas salvo en aquellos ambitos de ordenacion remitida. Las explotaciones ganaderas
existentes se regiran por la situacion de fuera de ordenacion que el propio plan establece.
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Nucleos ganaderos

Poligono Agropecuario

Constituye un nucleo ganadero €l suelo rustico de propiedad insular o municipal expresamente delimitado para promover lainstalacion de
explotaciones ganaderas, y que servira para dotar de suelo apto para el uso pecuario a aquellos ganaderos que actual mente desarrollan su actividad en
zonas inadecuadas, como es €l caso de granjas ubicadas en suelo urbano, suelo urbanizable, cauces de barrancos, etc., posibilitando una alternativa
concreta para el cambio de emplazamiento y para dotar de |os terrenos necesarios paralainstalacion de nuevas expl otaciones pecuarias a aquellos
nuevos ganaderos o ganaderos existentes que asi |0 deseen. Se delimitan dos nucleos ganaderos en el término municipal:

a) FincalLaMosca: Situado en lafranja costera de Valle Guerra se prevé destinarla a explotaciones ganaderas del Tipo |1 o profesionales, que
constituyan una unidad productiva capaz de arrojar beneficios suficientes para sustentar a titular.

b) FincaPresasdel Campo: Situada en lafranja costerade Valle Guerra, entre el término de San Cristobal de La Lagunay Tacoronte. Se prevé
destinarla a expl otaciones ganaderas del Tipo |1 o profesionales A o Tipo |11 o profesionales B, que necesitan un mayor nimero de mano de obra,
generalmente contratada, para poder efectuar correctamente todas | as tareas propias de la actividad.

El PTEOAG delimita un “poligono agropecuario — Guamasa’ de ambito insular destinado a albergar actividades industriales relacionadas con la
actividad agropecuaria. Las industrias de carécter agropecuario gue se localicen en el mismo seran complementarias con la actividad del Sistema
General definido por este PTEOAG, que se localiza colindante a Poligono, y que constituye el Matadero Insular.




A7.2.

PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE

A7.2.1. Plan General de Ordenacion (adaptacion basica)

Aprobacion

Objeto del documento

Objetivos de ordenacién

Modelo de ordenacion

1.

2.

Aprobado definitivamente y de forma parcial mediante acuerdo de la COTMAC de 7 de octubre de 2004.

Adaptacion basicaa TRLOTEC del contenido del Plan General de Ordenacion Urbana del afio 2000 permitiendo |a plena operatividad de las
determinaciones legales y manteniendo el modelo de ordenacion fijado por el plan general.

El municipio, por sus caracteres geograficosy por su rol activo respecto al sistema urbano y metropolitano, contiene unaintensa complejidad
urbanistica que sereflgja en ladefinicion de los criterios y objetivos que fija el plan desde |os siguientes puntos de vista:

a)

b)

f)

Q)

h)

i)

Relaciones con € sistema insular: cubrir las funciones que | e corresponden como parte de la estructura metropolitana; resolver los conflictos
viarios entre las areas insulares que se dan en e municipio, asumir lafuncidn universitaria; mejorar las funciones aeroportuarias, promover €l
valor patrimonial del municipio, etc.

Sistema Metropolitano: potenciar nuevas centralidades de caracter metropolitano con usos terciarios, industriay comercio especializado,
generando nuevos usos ligados a uso universitario, relacionados con lainnovacién tecnoldgicay dirigidos aincentivar la actividad econdmica
genera; mejorar y completar lared viariametropolitanay el sistema de transporte publico; promover un sistema de espacios libresy de ocio
metropolitano y elevar el estdndar del medio ambiente construido.

Formas de ocupacion del suelo: aplicar model os de ordenacion que impidan la generalizacion de sub-model os derivados de la espontaneidad y 1a
accion individual incontrolada e indisciplinada; normalizacion de los procesos de formaci én clandestinos a través de procesos de urbanizacion y
estimular el mantenimiento de la actividad agropecuaria para conservar €l valor paisgjistico.

Movilidad: mejorar la accesibilidad de los nuevos desarrollos; crear una estructura viaria que discrimine claramente la movilidad de paso entre el
nortey €l sur de laislade lamovilidad metropolitana, y en general mejorar el disefio del espacio viario existente.

Viviendas: establecer un sistema eficaz para resolver problemas de ofertay demanda de |os estratos bagjos y medios de la escala social y crear
Organos de gestion municipal paraintervenir en el mercado de la vivienda

Servicios urbanos: crear una oferta suficiente de equipamientos comunitarios y de espacios libres que pueda cubrir las necesidades de la
poblacion; agilizar |os mecanismos que permitan a lainiciativa privada afrontar 10s servicios urbanos que surjan con los cambios de habitos
locales y que no sean facilmente asumibles por parte de la administracion local y mejorar la calidad de |os servicios urbanos.

Proteccion y aprovechamiento de los valores patrimonial es: establecer tratamientos para aplicar alas areas territorial es susceptibles de ser
protegidas por su interés patrimonial y establecer programas para su explotacion; estudiar formulas para elevar |a capacidad de gestién municipal
y afrontar la complgjidad burocréticay administrativa que una adecuada politica sobre € patrimonio natural y cultural conllevaria.

Factores econdmicos: afrontar 10s aspectos del proceso de urbanizacion que la capacidad de gestién municipal y sus recursos econdmicos le
permitan; evitar la generacion de procesos especulativos interviniendo en el mercado del suelo eintentar que las nuevas unidades urbanas que se
van incorporando ala ciudad se desarrollen de forma autogestionada y con un minimo coste para la administracion publica.

Gestion urbanistica: mejorar la gestion urbanistica para equilibrar el derecho a aprovechamiento urbanistico.

Sin olvidarse de las zonas més consolidadas del municipio, Centro Histérico, Tejina— Valle Guerra, Bajamar — Punta Hidalgo y lareserva natural de
Anaga, paralas que también se establecen unos criterios, el modelo del plan general se basa en tres blogques fundamentales: las areas de futura
potencialidad, el modelo de accesibilidad y |a estrategia residencial.




Areas de futura potencialidad

Modelo de accesibilidad

Estrategia residencial

Centro Histérico

Tgina— Valle Guerra

Bajamar — Punta del Hidalgo

Macizo de Anaga

Clasificacion del suelo

Patrimonio cultural

Sstemas generales

10.

11.

12.

13.

14.

Se establece € area de Coromoto - Geneto como un area de inminente expansion residencial por su relacion con €l centro urbano lagunero. Esta nueva

area no se plantea como crecimiento puramente residencial, sino que se plantea la necesidad de configurarla como un polo de actividad donde se

potencien |las nuevas funciones centrales y existentes que se dan en el municipio: universitaria, aeroportuariay gestion.

Muy condicionado por el planeamiento de orden superior, se centra en definir l0s siguientes elementos y sus objetivos:

a) Anilloinsular: su objeto es segregar €l tréfico de paso del tréfico urbano.

b) Sistemaviario metropolitano: para solucionar las relaciones entre el anillo insular y € viario local.

¢) Sistemaviario municipal: introducir mejoras parala conectividad de |os barrios.

d) Trazado alaescala urbana: mejorar los disefios del viario para hacer compatibles usos propios de un centro de ciudad con elementos arteriales de la
trama urbana.

Se propone una distribucién del espacio residencial proporcionado a la dinamica de cada una de las areas en expansién con una continuidad de las
formas de organizacion del suelo, crecimiento residencial en baja densidad.

El Centro Histérico es la pieza urbana con mayor rigueza patrimonial del archipiéago en términos historicos y arquitecténicos. Desde €l plan se
propone potenciarla como un activo de primera calidad para el desarrollo de funciones comerciales, institucionales, culturales o administrativas.

Es una zonade valor agricolay productivo, que desde € plan se plantea ser objeto de un programa que permita establecer las prioridades y
seleccionar las formas de produccion agricola para un éptimo aprovechamiento.

Su situacién en €l litoral y su proximidad a los centros urbanos favorece su desarrollo como centros turisticos a potenciar incorporando y actualizando
los servicios de lazonay lamejoray puesta a punto de las infraestructuras.

Unavez declarado Parque Rural y contando con las determinaciones del Plan Rector de Uso y Gestidn es objetivo del plan salvaguardar los valores
naturalesy paisgjisticos.

En base alas expectativas urbanisticas de |os planes anteriores y de las tendencias de crecimiento de las areas, €l suelo se clasificaen:

a) Suelo Urbano: se clasifica como urbano 21.990.031m? .

b) Suelo urbanizable: se proponen varios sectores de suelo, repartidos por |as diferentes zonas, que den respuesta a la tendencia de crecimiento
urbano. Asi clasifica 3.069.880m? en sectores de suelo con destino principalmente residencial y alguno industrial

c) Suelo ristico: los 77.664.922 m? de suelo clasificado se categoriza en funcion de los valores diferenciados que posee cada suelo: valores ecol 6gicos
0 de patrimonio natural o cultural merecedores de especial proteccion; valores productivos aptos para una explotacion inmediata a corto plazo;
valores paisgjisticos y pequefios niicleos relacionados mas o menos con actividades primarias de explotacion.

Junto con €l patrimonio historico cultural del casco historico, cuya ordenacion viene ahora establecida por €l Plan Especial de Proteccion, desde el
plan se introduce junto con €l catalogo del Casco un catdlogo fueradel mismo con laintencion de preservar 10s €l ementos patrimonial es identificados.
Forman parte de |a estructura organica del municipio, por lo que desde el plan se establece un model o clasificandol os en:

a) Sistemas generales de comunicacion: formados por lared viariay las instalaciones vinculadas a transporte.

b) Sistemas generales de Espacios libres: formados por los parques urbanos publicos y las areas deportivas y de ocio.

c) Sistemas generales de equipamientos comunitarios. formados por |os equipamientos docentes, sanitario asistencial, socio cultural, servicio
publico, areas terciariasy redes de servicio.




Gestion Urbanistica 15. Seplantea, a partir de las condiciones propias de |os agentes intervinientes en el proceso urbano y de las posibilidades de |a Administracion actuante,
dos aspectos.

a) Lapuestaadisposicion de laadministracion municipal de los mecanismos precisos paraintervenir en |os procesos de produccion urbana,
promoviendo su actividad como mediador de las plusvalias que dichos procesos generan, asi como su capacidad para utilizar recursos
provenientes de administraciones de ambito supramunicipal. Parallevar a cabo este cometido, se pone en funcionamiento la Gerencia de
Urbanismo, para permitir la necesaria capacitacion técnica, agilidad y coordinacién gue la gecucion de las disposiciones del Plan necesita.

b) Buscar un equilibrio de cargasy beneficios para poder llevar acabo |as propuestas de estructura general y la ordenacion y consolidacion de las
areas urbanas. En las éreas urbanas consolidadas se establecen unidades de actuacion sobre |0s vacios existentes, donde se pretende cubrir los
déficits de equipamiento publico y en las &reas de expansion urbana completar 1os nicleos dotandol os de |os elementos urbanos precisos y
engarzandolos en €l esquema de estructura general territorial propuesto.

Contenido ambiental 16. El plan contiene |os aspectos ambientales del Decreto 35/1995 de contenido Ambiental de los Instrumentos de Planeamiento y en donde:

a) Se disefia un paquete de medidas genéricas destinadas a minimizar el impacto de |os distintos usos e instal aciones autorizables en suelo rustico,
casos de las edificaciones a servicio de laobras publicas o de interés publico y social, de los tendidos de abastecimiento de energia eléctrica, agua
potabley telefonia, movimientos de tierra, extracciones de aridos, vallados, invernaderos, granjas e industrias agropecuarias, pistas, restauracion
de la vegetacion, etc.

b) Seremite aplaneamiento de desarrollo, las determinaciones que regulen la ordenacion detallada de las areas méas sensibles desde el punto de vista
ecoldgico, patrimonial y/o paisgjistico para garantizar la salvaguarda de sus val ores desde una regul acion de usos o elaboracion de proyectos
basada en un conocimiento profundo del entorno.
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A7.3.

PLANEAMIENTO URBANISTICO DE DESARROLLO

A7.3.1. Plan Especial deLaVegalLagunera

Aprobacién

Ambito de ordenacion

Objeto del documento

Propuesta de ordenacion

1.

2.

Aprobado definitivamente por acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de San Cristébal de LaLaguna, en sesion celebrada el 10 de noviembre de 2005.

El Plan General determina laredaccion de un Plan Especial de LaLaguna (PA-6), cuyo ambito comprende una superficie aproximada de 1.264 Ha;
correspondiente con |os suel os risticos categorizados como Proteccion de los Ambitos de Agricultura Tradicional. La delimitacion comprende los
suelos de dicha categoria en los arededores de |os nlcleos de la propia Vega lagunera, Las Mercedes, Jardina, El Ortigal, parte de Los Baldiosyy el
Camino del Medio hasta el Limite con el Municipio de El Rosario. Esta superficie se encuentra distribuida a modo de bolsas de suelo discontinuas, a
estar separadas tanto por nucleos de edificaciones, en su mayoria viviendas unifamiliares, como por vias de prolongacion de caracter urbano y el
casco urbano de La Laguna.

El Plan Especial desarrollalas determinaciones del Plan General de Ordenacion paralos denominados “ Ambitos de Proteccion de la Agricultura
Tradicional”, estableciendo |as determinaciones de ordenacién apropiadas para la conservacion del medio rural y del paisaje de lavega agricola
lagunera, e incorporando medidas de ordenacion adecuadas para contener el proceso de expansion del uso residencial a costa del suelo destinado a
usos agropecuarios. Por tanto, su objetivo es “larecuperacion y gestion de laVega de La Laguna, através de la compatibilizacién de los usos
residenciales, agricolas, ganaderosy recreativos, de la promocion de la agriculturatradicional, de larecuperacion de la cubiertaarbéreay dela
recuperacion del patrimonio etnogréfico y arquitecténico”. Ademés, es objeto del plan, frenar la aparicion de nuevos impactos junto con la correccion
y/o minimizacion de aquellos ya existentes.

El plan trata de ordenar |os usos agricolas, y ganaderos, usos caracteristicos por € Plan General parala categoria de suelo de agriculturatradicional y
regular como compatibles otros usos, como son |os de infraestructuras y servicios, en conformidad con sus caracteristicas, |as necesidades previstas y
las determinaciones del Plan Insular, con el que también esta en concordancia la ordenacion propuesta. Por tanto, se trata de un suelo de proteccion
econdmica con uso agropecuario en €l que se distinguen las siguientes subcategorias:

a) Suelo rustico de proteccién de laagriculturatradicional (RPA 4), seincluyen en esta subcategoria los suelos de las mejores condiciones
agropecuariasy paisgjisticas, ocupan la mayor extension dentro de laVega. Por constituir un importante patrimonio de la comarcay también ser
un importante elemento conformador del paisaje lagunero, se destina principalmente al uso agricolatradicional de cerealesy plantas forrgjeras.
Se estipulan condiciones de uso que propicien la conservacion de su estructura actual, admitiéndose |os usos ganaderosy restringiendo todo tipo
de edificacionesy particularmente las destinadas a uso residencial que quedan prohibidas. Por otra parte, dentro de este suelo se ha querido
separar una pieza que parece apropiada para ser destinada al uso ganadero, proponiéndose como zona de preferente localizacion de nuevas
instalaciones ganaderas del tipo industrial.

b) Suelo rustico de proteccion de la agriculturatradicional forestal (RPA 2). Se incluye esta subcategoria los suel os con val ores relacionados con el
uso forestal, y que conviene diferenciar bien por tener masas arbéreas de ciertaimportancia, o por constituir praderas de pastizales. Su
categorizacion se justifica por entender que, si bien los cultivos existentes no son perjudiciales, la conservacion de masas arboOreas y praderas de
pastizales es muy conveniente parala conservacion del entorno, tanto agricolaen LaVega, como el de Proteccion Ambiental de laderasy
montafias del PIOT, en con este fin se regulan los usos. Por otra parte, laracional explotacion de los pastizales y su potenciacion es un factor que
favorecerd el mantenimiento del sector ganadero de La Vega.

c) Suelo ruastico de proteccion de la agriculturatradicional ambiental barrancos (RPA-1A): se incluye en esta subcategoria los suelos que aun
teniendo un marcado caracter agricola, pertenecen a cauces de barrancos o cursos de agua, siendo su mision de aliviadero de avenidas pluviaes.
Seincluyen en esta subcategoria los tres cauces dentro del ambito (Bco. de Alférez, Bco. de Las Mercedesy Bco. de Gonzalianez) ya
contemplados en el Plan Insular y paralos que se especifica un régimen de usos més acorde con la proteccién hidroldgica que la que les
corresponderia como suel os predominantemente agricolas o ganaderos.




d) Suelo rastico de proteccion de la agriculturatradicional ambiental montafias (RPA-1B): se incluyen en esta subcategoria los suel os de las zonas
agrarias en cultivo cercanas a montafias que sin ser elementos orogréficos relevantes, desde el PIOT se han incluido como montafias en las éreas
de regulacion homogéneas. En concordancia con las determinaciones del Plan Insular, se establece un régimen especial para estos suelos, que se
regulan tal y como establece el PIOT.

€) Suelo rastico de proteccion de la agriculturatradicional de interés estratégico (RPA-3): se incluyen esta subcategoria aquell os suel os presionados
por laformulacion de la Operacion Estratégica del Area Aeroportuaria, previstaen el Plan Insular. Atin poseyendo notables valores
agroganaderos estan reservados para poder albergar equipamientos e infraestructuras de nivel insular, se establece un régimen de usos parala
explotacion agricola, ganadera o forestal, actividades e instalaciones de carécter provisiona gque no dificulten la operacién estratégicay aquellos
derivados de la gjecucion de los planes directores de las infraestructuras.

A7.3.2. Plan Especial de Montaia El Drago

Aprobacion

Ambito de ordenacion

Objeto del documento

Determinaciones

Unidad CO-7

Unidad CO-8

Unidad CO-9 CO-10

1.

Aprobado definitivamente por acuerdo del Consejo Rector de la Gerencia Municipal de Urbanismo de San Cristébal de LaLaguna, en sesion
ordinaria celebrada el 16 de marzo de 2006.

Comprende una superficie aproximada de 9 hectareas de suelos clasificados por €l plan general como suelo urbano no consolidado, en la Montafia del
Drago y junto al Camino de San Miguel de Geneto, y remitida su ordenacién a un plan especial.

Establecer una propuesta de ordenacion conjunta para unas unidades de actuacion, CO-7, CO-8, CO-9y CO-10 respetando el medio fisico, los
aspectos paisgjisticos y larelacion con € entorno.

El plan general establecia como determinaciones vinculantes a desarrollo del plan especial:

a) Determinar lalocalizacion de la ordenacion, tipologiay altura maxima de lamisma, sin llegar a sobrepasar las tres (3) plantas de altura.

b) Definir lared viarialocal resolviendo los problemas de borde de su ambito para su adecuada insercion en latrama urbana prevista por el plan
general.

¢) Mantener los aprovechamientosy cesiones convenidas para cada una de las unidades de actuacion.

La ordenacién de esta unidad incluye la cesion de un equipamiento docente para la ampliacion del Colegio ACAMAN vy viario. Latipologia
establecida es edificacion cerrada dos (2) plantas para uso residencial colectivo y la edificabilidad media establecida es 0,40m?/ m?.

La ordenacion de esta unidad incluye |a cesién aproximada de 17.779m? para sistema general parque urbano y viario. Latipologia establecida es
edificacion cerradatres (3) plantas para uso residencial colectivo y edificacion abierta para uso residencial unifamiliar aislada dos (2) plantas, y la
edificabilidad media establecida es 0,40m? n.

La ordenacion de esta unidad incluye la cesién aproximada de 14.838m? para sistema general parque urbano y viario. Latipologia establecida es
edificacion cerrada dos (2) plantas para uso residencial colectivo y |a edificabilidad media establecida es 0,40m?% m?
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A7.3.3. Planeamiento Parcial

Introduccion 1. El PlanParcia esel instrumento para el desarrollo y concrecion de la ordenacion urbanistica que culminael proceso de planeamiento referido aun
concreto suelo, salvo la redaccion, en su caso, de Estudios de Detalle, y da comienzo alafase posterior de la g ecucién de la urbanizacion, previa
aprobacion del correspondiente proyecto de Urbanizacion.

Descripcion general 2. El plan general establece que los planes parciales desarrollarédn de formaintegral los ambitos territoriales correspondientes a sectores unitarios de
suel o urbanizable delimitados por él, sefialando su ordenacion detalladay completa, con sujecion alo establecido en las fichas correspondientes, de
modo que sea posible su g ecucion mediante |os sistemas de actuacién que procedan. El plan general delimita veintiocho (28) sectores no ordenados,
de los cuales se han aprobado de forma definitiva hasta lafecha seis (6): Tres en lazona de Geneto, uno en La Cuesta, uno en Guamasay uno en La
Vega

Geneto 5 3.  Situado en la zona de Geneto conocida como El Gramal con una superficie aproximada de 6,62 ha. Desde el plan general se establece para este sector
unas directrices vinculantes, al preverse como crecimiento residencial colectivo dando continuidad a las tramas urbanas existentes del barrio del
Hurdén y lazona del Gramal. La ordenacion planteada desarrolla las determinaciones marcadas por el plan general:

a) edificacion cerrada para uso residencial colectivo en cinco o seis plantas, EC(5)CO EC(6)CO
b) edificabilidad media del sector de 0,8m* m?
C) adaptacion alas caracteristicas formales del territorio, a proponer una ordenacién adaptada a la topografia de la zona.
d) ubicacion de las zonas de equipamiento y espacios libres cerca alas zonas colindantes consolidadas o alas vias territoriales para facilitar su uso
€) resolucion del sistema general ubicado en el ambito SGRV-19 que permite las conexiones con |os sectores contiguos de Geneto 6 y Geneto 4
f) seintroducen viviendas de proteccion que cubren el 15% del aprovechamiento marcado desde €l plan general
Geneto 11 4.  Situado en la zona de Geneto conocida como El Centenero con una superficie aproximada de 13 ha. Desde el plan general se establece para este
sector unas directrices vinculantes, al preverse como crecimiento residencial colectivo con un 20% del aprovechamiento urbanistico destinado ala

promocion y construccion de viviendas sujetas a algun régimen de proteccion publica, y con independencia del 10% del aprovechamiento urbanistico
de cesion obligatorio al Ayuntamiento. La ordenacion planteada desarrolla las determinaciones marcadas por el plan general:

a) edificacion cerrada para uso residencial colectivo en dos o tres plantas, EC(2)CO EC(3)CO
b) edificabilidad media del sector de 0,8m% m?
C) adaptacion alas caracteristicas formales del territorio, a proponer una ordenacién adaptada a la topografia de la zona.
d) ubicacion de las zonas de equipamiento y espacios libres cerca alas zonas colindantes consolidadas o alas vias territoriales para facilitar su uso
€) conexién con la estructura morfolégica del entorno, dando continuidad alas tramas urbanas existentes y con el disefio delamallaviaria
f) ubicacion de un sistema general de parque urbano SGPU10 que estructurala ordenacion del sector
Geneto 10 5. Situado en la zona de Geneto colindante con San Miguel de Geneto con una superficie aproximada de 6 ha. Desde €l plan general se establece para

este sector unas directrices vinculantes, a preverse como crecimiento donde se combine el uso residencial colectivo con el unifamiliar. Laordenacion
planteada desarrolla las determinaciones marcadas por el plan general:

a) edificacion cerrada para uso residencial colectivo en dos plantas, EC(2)CO, y edificacion abierta para uso residencia unifamiliar, aisladao
pareada en dos plantas, EAb(2)UF.

b) edificabilidad media del sector de 0,7m* m?




La Cuesta 3

La Vega 2

Guamasa 3

c) 20% del aprovechamiento urbanistico destinado ala promocién y construccion de viviendas sujetas a algun régimen de proteccion publica, y con
independencia del 10% del aprovechamiento urbanistico de cesién obligatoriaa Ayuntamiento

d) adaptacion alas caracteristicas formales del territorio, a proponer una ordenacion adaptada a la topografia de la zona

€) resolucion del sistemageneral viario incluido en € sector SGRV-20 y malla viaria que da continuidad a los viarios planteados paralos sectores
colindantes y las parcelas calificadas desde el plan general

f) ubicacion de las zonas de equipamiento y espacios libres préximos a las zonas colindantes consolidadas o |as vias territoriales para facilitar su uso
Situado en la zona de L a Cuesta conocida como Hoyo de Gracia con una superficie aproximada de 3 ha. Desde €l plan general se establece para este
sector unas directrices vinculantes, al preverse como un crecimiento residencial colectivo con un 20% del aprovechamiento urbanistico destinado ala

promocion y construccion de viviendas sujetas a algun régimen de proteccion publica, y con independencia del 10% del aprovechamiento urbanistico
de cesién obligatorio a Ayuntamiento. La ordenacion planteada desarrolla las determinaciones marcadas por €l plan general:

a) edificacion cerrada para uso residencial colectivo en tres o cuatro plantas, EC(3)CO EC(4)CO

b) edificabilidad mediadel sector de 0,8m?/ m*

c) conexion con laAvenidadelos Menceyesy la Avenida de las Palmeras

d) ubicacion de las zonas de equipamiento y espacios libres dando continuidad alas zonas colindantes para facilitar su uso

€) conexion con la estructura morfolégica del entorno, dando continuidad alas tramas urbanas existentes y con el disefio delamallaviariadela
unidad de actuacion colindante ZC14.

Situado en la zona de La Vega colindante con el Colegio Luther King, entre los caminos rurales de Las Gavias y Fuente Cafiizares con una superficie
aproximadade 5 ha. . Desde el plan general se establece para este sector unas directrices vinculantes, al preverse como crecimiento residencial
unifamiliar. La ordenacién planteada desarrolla las determinaciones marcadas por € plan general:

a) edificacion abierta para uso residencial unifamiliar aislada en dos plantas, EAc(2)UF

b) edificabilidad media del sector de 0,35m?/ m?

c) conexién con la estructura morfolégica del entorno, dando continuidad alas tramas urbanas existentes y configurando un sistema de espacios
libres continuo que le dota de estructurainterna.

Situado en la zona de Guamasa, en la zona del matadero insular, con una superficie aproximada de 19 ha. Desde el plan general se establece para este
sector un destino industrial y una gestion publica por cooperacion. La ordenacion planteada desarrolla | as determinaciones marcadas por €l plan
generdl:

a) edificacion abiertaparauso industrial en tres plantas EA(3)IN
b) edificabilidad media del sector de 0,8m* m?

c) Integracion de las edificaciones existentes en la ordenaci On pormenorizada sin verse afectadas por red viaria ni espacios libres de uso publico y
egui pamiento.

d) regulacion de usos que favorece la ubicacion de industrias relacionadas con la actividad agropecuaria, compatible con la actividad del matadero y
actividades complementarias de este.
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A7.4. PLANEAMIENTO GENERAL DE LOS MUNICIPIOS LIMITROFES

A7.4.1. Textorefundido dela Adaptacion Basica del Plan General de Ordenacion de Santa Cruz de Tenerife
Aprobacion 1.  Aprobado definitivamente y de forma parcial por acuerdo la COTMAC, en sesion extraordinaria celebrada el 30 de noviembre de 2006.

Model o de ocupacion 2. El modelo queda definido por €l Plan General de 1992 que se adaptaa TRLOTENC mediante el presente documento de adaptacion basica, asi como
en €l propio Plan Insular de Ordenacion, en donde se propone la concentracion de los desarrollos urbanos. Una gran extension del territorio municipal
esta clasificado como Espacio Natural (Parque Rural de Anaga); €l resto del Municipio tiene una eminente vocacion urbanay un estado de
consolidacion residencial casi total en lazona Centro, y Primeray Segunda Periferias de Salamanca, Salud y Ofra, y en un proceso muy avanzado de
consolidacion residencial-industrial en 1a zona denominada Suroeste.

Clasificacion y categorizacion 3. Sedivide el suelo municipal en tres clases de suelo, distinguiendo para cada una de ellas las siguientes categorias:
a) Suelo Urbano: Consolidado y No Consolidado; este suelo representa el 14,99% del total del municipio (22.470.886 m?).
b) Suelo Urbanizable: Sectorizado y No Sectorizado. El suelo urbanizable representa el 6,09% del total del municipio( 9.126.513 m?).

¢) Suelo Rustico: Categorias de Proteccién Ambiental (Rustico de Proteccion Natural, Rustico de Proteccion Paisgjistica, Rustico de Proteccion
Cultural, Rustico de Proteccion de entornos y Rustico de Proteccion Costera); Categorias de Proteccion de val ores economicos (Rustico de
Proteccion Agraria, Rustico de Proteccién Forestal, Rustico de Proteccién Hidrol 6gica, Rustico de Proteccién Mineray Rustico de Proteccién de
Infraestructuras); Categorias en funcion del poblamiento rural (Asentamiento Rural y Asentamiento Agricola). El suelo rustico representa el
78,92% del total del municipio (118.342.166 m? de suelo municipal).

Sstemas Generales 4.  Sedefinen como los elementos que organizan €l model o territorial y garantizan la funcionalidad de los espacios colectivos con la adecuada calidad:
parque de Ofra, parque Polvorin, parque Las Moraditas, Parque Las Mesas, Montafia de Ofra, San Joaguin, Estadio Insular del suroeste, comunitario
Polvorin, Sanidad, Hospital Universitario, autopista TF-5, Eje barranco de El Hierro, Carretera del Rosario, Viade Cornisa, Carretera Generla del
norte, Rambla del Poligono del Rosario, Eje Santa Mariadel Mar Chumberas. Autopista del enlace Norte Sur, ge Tincer La Gallega El Tablero, Via
de enlace El Tablero Geneto, Carretera a Geneto, Depésito La Salud, Subestacion UNESCO Santa Mariadel Mar y Centro BUP FP El Polvorin |.

A7.4.2. Revision del Plan General de Ordenacion de Santa Cruz de Tenerife
Fase de Tramitacion 1.  Aprobado provisionalmente por e pleno del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife, en sesion celebrada el 16 de febrero de 2006.

Model o de ocupacion 2. Crear unaciudad que sea capaz de mantener y aumentar los estandares de calidad y belleza urbana, pero que sea capaz de acoger actividades de
caracter estratégico, como €l ocio, los servicios avanzadosy € turismo de ciudad.

Clasificacion y categorizacion 3. Laclasificacion de suelo realizada en esta Revision conlleva un ligero aumento de la superficie total del suelo rustico con relacion alaclasificacion
del Plan General de 1992, producido porque en el Suroeste se han clasificado como suelo rustico varias bolsas del suelo urbanizable no programado,
denominado por el PGOU 1992 como Periferia Alta. Asimismo se clasifica como suelo rastico de proteccion natural una parte del PAU Los Moriscos
y una parte del sector de suelo urbanizable no programado de Hoya Fria, a considerar valores naturales a proteger.

a) Suelo Urbano: Se aumenta la clasificacion de este suelo respecto al clasificado por € PGO de 1992 y su adaptacion bésica, a incorporarse
sectores de suelo que han completado su desarrollo. Este suelo representa el 16,72% del total municipio, incluyendo el ambito portuario y sus
futuras ampliaciones con terrenos ganados al mar que ya se computan dentro de la superficie del término municipal (por eso la superficie total del
municipio aumenta ligeramente en esta Revision comparada con la del PGOU 1992).




Sstemas generales 4,

Actuaciones Estratégicas 5.

b) Suelo Urbanizable: Se ha visto reducida su superficie pasando arepresentar u 3,64% del total del municipio, en parte por su paso a suelo urbano y
€l resto por su desclasificacion a suelo rustico.

c) Suelorustico: Categorias de Proteccion Ambiental (Rustico de Proteccion Natural, Rustico de Proteccion Paisgjisticay Rustico de Proteccion
Costera); Categorias de Proteccion de valores econdmicos (Rustico de Proteccion Agraria, Rustico de Proteccion Mineray Rustico de Proteccion
de Infraestructuras); Categorias en funcion del poblamiento rural (Asentamiento Rural y Asentamiento Agricola) y Suelo rustico de Proteccion
Territorial. El suelo rustico havisto aumentada su superficie pasando a representar el 79,64% del total del municipio.

Se propone un nuevo concepto de sistema de Dotaciones 'y Espacios Libres Publicos atendiendo alos objetivos y criterios establ ecidos sobre
movilidad, cohesién social, €l sistema de areas de centralidad urbana, la recuperacién e integracion de espacios del litoral, la condicién metropolitana
del municipioy €l gercicio de sus funciones capitalinas.

Para conseguir |os objetivos de su modelo de ordenacién se plantean una serie de actuaciones:

a) Especiaizaciony recualificacion delos espacios industriales y de servicios avanzados. creacion de un parque Tecnol6gico y de una Zonade
Actividades Logisticasy del Transporte. Nuevos espacio industriales convencionales en Montafia Talaveray El Chorrilo.

b) Nuevos espacios de Ocio Recreativosy Hoteles de ciudad: el objetivo es dotar ala ciudad de una capacidad al ojativa acorde con su rango de
ciudad capitalina.

¢) Centro Administrativo y de Negocios: el objetivo es dotar ala capital como centro administrativo y de negocios, asegurando nuevas ubicaciones
de lasinstituciones publicasy privadas.

d) Zonas comerciales abiertas. el objetivo es fomentar y modernizar el comercioy mejorar el casco historico.

A7.4.3. Adaptacion Basica del Plan General de Ordenacion de Tacoronte

Aprobacion 1.

Clasificacion y categorizacion 2.

Actividades Econdmicas 3.

Aprobado definitivamente y de forma parcia por acuerdo la COTMAC, en sesion celebrada el 5 de noviembre de 2003 y aprobados definitivamente
los ambitos suspendidos por acuerdo de la COTMAC, en sesion celebrada el 19 de junio de 2006.

Se divide el suelo municipal en las clases de suelo Urbano, Urbanizable y Rustico, distinguiendo para cada una de €ellas las siguientes categorias:

a) Suelo Urbano: Consolidado y No Consolidado. Este suelo representa el 20% del total del municipio.

b) Suelo Urbanizable: Sectorizado Ordenado y No Sectorizado. Representa el 7% del total del municipio.

c) Suelo Rustico: Categorias. Asentamientos Rurales, Suelos Rusticos de Proteccién Agraria, Suel os Rusticos de Proteccion de Infraestructuras,
Suelos Rustico de Proteccion Natural, Suelo Rustico de Proteccion Paisgjistica, Suel os Rusticos de Proteccion Hidrologica, Suelo Rustico de
Proteccion Minera, Suelo Rustico de Proteccién Cultural, Suel os Rusticos de Proteccion Costeray Suel os Rusticos de Proteccion Territorial.
Representa el 73% del total del municipio.

El Plan recoge |os espacios ya actual mente destinados a actividades industriales, ala elaboracion o transformacion de productos agricolas o ala
actividad comercial, y establece unas propuestas de intervencion:

a) Desarrollo de un parque de industrias agroalimentarias en el poligono Piedra de Torres, en torno ala Bodega del Cabildo. Ello da continuidad ala
anterior modificacion de las Normas Subsidiarias, quedando regulado en el Plan General mediante su gestion en suelo urbano.

b) Desarrollo de un parque empresarial en La Asomada, junto al término municipal de LaLaguna, en €l entorno del Campo de Golf.

¢) Desarrollo de un poligono para usos industriales o comerciales en El Escafio, clasificado como suelo urbanizable no sectorizado en el Plan
General.




Actuaciones Estratégicas

d)

€)

f)

9)

h)

Reestructuracion de laindustria aislada en corredor alo largo del gje de la carretera general del Norte y autopista, regulando las condiciones de
localizacion, parcelacion y edificacion através de pardmetros urbanisticos en suelo urbano.

Recuperacion de las canteras y areas de explotacion abierta en el ambito de Lomo Colorado, mediante la rehabilitacion morfol 6gica-topograficay
laintroduccién de nuevos usos de carécter publico y colectivo. Se haré necesarialaredaccion y aprobacion de un Plan Especial para el ambito
expresamente delimitado al respecto.

Desarrollo de un poligono comercial-industrial en el &rea situada entre la autopistay €l casco urbano, ainstrumentar mediante el desarrollo de un
sector de suelo urbanizable sectorizado especialmente destinado a dichas actividades econdémicas.

Delimitacién de diversos mini-poligonos de talleres industriales para facilitar lalocalizacion de pequefias industrias y talleres en naves de 300
metros cuadrados de superficie (10x30 metros), a desarrollar en suelo urbano mediante Unidades de Ejecucidn especificas.

Fijacién de parametros urbanisticos paralarenovacion de los gjes y zonas comerciales alo largo de la carretera general del Norte, carretera de
Tejinay otras.

Laelaboracion del Avance de Plan General vigente comportd, en base alainformacion disponibley al diagnéstico de los problemas existentes, la
definicidn de unos objetivos, criteriosy soluciones generales de planeamiento:

a)

b)

f)

Q)

h)

Reequipamiento, recuaificacion integral y potenciacion del casco urbano de Tacoronte, através de laredaccién y tramitacion de un Plan Especial
de Reforma Interior (PERI) y del estudio detallado de la ordenacion fisica en los ambitos de las Unidades de Ejecucién delimitadas.
Mantenimiento del equilibrio de los usos residencial, comercial y terciario. Conservacion, mejoray rehabilitacion, y/o reuso de los recintos
histéricosy edificios de interés arquitectonico.

Reurbanizacion y equipamiento de los nicleos urbanos del municipio (San Juan, Guayonje, La Caridad, Los Naranjeros, Lomo Colorado, El
Cantillo, Agua Garcia, La Montarieta, Barranco Lajas, Carril Alto, Nuevo Laurel, etc), cubriendo los déficits existentes y previendo reservas de
suelo para futuras ampliaciones.

Gestion de lared de vias de distinto orden que debe asegurar la movilidad externa e interna. Se incluyen las vias de caracter territorial ineludibles,
estudiando cuidadosamente su insercién en el municipio y su relaciéon con lamallalocal (variante de la carretera de Tejina por Hoya Machado,
vias laterales de la autopista, prolongaciones de |a carretera de Guayonje, callejon de Miranda, etc.). Completamiento de lared de callesy paseos
con continuidad territorial. Establecimiento de lared de senderos peatonales, de hicicletasy de caballos, en suglo rastico y urbano.

Gestion del sistemaintegrado de parques forestales, parques urbanos, jardinesy plazas, a desarrollar directamente o mediante el desarrollo del
Plan através del planeamiento derivado.

Mantenimiento y potenciacion de la oferta de suelo industrial y para actividades econdmicas en lafranja de la autopista, diversificando dicha
oferta en suelo paraindustrias o talleres de tamafio medio y pequefio, industria agroalimentaria, actividades comerciales, etc.

Ajuste de las condiciones de parcelacion y edificacion en suelo urbano a model o territorial preconizado, regulando los desarrollos en banda avia
0 camino y las posiciones en relacion ala pendiente del terreno (diferenciando claramente la edificacion lado montafia, lado mar o acota, y los
tramos de pendiente caracteristicos). Mayor adaptacion de los usosy de las edificaciones al paisaje urbano y rural; reduccion de los impactos
negativos y mejora de las condiciones ambiental es.

Promocién de la racionalizacion parcelaria en | as areas de actuacion agropecuaria, a efectos de la mejora de | as explotaciones vitivinicol as,
agricolas o0 ganaderas en general.

Fomento del turismo rural en diversas areas municipales con condiciones Optimas, actualmente no desarrolladas. Incluye los sectores del litoral
incluidos en suelo urbanizable no programado, diversas fincas (El Carmen, Agua Garcia) arehabilitar y acondicionar para estafinalidad, y otros
sectores potencial mente recuperabl es.




i) Desarrollo ordenado y respetuoso respecto del paisge en lafranjalitoral: aumento de la accesibilidad general alas playas, senderosy lugares de la
costa, equipamientos e instalaciones costeras, prevision de aparcamientos, etc. Definicion de las condiciones parala recualificacion, mejoray
ampliacién del turismo, diversificando la oferta actual (tipologiasy actividades). Fomento de la hostel eria tematica.

j) Gestidn activamunicipal en el proceso de planeamiento y ejecucién del Plan, vinculando los programas anuales municipales alas directrices del
planeamiento y reservando las partidas y créditos necesarios alos fines del Programa de Actuacion.

A7.4.4. Adaptacion Basica delas Normas Subsidiarias de Planeamiento Municipal de Tegueste

Aprobacion 1.

Objetivos del documento 2.

Clasificacion y categorizacion 3.

Estructura viaria 4.

Modelo Territorial 5.

Aprobado definitivamente y de forma parcial por acuerdo la COTMAC, en sesion celebrada el 25 de junio de 2003.

Ajustar las delimitaciones de suelos rusticos y urbanos del municipio alarealidad de los usos en ellos asentados, puesto que existe una variacion
respecto al planeamiento vigente; resolver el problema de las vias estructurantes del municipio que soportan actualmente una fuerte congestion de
tréfico y las precarias conexiones viarias con €l resto de vias de la comarca.

Se divide el suelo municipal en las clases de suelo Urbano, Urbanizable y Rustico, distinguiendo para cada una de €ellas las siguientes categorias:
a) Suelo Urbano: Consolidado y No Consolidado. Este suelo representa el 11% del total del municipio.

b) Suelo Urbanizable: considera Unicamente aquellas zonas que tengan unas expectativas ciertas de que se produzca la urbanizacién en un corto
plazo. Este suelo representa el 0,8% del total del municipio

¢) Suelo Rustico: ligado alaactividad agricolatradicional de Tegueste, ocupa importantes extensiones del territorio municipal, el 88,20% del total
del municipio. Categorias: Suelo Rustico de Proteccién Natural, Suelo Rustico de Proteccién Cultural, Suel os Rusticos de Proteccion Agraria,
Suelo Rustico de Proteccién Hidrol 6gica, Suelo rastico de Proteccion de Infraestructuras y A sentamientos Rurales.

Su estructura basica responde ala necesidad de conexion y articulacion de los nlcleos habitados del municipio, asi como larelacion del conjunto de la
comarca Noreste de Tenerife con el ge viario principal que organizala vertiente Norte de Tenerife (la autopista TF-5). Las Unicas vias de carécter
supramunicipa son laTF-13 que, atravesando el pueblo de Tegueste, comunica La Laguna con Tejina, Valle Guerra, Puntadel Hidalgo, etcy laTF-
154 que viene desde El Portezuelo, y através del barrio de El Socorro llegaalaprimera.

El municipio forma parte del Area Metropolitanay esta considerado como un sistema de asentamientos rel ativamente dispersos y con grandes
superficies de explotaciones agricolas, sobre los que se ha producido una proliferacidn de urbanizaciones periféricas de viviendas vacacional o de
segunda residencia que progresivamente se convierten en areas permanentes. Entre |os criterios de actuacion esta la conservacion de las superficies
agrarias, que estima como valiosas, y entre las que incluye el Valle del socorro, ignorando zonas urbanas consolidadas en el entorno de San Gonzalo y
El Socorro, como parte inferior del Portezuelo.

A7.45. TextoRefundido dd Plan General de Ordenacion de El Rosario

Aprobacién 1.

Modelo de ordenacion 2.

Clasificacion y categorizacion 3.

Aprobado definitivamente por acuerdo la COTMAC, en sesion celebrada el 23 de mayo de 2007.

Se basa en mantener como piezas independientes y separadas alas urbanizaciones costeras estructuradas desde la TF-1, y por otro lado consolidar |a
estructura del nicleo de La Esperanza, limitando el crecimiento radial de |os bordes de los caminos confluyentes en su casco urbanoy completando la
malla urbana antes que la consolidacion edificatoria.

Se divide el suelo municipal en las clases de suelo Urbano, Urbanizable y Rustico, distinguiendo para cada una de €ellas las siguientes categorias:
a) Suelo Urbano: Consolidado y No Consolidado.




Sstemas Generales

b) Suelo Urbanizable: Sectorizado Ordenado y No Ordenado y Sectorizado No Ordenado.

c) Suelo Rustico: Categorias. Suelos Rusticos de Proteccion Natural, Suel os Rusticos de Proteccion Paisgjistica, Suelos rusticos de Proteccion
Costera, Suelos Rusticos de Proteccion Arqueol 6gica, Suel os Rusticos de Proteccion Agraria, Suelos Rusticos de Proteccion Minera, Suelos
Rusticos de Proteccion de Infraestructuras, Suelos Rusticos de Asentamiento Rural, Suelos Rusticos de Proteccion Territorial.

L os elementos urbanisticos o infraestructural es de caracter general, que conectan las distintas zonas y sirven de soporte al proceso edificatorio, y son
los siguientes:

a) SistemaViario Insular: autopista Sur TF-1, sus vias de servicio y lavia exterior, Carretera General del Sur, TF-28, Carretera de Las Cafadas, TF-
24, Trazado del Tren del Sur.

b) Propuestadel Tren del sur

c) Sistemade zonasVerdesy Espacios Libres

d) Sistema de dotaciones Publicasy Equipamientos Estructurantes
e) Sistemade Infraestructuras

f) Sistemade Infraestructuras maritimas. embarcadero El Varadero, Puerto Deportivo Radazul, puerto Deportivo Club Nautico, Obra Maritima Playa
LaNea
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